Riksidrottsnamnden

BESLUT

meddelat av Riksidrottsndmnden (RIN) den 25 april 2024 i arende nr 193/24-14
Anmaélande part; Erik Eriksson, Enkdping Motorklubb
Anmalda parter:

1. Roger Engstréom

2. Ninna Hansson Engberg

3. Fredrik Wakman

4. Peggy Dicksdotter Hermansson
5. Pontus Sandell

6. Anita Edlund

7. Tony Ring

1-7 samtliga styrelseledaméter i Svenska Bilsportférbundet

Erik Eriksson har anmaélt ledamdéterna i Svenska Bilsportférbundets (SBF)
styrelse till féorbundsbestraffning enligt bilaga 1.

Anmalda parter har yttrat sig enligt bilaga 2.

Viss ytterligare skriftvéxling har dérefter skett, bilaga 3-5.

RIN:s bedémning

Det noteras att RIN handlagger drendet som forsta instans i enlighet med
14 kap. 8 § sjatte stycket Riksidrottsférbundets (RF) stadgar.

Erik Eriksson har i korthet gjort géllande att anméalda parter gjort sig skyldiga till
vilseledande av enskilda idrottsutévare, féreningar och andra organ inom SBF i
strid med 14 kap. 2 § 9 och 16 p. RF:s stadgar genom att tillstalla det
internationella bilsportférbundet FIA en utredning fran Juridiska namnden
avseende hur en viss regel skulle tolkas, i stéllet for att offentliggéra Juridiska
namndens utredning. Anmalda parter har motsatt sig anmaélan och bland annat
anfért att det férekommit olika uppfattningar i regeltolkningsfragan inom
Juridiska namnden och att aktuellt regelverk ags av FIA, som ddrmed ar den
enda part som kan ge ett korrekt svar pa hur regelverket ska tolkas.

Riksidrottsférbundet Idrottens Hus Box 11016, 100 61 Stockholm

Tel vixel: 08-699 60 00 www.if.se e-post: riksidrottsforbundet@rf.se




| bestraffningsarende enligt 14 kap. RF:s stadgar &r det anmélaren som har att
presentera sadan bevisning att pastadd forseelse &r styrkt. RIN anser inte att
det i arendet framkommit vare sig att anmalda ledaméter skulle ha vilselett
nagon pa det satt som kravs for bestraffning enligt p. 9 i den s.k.
bestraffningskatalogen, eller att man underlatit att ratta sig efter utfardade
bestammelser eller fattade beslut pa det satt som avses i p. 16. Anmalan ska

darfor lamnas utan bifall.

RIN:s beslut far inte 6verklagas.
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Krister Malmsten
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| beslutet har deltagit Krister Malmsten (ordférande) samt Bo Bengtsson (vice
ordférande), Anna Erman, Sanna Granbeck, Johan Karlsson och Christer

Pallin. Enhalligt.

Foredragande och sekreterare: Christine Stridsberg
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Joalkim Dahl (RF och SISU)

Fran: Erik <erik@emc.se>

Skickat: den 26 mars 2024 15:12

Till; Riksidrottsférbundet (RF)

Bmne: Anmalan

Bifogade filer: Anmélan RIN mars 2024.pdf; 01 Protokoll JN 05_23.pdf; JNO5_23 02 Bilaga 1

Utredning.pdf: Protokoll_FS-0823_publicera.pdf; Protokoll_FS -0124 Extra.pdf; Case
1, Rear Axle.pdf; Case 2, Limited Slip Diff.pdf; INO5_23 09 Bilaga 3 brev fr Ola
Axelsson.pdf; Interpretation request SBF P Karlsson.pdf; JN brev till FS.pdf

H Du fér inte e-post ofta fran erk@emc.se. Se varfér det hér dr viltigt.

RIN

Anmalan av ledamoterna i Svenska Bilsportférbundet (SBF) styrelse for forbundsbestraffning

Saken: SBF Forbundsstyrelse foljer inte regelverk uppsatta av Svenska Bilsportforbundet samt
Riksidrottsforbundet.

Bakgrund

1. Rallyféraren Ola Axelsson Véasterdas MS har stéllt fran till SBF forbundsstyrelse om utredning av
Historiska utskottets pastdende om Bakaxel mm. pa Volvo 240 i historiska rall.
2. Forbundsstyrelse gav i uppdrag till Juridiska Namnden (JN) att utreda saken och komma fram till
vad som géller i Sverige.
3. IN genomforde en omfattande utredning med slutsatser som skickades till SBF forbundsstyrelse.
4. |stéllet for att offentliggéra JN:s utredning sé skickade férbundsstyrelsen arendet vidare till
Historiska utskottet for vidare beslut tilsammans med FIA.
5. SBF:s kansli med tjanstemannen Pér Karlsson har forfattat ett brev till FIA med aktiva osanningar,
6. Historiska utskottet har skickat arendet vidare till FIA fér avgorande. JN:s utredning och slutsatser
har inte skickats med till FIA.
7. Mote i FIA den 27 mars med nérvarande foredragare fran svenska Historiska utskottet.
Initiativtagaren Ola Axelsson och JN far inte narvara pa motet.
8. SBF forbundsstyrelse har som ansvariga genom detta forfarande tagit bort svenska Juridiska
Namndens jurisdiktion att gélla i Sverige inom Svenska Bilsportforbundet.

Idag vet ingen dgare av dessa historiska Rallybilar vad som galler.

Min balkgrund
Mitt namn ar Erik Erilksson och jag ar utovare av historisk rally med en Volvo 240 enligt FIA Appendix K

reglemente.

Denna sport kostar oerhort mycket pengar genom att det ar dyrt att bygga en rallybil samt lOpande
lkostnader for taviandet.

Nu har SBF:s styrelse tillsammans med deras Historiska Utskott sett till att det blir nast intill omojligt
att tavla med en Volvo 240.

Ovriga bilar dr tydligen inte berérda av SBF:s hanteting och dar de gar fria.

Bifogat:
- Anmalan RIN
- Bil. 1.- Ola Axelsson brev till SBF



Riksidrottsnamnden

Anmalan till Férbundshestraffning

Anmaélan mot:
(Svarande)

Anmadlare:

Saken:

Férkortningar:

Ledaméterna i Svenska Bilsportforbundets styrelse

Roger Engstrém styrelseordférande
070-871 94 02, roger.engstram@sbf.se
Sv: Bilder Tunavallsgrénden 2
Ninna Hansson Engberg vice ordférande
070-720 00 26, hinna.engberg@sbf.se

Fredrik Wakman Ledamot
070-258 96 98, fredrik.wakman@sbf.se

Peggy Dicksdotter Hermansson Ledamot
070-603 80 36, pegey.d.h@sbf.se

Pontus Sandell Ledamot
070-658 05 30, pontus.sandell@sbf.se

Anita Edlund Ledamot
070-354 54 50, anita.edlund@shbf.se

Tony Ring, Ledamot
070-890 99 99, tony.ring@sbf.se

Erik Erilisson
070-582 65 50

erik@emc.se
SBF rallylicens via Enkoping Motorklubb

SBF Forbundsstyrelse féljer inte regelverk uppsatta av Svenska Bilsportférbundet
samt Riksidrottsforbundet.

SBF - Svenslka Bilsportforbundet
FS — Forbundsstyrelsen
IN — Juridiska Namnden

FIA — Federal International Aoutomobilclub




1031 — En hakaxelvariant tillverkad av Volvo till Valvo 240

Diff — diffrentialbroms som laser upp bdda balchjulen att driva tillsammans for
effektivare fiste och framdrivning.

Limited Slip Diff — difrentialbroms pa engelska

Gripper diff —en utlénds tillverkare av diffrentialbroms som siljs i Sveige av
foretaget Sellholm Tuning AB i K6ping

YRIKANDE

1. Att de Svarande provas for att har vilselett enskilda idrottsutévare, foreningar och andra
organ inom SBF enligt RF:s 14 kap

Bestraffningsdrenden,
1§ Ledare eller annan som i samband med idrotttsutévning bitréder idrottsutévare eller

idrottsorganisation.

2 § Forseelser
9. den som genom osanna uppgifter eller pa annat sitt vilselett eller férsékt vilseleda, eller

utdvat atillbérlig paverkan mot funktionar eller annan enskild person, férening eller
internationellt Idrottsorgan.

16. den som pa annat satt underlatit att rétta sig efter vad som dlegat vederbdrande av
idrottsorgan ("exempelvis Juridiska Namnden”) fattade utredning och slutsatser.

OMSTANDIGHETER SOM ABEROPAS TILL GRUND FOR ANMALAN

2. Anmilan giller for forseelser som personerna, enligt ovan, i Svenska Bilsportforbundets (SBF)
styrelse fattat.

3, Anmilan riktar sig mot samtliga personer i Svenska Bilsportférbundets styrelse,
Forbundsstyrelsen, (FS).

4. SBF:s Forbundsstyrelse féljer inte SBF:s och RF:s stadgar,

5. Ola Axelsson som tivlingsforare med Volvo 240 Appendix K (historiska rallybilar) har stallt
forfragan till SBF:s forbundsstyrelse.
Se hilaga 1 p# Ola Axelssons brev till SBF férbundsstyrelse.

6. Protokoll IN 05/2023

Balgrund
Ola Axelsson (OA) har i ett brev till Férbundsstyrelsen begdrt en utredning av Historiska

Utskottets (HU) tolkning och hantering av FIA:s ID-handling for Volvo 240, 5626, och

HU:s ”lathund” fér Volvo 240 enligt FIA Appendix K. Styrelsen beslutade den 15 juni 2023 (F5
08/23) att ge JN i uppdrag att utreda fragorna och utredningsuppdraget dverlamnades till JN
den 5 september 2023,

Se bilaga 2. Protokoll IN 05/2023
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10,

11.

12,

13,

14.

Forbundsstyrelsen (FS) skickade éver drendet till Juridiska Némnden (JN), efter Ola Axelssons
begiran om utredning om vad som géller fér Volvo 240 bilarna. JN skulle gora en utredning
och beddmning enligt FS métesprotokoll FS 08/2023 § 119 den 2023-06-15.

§ 119 HU's tolkning av App. K och Volvo 240 med homologeringshandling 5626
Farbundsstyrelsen tog del av skrivelsen och beslutade att skicka vidare till juridiska ndmnden
for utredning.

Se hilaga 3. FS protokall.

IN har under hasten 2023 genomfért en omfattande utredning av drendet och kommit fram

till sina bedomningar.
Se bilaga 2. Protokoll frin JN 2023-11-29 och 2023-11-30,

JN har kommit fram till att det &r tillitet att anvinda en s kallad "1031 bakaxel” och
typliknande diffar, exempelvis diff tillverkad av féretaget “Gripper”. Denna diff brukar kallas
far "sellholm-diffen” i brukligt tal eftersom féretaget Sellholm Tuning AB i Koping séljer dessa

Gripper diffar.

Farbundsstyrelsen har 2024-01-17 mottagit svar frén IN pd tidigare éverlamnad skrivelse till
JN angdende tolkningen av App. K och Volvo 240 fér information och publicering till SBF

arganisationen.

FS heslutade, 2024-02-04, i stéllet fér publicering att éverlimna utredningen till Historiska
Utskottet (HU) for vidare hantering tillsammans med FIA fér Appendix K reglementets
tilllkomst enligt FS protokoll.

Se bilaga 4. FS protokoll 01/2024, § 5.

Historiska utskottet tillsammans med tekniska chefen pd SBF:s kansli har utformat brev for
forbundsstyrelsens rakning som skickas till FIA TWG Historic Motorsport for beddmning och
beslut, “We are looking forward to solv this issue once and for all with your support”.

Brevet innehdller helt andra pastienden &n det som JN kommit fram till genom sin utredning
och beddmning.

Se bilaga 6. Brev, Interpretation request med bilagor.

| och med att detta brev med bilagor ér skickat till FIA TWG Historic Motorsport sa har
forbundsstyrelsen démt ut JN:s utredning och bedémning att gélla inom de rallytavlingar
som arrangeras genom SBF:s regi i Sverige.

| brevet och bilagorna skriver férbundsstyrelsen halt andra slutsatser for att paverka lasaren

att komma fram till bedémning till férbundsstyrelsen fordel.
There are several drivers who claim the right to use rear axle and limited slip diff which is not

documented in the homolagation

even though we have had this case looked into by our legal, luridicial Committee, we cannot

come to @ common agreement.
The Appendix-K is an international regulation owned and administrated by the FIA,

The request to the FIA TWG is if it can be acceptable to replace the 1030 axle with 1031 even
if only the 1030 was in production for Volvo 240 1976 and is the axle presented in the
homologation 56267




15,

16.

17.

18,

19.

Se bilaga 5, 6 och 7. Interpretation request

Redan 2013 konstaterade de som arbetat pd Volvo med dessa bakaxlar att 1031 bakaxel
monterades regelbundet pa Volvo 240 och att 1031 anvéndes flitigt i internationella
rallytdvlingar.

2019 konstaterade historiska utskottets ledamot Conny Johansson att det &r en 1031 bakaxel
som finns pa bild i Volvo 240 Id-handling och inte 1030.

2023 konstateras det genom JN:s utredning &terigen av Volvos anstéllda, samma sal, att det
4r 1031 bakaxeln pa bilden i Id-handlingen och inte 1030 samt att 1031 anvéndes vid
internationella rallytévlingar.

Varken forbundsstyrelsen eller dess kansli med Pér Karlsson eller historiska utskottet har haft
nagon diskussion med JN efter deras skrivelse med utslag pa vad JN kommit fram till i sin

utredning och beddmning.

Agerandet frin forbundsstyrelsen far negativa konsekvenser fér oss som tévlar med Valvo
240 med historiska rallybilar enligt FIA Appendix K regelverk. Vi tdvlande méste kunna veta

vad som géller inom Sverige nér de tavlar,

Att tivla med historiska bilar som kostar mellan 500 000 kr och upp till 1 000 000 kr att
fardigstalla och inte veta vilket organ som é&r juridisk korrekt &r inte acceptabelt.

Konsekvensen av forbundsstyrelsens agerande &r just nu att juridiska ndmnden inte har
nagon funktion enligt férbundsstyrelsen da férbundsstyrelsen menar att &renden som harrér
till Appendix I regelverk "dgs och hanteras av FIA".

Enligt SBF:s stadgar kapitel 7 — ndmnder

Stér att |dsa foljande:

1 § JURIDISKA ORGAN
Juridiska ndmnden &r Forbundets hogsta instans att hesluta i dverklaganden fran
Disciplinndmnden och férsta instans 1 vissa drenden enligt RF:s stadgar, kap 14 och 15,
Exempel: manipulation av idrottslig verksamhet.

Juridiska nimnden #r nationell dverklagandeinstans i de internationella sammanhang som
avses med FlA:s regel om National Court of Appeal i International Sporting Code.

Ovanstiende bedémning och beslut bér hanteras av RIN enligt RF:s 14 kap géllande SBF:s
forbundsstyrelse och deras agerande.

Bestraffningsdrenden,
1 § Ledare eller annan som i samband med idrotttsutévning bitrider idrottsutvare eller

idrottsorganisation.

2 § Forseelser
9. den som genom osanna uppgifter eller pd annat sitt vilselett eller forsokt vilseleda, eller

utévat otillbérlig paverkan mot funktiondr eller annan enskild person, forening eller
internationellt idrottsorgan.

16. den som pé annat satt underldtit att rétta sig efter vad som alegat vederbérande av
idrottsorgan ("exempelvis Juridiska Nimnden”) fattade utredning och slutsatser.




20. Forbundsstyrelsens ledaméter har genom sitt brev till FIA TWG Historic Motorsport gjort sig
skyldig till dvertréddelser enligt RF:s 14 kap.
- Forstkt vilseleda
- Utdvat otillbdrlig pdverkan mot funktionér vid internationellt idrottsorgan
- Underlatit att ritta sig efter vad som alegat vederbérande av idrottsorgan genom Juridiska

Nimndens genomférda utredning och fattade slutsatser,

21. IN har skickat ett brev till FS gillande situationen
Se bilaga 9. IN brev FS

22, Det #r ett personligt ansvar i forbundsstyrelsen om inte ndgon begért avvikande dsikt och
fatt det protokollfort, vilket inte finns med i protokollet 01/2024 § 5.

PRELIMINAR BEVISNING

Jag dnslar inkomma med ytterligare bevis senare efter att tagit del av motpartens synpunkter.

Bilagor
1. Ola Axelssons brev till SBF forbundsstyrelse

2. Protokoll JN 05/2023
3. IN 05 underbilaga

4, FS protokall 08/2023
§ 119 HU's tolkning av App. I och Velvo 240 med homologeringshandling 5626

Forbundsstyrelsen tog del av skrivelsen och heslutade att skicka vidare till juridiska
namnden for utredning.

5. FS protokoll 01/2024, § 5.

6. Interpretation request

7. Bilaga Case 1, Rear Axle

8, Bilaga Case 2, Limited Slip Diff

9. Bilaga JN brev till FS.

Enkdping den 22 mars 2024

Erilk Eriksson
070-582 65 50

erik@emc.se
SBF rallylicens via Enképing Motorklubh
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Anmiilan till Bestraffning av SBF:s Styrelse
Hej Joakim
Vi har tagit emot ditt mail daterat 20240327 inkl bilagor och vill tillf6ra foljande kommentarer.
En viktig synpunkt direkt ér att Férbundsstyrelsen inte vid nigot tillfdlle virderat eller tagit beslut i
sakfrdgan beroende pé att den sakkunskap som krévs inte innchas av styrelsen.
Konstaterar ocksé att anméilan inte &r helt Sverensstimmande med verkligheten.

Historik/Bakgrund

Arendet bertr en bakaxel och en diffbroms till Volvo 240 i en av de historiska Rallyklasserna.
Just dessa har varit foremél for diskussioner i minst 10-15 &r vid det hir laget, dér aktiva menar att
de har ritt att anvind bakaxel 1031 och en annan diffbroms én de som finns i bilens tekniska
homolegeringshandling.

Virt utskott som ansvariga och sakkunniga inom historiskt Rally menar att enligt reglerna sa 4r det
inte tillatet.

Viktigt att papeka, reglementet ér inte uppriittat av Svenska Bilsports Férbundet.

Gillande reglemente dr Appendix K, ett internationellt reglemente, dgt och uppréttat av FIA vért
internationella forbund.

Samma regler giiller i hela Virlden och SBF eller utskott har ingen paverkan pé det.

Just det hir drendet bérjade med en skrivelse fran Ola Axelsson till férbundsstyrelsen i Juni 2023
med begiran om att drendet skulle utredas av Juridiska ndmnden.

Styrelsen beslutade pa kommande méte att tillmétesga denna begéran for att fa frigan belyst av part
utanfdr ansvarigt utskott. Riitt eller fel kan man fundera ver i efterhand.

Nimnden behandlade #rendet under histen och den 29 Nov kom man inom Juridiska fram till ett
beslut enligt deras protokoll, dock var det beslutet inte enigt, en ledamot inom Juridiska var emot.

Ledamoten i fraga, fortsatte att utreda pa egen hand och tog fram ctt ordentligt material som stod for

denna uppfattning. Ledamoten pivisade motsatsen i materialet infér Juridiska nimnden och som vi
uppfattat det, skedde det den 14:e Jan, ledamoten reserverade sig mot beslutet.

Under tiden detta pigick var inte forbundsstyrelsen informerad om det beslut som fattats i Nov.
Forst niir den p4 egen hand gjorda utredningen av ledamoten inom Juridiska var klar skickades alla
handlingar in till SBF, detta skedde den 17 Jan 2024, undertecknad fick det tillhanda pa mail den 25
Jan 2024.

D4 forst visste jag vilket beslut Juridiska kommit fram till och samtidigt borjade det pratas om
beslutet runt om i landet, ndgot som #r lite forvanande, information har ldckt pa ett eller annat sit.

Efter att list igenom handlingar vilket totalt sett utgdr runt 160 sidor insdg jag att vi behdver
behandla den hér frigan pé ett extra styrelsemdte eftersom Juridiska Ndmndens beslut mer eller
mindre redan var offentligt.

Vi tog via telefon och mail den 4 Feb 2024, ctt per capsulam beslut att involvera viért Historiska
Utskott och var Tekniska Chef Pir Karlsson for att ta reda pd om det Juridiska Ndmnden kommit

Svenska Bilsportférbundet E-mail mailbox@sbf.se Telefon +46 8 6263300
Bergkillavagen 31A Postadress Box 705
191 27 Sollentuna Hemsida www.sbf.se




2024-04-02

SVENSK ‘

fram stdmde i sakfragan. For oss var det och &r viktigt att fi sakfrigan belyst av FIA som dger
regelverket och egentligen &r den enda part som kan ge ett korrekt svar.

Appendix K som regelverket heter, #r ett internationellt regelverk upprittat och &gt av FIA vart
internationella férbund

Vi har inte vid nigot tillfille tagit stiillning i sakfragan utan efterfrigat fakta som kan komma att
utgora ett definitivt beslut om vad som &r tillatet respektive inte.

Under tiden efter vart mote 4 Feb 2024, fick jag ett samtal fran Christer Udén, ledamot i Juridiska
Nimnden den 19 Feb, dér han undrade om vad som hénde i drendet, jag forklarade dd hur vi hade
beslutat inom styrelsen.

Christer undrade ocksé om publicering av deras beslut och underlag som de sé hér langt hade hallit
pa. Normalt sett s publicerar véra utskott och nimnder pa egen hand nér handlingar och protokoll
nér de #r klara, i det hér fallet gjorde man inte det, kanske med en forvéntan att styrelsen skulle gora
det vilket inte &r ett normalt forfarande.

Jag meddelade honom att vi frin forbundsstyrelsen inte hade ndgra synpunkter pa det. Mitt rad till
honom var att publicera det de kommit fram till den 29 Nov 2023 respektive 14 Jan 2024 pa
sedvanligt sitt 6ppet och transparent. Publiceringen verkstélldes omg som jag uppfattat det.

Fortsittningen pé det hir blev att vart Historiska Utskott tillsammans med vér Tekniska Chef Pér
Karlsson utifrén Juridiska Ndmndens beslut forfattade en fraga till Technical Working Group
(TWG) inom FIA som #gare av regelverket att utreda sjilva sakfragan kring bakaxel och diffbroms.
TWG aterkom med en métesinbjudan till den 27 Mars for genomgéng av fragestillningarna.

Vi har fatt kritik for att alla handlingar fran Juridiska inte var med i var fraga till TWG, det stimmer
dock inte helt. Ralf Pettersson i Finska Bilsportférbundet hade fatt tillgang till Juridiska Namndens
handlingar, Ralf 4r Svensktalande och en av ledaméterna i TWG inom FIA och han hade det
underlaget med sig till FIA.

Svar fiédn FIA
TWG holl ett méte i forra veckan den 27:e Mars dér Pér Karlsson och Raymond Johansson deltog,
de fick dér ett forsta muntligt utslag i frigan och invintar nu det officiella skriftligt.

Efter métet den 27:e Mars bjéd vi in Fredrik Sundin ordf i Juridiska némnden for en genomgéing av
vad som framkommit pd métet med TWG och hur handléiggningen gétt till samt vilka handlingar
som TWG fatt ta del av samt dven det prelimindra beslutet muntligt.

P4 detta méte blev vi 6verens om att gira en gemensam kommunikation frdn alla involverade parter
nér vi har det slutgiltiga dokumentet fran TWG, och dér stér vi just nu.

En forbundsbestraffning kiinns i nuldget mérklig nédr det enda vi har gjort ar att forsoka forsékra oss
om vad som #r riitt eller fel i sjdlva sakfragan.

Med vénlig halsning/best regards
Férbundsstyrelsen genom/

Roger Engstrom

Ordf Forbundsstyrelsen/President Swedish Board
roger.engstrom@sbf.se

Mob +46 708719402

Svenska Bilsportférbundet E-mail mailbox@sbf.se Telefon +46 8 6263300
Bergkidllavdgen 31A Postadress Box 705
191 27 Sollentuna Hemsida www.shf.se




Riksidrottsnamnden

Anmalan till Férbundsbestraffning

Anmalan mot Ledamdéterna i Svenska Bilsportforbundets styrelse

Anmalare: Erik Eriksson

070-582 65 50

erik@emc.se
SBF rallylicens via Enkdping Motorklubb

Yttrande till brev forfattat av Férbundsstyrelsen (FS) genom Roger Engstrom 2024-04-02.

Svar:

Detta svar och kommentarer aberopas till RIN:s beslut i fragan.

Det finns ingen difforoms som Roger Engstrém pastar ska finnas i ”bilens tekniska
homologeringshandling” eftersom diffbromsen var fri i de bilar som anvénds i dagens

tavlingssammanhang.

Det som FS beskriver géller enbart for “standard bilar” enligt Grupp 1 Id-handlingen
av méarket Volvo 240. Inom standardklassens Grupp 1 bilar var det standard
komponenter och om man skulle franga detta sa skulle det vara “homologerat” dvs.

skriftligen godkant.

Idag anvidnds ndmligen enbart "Grupp 2 bilar” som hade en relativt fri trimningsgrad
och tillatelse att anvdnda andra modifierade utrustningskomponenter och dar var
bland annat diffbromsen fri att anvdndas och aven till fabrikat var den fri.

Historiken barjar inte med att Ola Axelsson skickat ett brev till FS, verkligheten &r att
SBF:s tekniker har pa felaktiga grunder under flera ar felaktigt pastatt att de tavlande
med Volvo 240 inte far anvinda sig av 1031 bakaxel och valfri difforoms.

SBF Historiska Utskott (HU) tillsammans med FIA godkénner dock att andra bilméarken
in Volvo, inom Grupp 2 reglementet, har fria difforomsar, exempelvis Saab, Opel och
Ford. Dirav dr hela Roger Engstroms och HU:s slutsatser felaktiga och det som IN
kommit fram till och beslut det enda korrekta.

Det dr FS som begart att Juridiska namnden (IN) ska utreda drendet och komma fram
till ett beslut vad som géller fér Volvo 240.



6.

10.

il

Att FS inte accepterar JN:s beslut och skickar vidare drendet till FIA &r sjalva
felaktigheten i FS handlande i anmalan. FS borde ha accepterat JN:s beslut som var
stark med fyra ledamé&ter mot en enda avvikande.

FS &r ansvarig for de dokument som skickas till FIA och att dessa &r korrekt utformade
utan personliga asikter, detta kan inte skyllas pa andra personer.

IN:s brev till FS:
Juridiska Ndmnden (IN) har fatt ta del av bifogad skrivelse som ingivits till FIA
avseende bakaxel och diffbroms fir Volvo 242.

Déa JN utrett frdgan pd uppdrag av Férbundsstyrelsen framstar det som mdrkligt att
JIN:s utredning inte ingdtt i det material som éversdints till FIA. An mer mdrkligt dr att
utredningens slutsatser fértigs eller till och med férvanskas. De till FIA stéillda
frdgorna tar inte hénsyn till utredningens slutsatser och ér ledande pa ett sétt som
inte frémjar utredningen av fragan. Detta dr en brist som styrelsen maste tillse att
léika.

Mot denna bakgrund féreslér jag att forfragan kompletteras med JN:s utredning. DG
utredningen dr pd svenska behdver den dversdttas. IN kan dta sig att inge
komplettering i denna del. Vidare behéver fragorna till FIA omformuleras s de inte dr
ledande.

Mot bakgrund av hur frdgan hanterats kan det ifragasdttas om involverade personer,
med den objektivitet som krdvs, klarar av att féredra JN:s utredning vid méte med

FIA. Jag ser det ddrfér som ldmpligt om ndgon vid JN féredrar utredningen vid métet
den 27 mars.

Med véinlig hélsning
Fredrik Sundin
IN:s material med utredning och beslut har inte éversants till FIA.

Fortsatt synes konstateras att IN:s slutsatser fortsatt fortigs och férvanskas. FS har
inte tagit hansyn till denna brist.

Fragorna till FIA har inte omformulerats, dr ledande och tar inte hansyn till N:s
utredning och beslut.



12. FS har inte hérsammat ovanstaende brev fran IN. Ingen fran JN inbjéds att medverka

pa motet med FIA.

13. Att Ralf Pettersson "hade IN:s underlag med sig till FIA” innebdr inte att FIA fatt tagit
del av materialet, vilket de borde fatt langt tidigare fér att studera och forsta.
Det kan konstateras att, dven om FIA under métet fick ta del av JN:s material, sa kan
ingen person sétta sig in det omfattande material vid enbart nagon timmes maéte som
IN producerat genom sin omfattande utredning och beslut och dérefter fatta korrekta

beslut.

14. FS och de personer som deltog i métet med FIA har inte pa nagot satt framfort JN:s
kritik mot handldggningen och klargdrande och kraftiga beslut.

15. Det kan konstateras att Roger Engstrém inte kommenterar JN:s beslut i sitt yttrande
till RIN.

16. Jag som anmdlare kvarstar med att FS prévas av RIN for att har vilselett enskilda
idrottsutévare, foreningar och andra organ inom SBF enligt RF:s 14 kap och enligt den

inldmnade anmalan.

Enkdping den 5 april 2024

Erik Eriksson
070-582 65 50

erilk@emc.se
SBF rallylicens via Enkdping Motorklubb



Riksidrottsnamnden

Anmalan till Férbundsbhestraffning

Anmilan mot Ledaméterna i Svenska Bilsportforbundets styrelse

Anmélare: Eril Eriksson
070-582 65 50

erik@emc.se
SBF rallylicens via Enkdping Motorklubb

Yttrande med komplettering av slutsats som FIA kommit fram till bifogat.

1. FIA hade méte den 27 mars 2024.

2. Medverkande fran SBF var Raymond Johansson Historiska Utskottet i SBF.

3. TECHNICAL CASES / QUERIES TO BE DISCUSSED
4.1. 1976 Volvo 242 Differential and LSD

4. Mr. JOHANSSON presented both cases, Differential and Limited Slip Differential

5. Case 1: Rear axle differential housing
Mr. JOHANSSON explained that within the homologation of the Volvo 242 there is an
ongoing debate as to know if the differential housing 1031 is acceptable to fit on 1976 Volvo
242, initially fit with Design 1030. Unfartunately, the homologation does not specify which of
the two was homologated, mentioning only gear ratios differences. However, the design of
housing 1030 shows only a single rib casting, whilst Design 1031 shows a dual rib casting.

6. FIA har kommit fram till en avvikande uppfattning an JN gallande bakaxel dar FIA
anger att det enbart ar en 1030 bakaxel som &r det korrekta for 1976 Volvo 242.
”Concluded that Design 1030 is the one pictured above and is therfre the correct
jousing for Volvo 2427

7. Case 1: Rear axle limited slip differential
Mr. JOHANSSON asked the working group whether the replacement part of the Dana LSD by
another similar but not identical LSD was acceptable.



8. Géllande diffrentialbroms har FIA kommit fram till avvikande uppfattning an JN
dar de anger “concluded that as long as the replacemnet part can be proven to
have been produced in 1976, as per Appendix J and Group 2 regulations, then it is
acceptable”.

9. SBF har enbart framlagt sina egna synpunkter ggnom ledande fragor med osanna
pastaenden.

10. SBF har inte framlagt JN:s utredning och beslut till FIA.

11. Med FlA:s beslut sa blir de praktiska konsekvenserna att ingen Volvo 242 kan
anvinda en differentialbroms i sin bakaxel eftersom DANA differentialbromsen

inte lAngre tillverkas.

12. Konsekvensen blir &ven att samtliga bilmérken som anvands inom historisk
motorsport kan endast anvdnda en differentialbroms fran sin period exempelvis
Volvo 242 frdn 1976. | praktiken innebar beslutet att det inte gar att tédvla med
historiska bilar enligt FIA Appendix K reglementet eftersom en differentialbroms
ar en nddvandighet i en tavlingsbil.

13. JN har kommit fram till ett annat beslut efter sin omfattande utredning och da bér
jag fa klarhet i vilken jurisdiktion som géller inom SBF, ar det JN:s beslut eller
FlIA:s beslut?

EnkGping den 11 april 2024

Eril Eriksson
070-582 65 50

erik@emc.se
SBF rallylicens via Enképing Motorklubb
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Uppdaterat 20240416
Anmiilan till Bestraffning av SBF:s Styrelse
Hej Joakim
Vi har tagit emot ditt mail daterat 20240327 inkl bilagor och vill tillféra foljande kommentarer.
En viktig synpunkt direkt dr att Férbundsstyrelsen inte vid ndgot tillfille virderat eller tagit beslut i
sakfrigan beroende pé att den sakkunskap som krévs inte innehas av styrelsen.
Konstaterar ocksi att anmélan inte &r helt Gverensstimmande med verkligheten.

Historik/Bakgrund

Arendet berdr en bakaxel och en diffbroms till Volvo 240 i en av de historiska Rallyklasserna.
Just dessa har varit féremal for diskussioner i minst 10-15 ar vid det hér laget, dér aktiva menar att
de har ritt att anviind bakaxel 1031 och en annan diffbroms én de som finns i bilens tekniska
homolegeringshandling.

Virt utskott som ansvariga och sakkunniga inom historiskt Rally menar att enligt reglerna sa ir det
inte tillatet.

Viktigt att papeka, reglementet dr inte uppriittat av Svenska Bilsports Férbundet.

Gillande reglemente dr Appendix K, ett internationellt reglemente, dgt och upprittat av FIA vért
internationella férbund.

Samma regler giller i hela Virlden och SBF eller utskott har ingen péverkan pd det.

Just det hir drendet bérjade med en skrivelse frén Ola Axelsson till forbundsstyrelsen i Juni 2023
med begiran om att drendet skulle utredas av Juridiska ndmnden.

Styrelsen beslutade pd kommande méte att tillmétesgéd denna begéran for att fa frigan belyst av part
utanfor ansvarigt utskott. Riitt eller fel kan man fundera Gver i efterhand.

Nimnden behandlade #rendet under histen och den 29 Nov kom man inom Juridiska fram till ett
beslut enligt deras protokoll, dock var det beslutet inte enigt, en ledamot inom Juridiska var emot.
Ledamoten i friga, fortsatte att utreda pd egen hand och tog fram ett ordentligt material som stdd for
denna uppfattning. [.edamoten pévisade motsatsen i materialet infor Juridiska nimnden och som vi
uppfattat det, skedde det den 14:e Jan, ledamoten reserverade sig mot beslutet.

Under tiden detta pagick var inte forbundsstyrelsen informerad om det beslut som fattats i Nov.
Forst nir den pa egen hand gjorda utredningen av ledamoten inom Juridiska var klar skickades alla
handlingar in till SBF, detta skedde den 17 Jan 2024, undertecknad fick det tillhanda p& mail den 25
Jan 2024,

D4 forst visste jag vilket beslut Juridiska kommit fram till och samtidigt borjade det pratas om
beslutet runt om i landet, ndgot som ir lite férvanande, information har ldckt pa ett eller annat sitt.

Efter att list igenom handlingar vilket totalt sett utgér runt 160 sidor inség jag att vi behover
behandla den hir frigan pé ett extra styrelseméte eftersom Juridiska Ndamndens beslut mer eller
mindre redan var offentligt.

Vi tog via telefon och mail den 4 Feb 2024, ett per capsulam beslut att involvera vart Historiska
Utskott och var Tekniska Chef Pir Karlsson for att ta reda pd om det Juridiska Ndmnden kommit

Svenska Bilsportforbundet E-mail mailbox@sbf.se Telefon +46 8 6263300
Bergkillavagen 31A Postadress Box 705
191 27 Sollentuna Hemsida www.shf.se
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fram stimde i sakfragan. For oss var det och dr viktigt att fa sakfrdgan belyst av FIA som édger
regelverket och egentligen dr den enda part som kan ge ett korrekt svar.

Appendix K som regelverket heter, dr ett internationellt regelverk upprittat och &gt av FIA vért
internationella férbund

Vi har inte vid nigot tillfille tagit stillning i sakfrigan utan efterfragat fakta som kan komma att
utgdra ett definitivt beslut om vad som ér tillatet respektive inte.

Under tiden efter vart mote 4 Feb 2024, fick jag ett samtal frin Christer Udén, ledamot 1 Juridiska
Niamnden den 19 Feb, diir han undrade om vad som hiinde i drendet, jag forklarade da hur vi hade
beslutat inom styrelsen.

Christer undrade ocksi om publicering av deras beslut och underlag som de sé hér langt hade héllit
pa. Normalt sett sd publicerar véra utskott och ndmnder pé egen hand nér handlingar och protokoll
nér de #r klara, i det hir fallet gjorde man inte det, kanske med en forvintan att styrelsen skulle gora
det vilket inte &r ett normalt forfarande.

Jag meddelade honom att vi frin forbundsstyrelsen inte hade nigra synpunkter pa det. Mitt rad till
honom var att publicera det de kommit fram till den 29 Nov 2023 respektive 14 Jan 2024 pa
sedvanligt sitt 6ppet och transparent. Publiceringen verkstilldes omg som jag uppfattat det.

Fortsittningen pa det hiir blev att vart Historiska Utskott tillsammans med var Tekniska Chef Pér
Karlsson utifran Juridiska Némndens beslut forfattade en fraga till Technical Working Group
(TWG) inom FIA som #gare av regelverket att utreda sjélva sakfragan kring bakaxel och diffbroms.
TWG iterkom med en métesinbjudan till den 27 Mars for genomgéng av fragestéllningarna.

Vi har fatt kritik for att alla handlingar fran Juridiska inte var med i vér fraga till TWG, det stimmer
dock inte helt. Ralf Pettersson i Finska Bilsportférbundet hade fatt tillgang till Juridiska N&mndens
handlingar, Ralf dr Svensktalande och en av ledaméterna i TWG inom FIA och han hade det
underlaget med sig till FTA.

Svar fran FIA
TWG holl ett méte i forra veckan den 27:¢ Mars dér Pdr Karlsson och Raymond Johansson deltog,
de fick déir ett forsta muntligt utslag i fragan och invéintar nu det officiella skriftligt.

Efter m&tet den 27:e Mars bjdd vi in Fredrik Sundin ordf i Juridiska néamnden for en genomgéng av
vad som framkommit pd métet med TWG och hur handldggningen gatt till samt vilka handlingar
som TWG fatt ta del av samt dven det preliminédra beslutet muntligt.

P4 detta méte blev vi Sverens om att gdra en gemensam kommunikation frdn alla involverade parter
néir vi har det slutgiltiga dokumentet fran TWG, och dér stér vi just nu.

En forbundsbestraffning kinns i nulidget mérklig nér det enda vi har gjort ér att forsoka forsikra oss
om vad som &r rétt eller fel i sjdlva sakfragan.

Med vinlig hilsning/best regards
Forhundsstyrelsen genom/

Roger Engstrom

Ordf Forbundsstyrelsen/President Swedish Board
roger.engstrom@sbf.se

Mob +46 708719402

Svenska Bilsportférbundet E-mail mailbox@sbf.se Telefon +46 8 6263300
Bergkéllavdagen 31A Postadress Box 705
191 27 Sollentuna Hemsida www.sbf.se
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Uppdatering 20240416.

Svar pa kompletteringar i irendet insiinda av Erik Eriksson.

Betriffande komplettering inséind av anmélaren 20240405 gor vi foljande kommenterar
1. Inga kommentarer
2. Inga kommentarer

3. Det #r riit att historien inte borjar med skrivelsen till FS, dock har den pagétt sen manga ar tillbaka.
Pastéendet kring SBF:s tekniker och felaktig hantering fér tillskrivas anmélarens uppfattning.

4. Inga kommentarer, r inte relevant i frigan da FIA Appendix K reglementet &r det som styr for olika
bilmérken.

5. Ritt, FS har gitt Brevskrivaren Ola Axelsson till métes och dennes begéran, att fa frigan belyst av
Juridiska eftersom man sen tidigare inte varit éverens med Historiska utskottets svar kring reglerna
for den aktuella bilmodellen.

Det #r litt att vara efterklok, drendet skulle i forsta liget inte gatt till Juridiska utan i stéllet till Tekn
Chef Par Karlsson och Historiska utskottet fran FS sida for att méjligen dérefter landa hos Juridiska
vid en eventuell dverklagan.

Som det blev nu, tog FS ett beslut utifran Juridiska Ndmndens utredning, ett beslut for att sékerstélla
om det man kommit fram till &r rétt slutsats med beaktning av att SBT inte har beslutanderitt dver eft
reglemente som Hgs av FIA, och detta giller dven Juridiska Ndmnden.

Det F'S gjorde, borde dock Juridiska Namnden gjort i sin utredning, det vill séiga ta kontakt med FIA
genom var tekniska Chef Pér Karlsson och tillsammans med honom sikerstéllt tolkningen av
Appendix K reglementet. Det har man inte gjort i det hér fallet utan forlitat sig pd andra kanaler och
killor. Man har dessutom inte som sagts tidigare varit eniga inom nimnden.

Uppdaterad komplettering 20240411 inséind av anmiilaren Erik Eriksson.

Nu borjar det bli bekymmersamt d& anmélaren uppenbarligen har tillgang till interna dokument som han
bifogar till RIN.

Riktigt att det holls ett mote med FIA den 27 Mars, dir Pér Karlsson och Raymond Johansson medverkade
frin SBF:s sida pd uppdrag fran forbundsstyrelsen.

Métet var ett svar pa den friga som stillts till FIA angdende de tva sakfragor som beskrivits i vért forsta svar
ovan,

Efter det motet kallade jag till ett méte med Fredrik Sundin Ordf i Juridiska Némnden f6r att gd igenom vad
som framkommit och att vi, som sagts tidigare ovan skulle formulera en gemensam kommunikation.
Fredrik aterkom med att Juridiska inte var intresserad av medverka pa ett gemensamt mdéte, med hénvisning
till att det skulle kunna bli ett 6verklagandedrende i deras fall.

Efter samtal med Fredrik sé skickade jag ver utkastet till det protokoll FIA TWG hade uppriittat i syfte att
Juridiska Ndmnden skulle var informerad om den aktuella statusen sa langt i drendet.
Utkastet utgdr inte det slutgiltiga officiella protokollet i dagsléget, det har vi inte fatt &nnu.

Svenska Bilsportférbundet E-mail mailbox@sbf.se Telefon +46 8 6263300
Bergkallavagen 31A Postadress Box 705
191 27 Sollentuna Hemsida www.sbf.se
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Med férvaning ser vi nu, att ett icke officiellt protokoll och andra dokument ligger med i den sista
kompletteringen till RIN frdn Erik Eriksson, protokollet dr dessutom en draft, det vill siiga, ett ¢j signerat

officiellt protokoll frin vért Internationella f6rbund FIA.
Detta tillsammans med den forfrigan som gjordes till TWG fran SBF och med péstdende om osanna fakta

och ledande fragor, bara detta &r illa nog.
Vad virre #r att interna dokument enbart skickade till Ordf Fredrik Sundin i Juridiska nu éterfinns hos RF

och RIN, dokument i ett d&rende som inte 4r fardighehandlat dessutom.

Erik Eriksson har uppenbarligen fétt tillgang till dessa dokument av ndgon inom Juridiska Namnden och om
det kan man tycka en hel del.

Vi har svart att se att detta skulle vara ett drende f6r RIN att hantera, det bor kunna hanteras inom var
organisation i forsta hand.
Forbundsstyrelsen genom

Ordf Roger Engstrém

Svenska Bilsportférbundet E-mail mailbox@sbf.se Telefon +46 8 6263300
Bergkallavagen 31A Postadress Box 705
191 27 Sollentuna Hemsida www.sbf.se




