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Forutom SBF:s regler (G, RA och TR), géller foljande regler:

1 Tavlingsformer

ALLA Gemensamt

RS, RACERSPORTVAGNAR Tvasitsiga sportvagnsprototyper

CLUBMAN Ensitsiga sportvagnsprototyper

MODSPORT Modifierade sportvagnar i tavlingsutforande
ROADSPORT Gaturegistrerade sportvagnar

MX-5 STANDARD CUP Gaturegistrerade Sportvagnar, Markesklass

1.1 Gemensamt for samtliga klasser

1.1.1 Licens
Deltagare ska uppvisa giltig forarlicens, Racing.

1.1.2 Bilens handlingar

Vagnbok samt for Roadsport och MX-5 Standard Cup, gallande besiktningsprotokoll fran
ackrediterat besiktningsorgan, registreringsbevis fran Transportstyrelsen samt bevis pa
inbetald bilskatt. Bilens chassi- alt. tillverkningsnummer ska framga av vagnboken. Vagnbok
ska uppvisas vid besiktning. Anmarkning fran en tidigare tavling som noterats i vagnbok ska
atgardas fore ny tavling. Chefstekniker signerar att felet atgardats genom att skriva (texta)
namn, datum och arrangor.

Alternativa handlingar for Roadsport se 6.1.1.

Vagndeklaration skall ifyllas av alla.

Vagndeklaration skall ses som komplement till vagnboken, férvaras i denna och skall visas
upp vid varje tavlingsbesiktning.

1.1.3 Vagnboksbesiktning

Enligt Svenska Bilsportféorbundet utsedda reg. besiktningsman RA/RC/BA se www.sbf.se ”info”
for besiktare samt avgifter.

1.1.4 Tavlingsvikt

Tavlingsvikten ar lika med bilens aktuella vikt nar som helst under traning eller tavling
inklusive forare med personlig skyddsutrustning. Vikter far vara max 25 kg/enhet och ska
vara val fastsatt i chassit med skruv eller svetsforband. Vikterna ska vara fastsatta vid platsen
for passagerarsatet.

1.1.5 Dack

Dackvarmare, varmetialt eller annan typ av teknisk utrustning for férvarmning av dack ar
forbjudet i samtliga klasser
All forandring av dackets egenskaper med hjalp av kemikalier eller pa annat satt, ar forbjudet.
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1.1.6 Filmkamera:

Det ar tillatet att montera filmkamera. Kameran med sin fastsattningskonstruktion
kontrolleras av tavlingens besiktningspersonal. Om kamera dr monterad ska den vara utford
enligt TR 5.22.

1.1.7 Ovrigt

Om tavlande medvetet bryter mot Sportvagnsreglementets tekniska regler kan SPVM
besluta om sanktioner, som sker enligt SBF:s regelverk (G 14).

Ansvariga for Sportvagnsserien (foreningen SPVM) ager ratt att efter skriftlig ansékan ge
tillatelse for andra bilar an vad som anges i resp. klassdefinition att delta.

Regeltolkning gors av SBF/Racingutskottet i samrad med SPVM.
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2 Gemensamma tekniska regler
2.1 Balten och forarstol /nackskydd

Samtliga bilar ska vara utrustade med SBF/FIA-homologerade bélten och stolar. Se TR 5.16.
Undantag for sma bilar dar det ar omaijligt att montera SBF/FIA godkand stol.

Baltena ska vara minst 4-punkts balten enligt TR 5.6. Se respektive klassreglemente.
Alternativt far originalstol monterad i original fastpunkter anvandas.

2.2 Batteri

Batteriet ska vara monterat utanfor forarutrymmet sakert fastsatt och tackt for att undvika
kortslutning och lackage. Batteriet far vara monterat i passagerarutrymmet under
forutsattning att batteriet ar inneslutet i en lada av ej ledande material. Se anvisningar i TR
5.21 och ritning 255-10 och 255-11.

2.3 Smorjsystem/ledningar

Oljetank far ej monteras utanfor bilens huvudstruktur om den ej ar skyddad av en krocksaker
konstruktion. Trycksatta ledningar ska ha skruvkopplingar av fast typ alt. rillade anslutningar
med slangklammor och vara skyddade mot mekanisk paverkan och brand. Alla 6vriga
ledningar, kylvatska och smorjolja, i forarutrymmet skall tackas och skyddas mot brand och
dven mot slitage och skador.

2.4 Brandvagg

En effektiv brandvagg ska finnas mellan motor- och passagerarutrymme for att forhindra
skador i samband med brand.

2.5 Huvudstrombrytare
Huvudstrombrytare obligatoriskt enligt TR 5.13.

2.6 Bogseroglor
Bilen skall vara utrustad med utmarkta bogseroglor fram och bak enligt TR 5.10.

2.7 Ljuddampning
Deltagare pa traning och tavling skall uppfylla TR 4.

2.8 Skyddsbage/Bur

Se TR 5.8. Foljande minimikrav géller:

2.8.1RS

Oppen bil: Huvudbage med tva lingsgdende stravor riktade bakat eller framat fran bagens
hogsta del samt en diagonalstrava. Skyddsbur rekommenderas.
Tackt bil: Skyddsbur.

Utférande enligt féljande reglemente accepteras dven: Radical Motorsport Technical
Regulation, NSS, Sports 2000, samt FIA Article 258A, 259 och 277.
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2.8.2 Clubman

En vertikal bage placerad tvérs bilens langsgaende axel omedelbart bakom féraren. Bagen
ska stracka sig utanfor forarens kropp pa alla stéllen. Dar sa ar mojligt skall det finnas en
strava bakat fran bagens hogsta del till chassikonstruktionen. Alternativt dras tva stravor
framat.

Minsta rordimension i bagen: 40 x 2,0 mm eller 38 x 2,5 mm. For nybyggda bilar med forsta
vagnbok uttagen 2011-01-01 eller senare, galler dimensionen i huvudbagen 45x 2,5 mm och
i stravorna 38 x 2,5 mm eller 40 x 2,0 mm.

2.8.3 Modsport

Skyddsbur
Andra utforanden kan godkdnnas pa grund av bilens uppbyggnad.

2.8.4 Roadsport

En vertikal bage med tva stravor bakat fran bagens hogsta del. Skyddsbur rekommenderas.
Andra utféranden kan godkdnnas pa grund av bilens uppbyggnad. Dimensioner och
infastningar skall vara enligt TR 5.8

2.8.5 MX-5 Standard Cup

En vertikal bage med tva stravor bakat fran bagens hogsta del, skyddsbur ar tillatet.
Andra utféranden kan godkdnnas pa grund av bilens uppbyggnad. Dimensioner och
infastningar skall vara enligt TR 5.8.

2.9 Bransletank och drivmedel

Bransletank bor vara enligt TR 5.14. Placering av tanken ar fri, dock ej i sittplatsutrymme
eller motorrum. Om tanken rymmer 30 liter eller mindre far tank av egen konstruktion
monteras. | sadant fall ska tanken vara monterad inom bilens barande chassikonstruktion.
Original tank godkdanns om den skyddas av original chassi/kaross.

Endast drivmedel enligt G 9.0 - G 9.1, G 9.5 och G 9.7 ar tilldtet.

Se respektive klassreglemente for avvikelser.

2.10 Kardanring

Om bilen ar utrustad med langsgdende kardanstang ska det finnas ett skydd (360 grader)
inom 150 mm fran framre kardanknuten. Ej obligatoriskt da stalgolv finns.

2.11 Ratt med snabblasfiste

Roadsport och MX-5 Standard Cup; Ratten skall alltid ha obruten rattkrans.

For Modsportbilar som inte dr godkdnda for vagtrafik och RS eller Clubmanbilar;
bruten/obruten rattkrans ar tillatet.

| 6vrigt enligt TR 5.4.

2.12 Telemetri
Tradl6s 6verforing av matdata mellan bil och depa under tavling ar ej tillaten.
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2.13 Krockkuddar

TR 5.1.1 galler ej for gatregistrerade bilar.
Befintlig ingjuten text pa rattnav/instrumentbrida i kontrastfarg alternativt varningsmarke
placerat val synligt om att bilen dr utrustad med airbag, tillfallig urkoppling rekommenderas.

2.14 Brandslickare och Slickningssystem
Ar ej obligatoriskt, men rekommenderas. Se TR 5.7.

2.15 Dimbakljus

Dimbakljus/regnljus skall finnas och vara enligt typgodkand modell for vagbruk eller enligt
FIA. Se respektive klassreglemente.

2.16 Tavlingseffekt

Tavlingseffekt ar lika med specificerad grundeffekt i hk DIN plus ev. tillagg.
Omrakningsfaktor:
1 hk SAE =0.92 hk DIN 1 kW SAE = 1.25 hk DIN 1 kW DIN = 1.36 hk DIN

Grundeffekt ar den specificerade grundeffekt som tillverkare uppger i sin motorspecifikation
for en motor och vilken motorberdkningar i detta reglemente baseras pa.

For klasserna 3 RS, 5 Modsport, 6 Roadsport berdknas motorns tavlingseffekt enligt 2.17 -
2.19 samt 2.20 - 2.20.2 i GTR.

Klass 4 Clubman hanvisas till 4.6 Motor i sitt klassreglemente samt 2.20 i GTR.

Klass 7 MX-5 Standard Cup hanvisas till 7.3 Motor i sitt klassreglemente samt 2.20 i GTR.

Standard och optimerad motor: angiven deklarerad specificerad grundeffekt tillats maximalt
overstiga med 15 % (grundeffekt + max 15 %, tex 100hk +15%= max 115 hk).

Trimmad motor: angiven deklarerad beraknad tavlingseffekt fore ev. effekttillagg tillats
maximalt overstiga med 15 % (tavlingseffekt + max 15 %, tex 100 hk +15%= max 115 hk).
Om effektangivelsen i bilens besiktningsinstrument/motorspecifikation eller det berdknade
effektuttaget uppenbarligen ar felaktigt och 6verstiger specificerad grundeffekt- eller
deklarerad berdknad tavlingseffekt med mer an 15 %, far SPVM i samrad med
tavlingsledningen tillampa realistisk tavlingseffekt och korrigera tavlingsvikt.

Exempel: deklarerad trimmad effekt 200 hk + 20 % = 5% otillaten "6vereffekt”.

Ny realistisk effekt: 200 hk + 5% = ny trimmad tavlingseffekt 210 hk plus ev. tillagg *
jamforelsetal= ny vikt + ev. vikttillagg)

Det ar tillatet att deklarera en hogre specificerad grundeffekt an motorns ursprungliga.

2.17 Grundeffekt (galler for RS, Modsport, Roadsport)

Grundeffekten for en motor kan redovisas pa tre skilda satt:

a) ’Standardmotor’; serieproducerad standardmotor eller komplett tavlingsmotor med en
forutbestamd motorspecifikation och specificerad grundeffekt fran motortillverkare eller
fran betrodd motorbyggare (minst 100 motorer/ar). Den redovisade specificerade
grundeffekten accepteras da som motorns tavlingseffekt (T.ex. Cosworth 200hk Duratec,
GM Performance LS376/480, RPE Suzuki Hayabusa GSX-R 1500cc 226 hk m.fl.) . Motorer
med E85 som angivet brénsle i motorspecifikation far inget tillagg for E85.
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b) ’Optimerad standardmotor’; ar en serieproducerad standardmotor eller
eftermarknadsmotor/ej komplett tavlingsmotor med en férutbestamd
motorspecifikation och specificerad grundeffekt fran motortillverkare eller fran betrodd
motorbyggare (minst 100 motorer/ar) som ar optimerad enligt 2.17.2.

Motorns specificerade grundeffekt tillfors ett effekttillagg enligt 2.17.2 och motorns
tavlingseffekt blir summan av specificerad grundeffekt + effekttillagg.

c) Via berdakningsmodell for ‘Trimmad motor’ plus ev. tillagg

Wankel indelas efter tre konstruktionsutféranden:

— Wankel med Axiella insug- och avgasportar (AA);

— Wankel med axiell insugport och periferiport pa avgas (AP) och;

— Wankel med periferiport pa insug och avgas (PP)

Standard hybrid/ kraftenheter (PU) godkanns och effekt berdknas enligt 2.17.1. i GTR

Inom 2.17.1 och 2.17.2 géller: 6verdimensionskolvar ar tillatet i den utstrackning dessa finns
som original reservdel till den specifika motorn, eftermarknadskolvar som ersattning ar inte
tillatet.

Ar standardmotorns tavlingseffekt fér hog for att klassa in i snabbaste berérda
klassreglemente, kan montage av restriktor beviljas efter sarskild ansékan hos SPVM.

Om "trimmad motor’ far en lagre berdknad effekt an motorn i dess standardutférande enligt
’standard motor’ eller ‘optimerad motor’ ska berdknad tavlingseffekt berdaknas enligt det
alternativ som anger hogst effekt.

For samtliga konfigurationer: Se 2.18 Effekttillagg och 2.19 Vikttillagg i GTR

@ Berdikning av effekt och vikt kan berdknas med SPVM kalkylator pd SPVM hemsida.

2.17.1 Standardmotor

For de sportvagnar vars motorpaket kan innefattas géller att; En fran luftfiltrets
anslutningspunkt till katalysator i alla avseenden a) fabriksstandard sugmotor eller b)
overladdad motor, c) fabriksstandard hybrid/ kraftenhet (PU) eller en d) komplett
tavlingsmotor. Dessa anvander tillverkarens angivna grundeffekt enligt tillverkarspecifikation
utan ytterligare effekttillagg. Samtliga beskrivna motorpaket skall anvanda
motorspecifikationens fabriksstandard mjuk- och hardvara till motorstyrsystem (ECU). Byte
av luftfilter till eftermarknads ar tillatet.

Se 2.18 Effekttillagg och 2.19 Vikttillagg i GTR.

2.17.2 Optimerad standardmotor:

En optimerad standard motor ar en optimerad serieproducerad standardmotor eller
eftermarknadsmotor/ej komplett tavlingsmotor med en férutbestamd motorspecifikation
och specificerad grundeffekt fran motortillverkare eller fran betrodd motorbyggare (minst
100 motorer/ar). Beskrivha motorer inom kategorin ‘optimerad standardmotor’ tillats
anvanda nedanstaende beskrivna optimeringar och motorn deklareras efter summan av
specificerad grundeffekt + effekttillagg.

For respektive motortyp inom kategorin galler féljande:

Sugmotor: En optimerad standardmotor eller Wankel av typ AA skall vara ar helt standard
mellan gasspjallets inlopp och motorns avgaspackning.

Féljande modifieringar tillats utan att motorn rdaknas som trimmad:
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max 5 % varvtalsokning avrundat till ndrmaste 100-tal rpm tillats utéver motorns standard
varvtalsbegransning enligt tillverkarspecifikation fran motortillverkare, avgassystem inklusive
grenror*, tandkablar, tindspole, tandstift, omprogrammering/utbyte av motorstyrsystem
eller ombestyckning av original férgasare, luftfilter samt insugningstrattar.

For motorer med plenum far rérdragning fore gasspjall modifieras, undantagna fran detta ar
motorer som kraver specificerad typ/storlek pa restriktor inklusive ev. rérdragning for att
Ooverensstamma med motorspecifikation.

Om man har motor av aldre konstruktion (ej elektroniskt omprogrammerbar) ar det tillatet
att byta vikter i fordelaren och vrida den fér andrad tandningspunkt.

*For Wankel sugmotor av typen AP/PP med fabriksstandard grenrér anges grundeffekt enligt
tillverkarspecifikation fére effekttilldgg.

*For Wankel sugmotor av typ AP/PP med modifierat grenrér anges grundeffekt enligt
tillverkarspecifikation + 10 % fore effekttillagg.

Turbomotor: En optimerad standard turbomotor skall vara helt standard mellan gasspjallets
inlopp och turbos utloppsflans.

Turboenhet, laddluftkylare, laddtrycksreglering/wastegate och max relativa laddtryck ska
vara enligt fabriksstandard/motorspecifikation fér motorenheten ifraga och utan andra
effektpaverkande atgarder.

Féljande modifieringar tillats utan att motorn raknas som trimmad:

Max 5 % varvtalsokning avrundat till narmaste 100-tal rpm tillats utéver motorns standard
varvtalsbegransning enligt tillverkarspecifikation fran motortillverkare,
omprogrammering/utbyte av motorstyrsystem (ECU) samt luftfilter.

Kompressormotor: En optimerad standard kompressormotor skall vara helt standard mellan
kompressors inloppsflans och motorns avgaspackning.

Kompressorenhet, laddluftkylare, laddtrycksreglering och max relativa laddtryck ska vara
enligt fabriksstandard/motorspecifikation for motorenheten ifraga och utan andra
effektpaverkande atgarder.

Foéljande modifieringar tillats utan att motorn rdknas som trimmad:

Max 5 % varvtalsokning avrundat till narmaste 100-tal rpm tillats utéver motorns standard
varvtalsbegransning enligt tillverkarspecifikation fran motortillverkare,
omprogrammering/utbyte av motorstyrsystem (ECU) samt luftfilter.

Effekttillagg; Optimerad sugmotor ger 5 % effekttillagg och for optimerad dverladdad motor
ar tillagget 5 %. E85 bransle ger for overladdade motorer ett sammanlagt tillagg pa 10 %.
Se 2.18 Effekttillagg och 2.19 Vikttillagg i GTR.
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2.17.3. Trimmad motor

Motortyp

a) Insugskanaler, avgaskanaler och stotstanger pa samma sida. (Uniside)

b) 2 ventiler/cylinder (Crossflow), Wankel av typ AA eller AP

c) Fler @n 2 ventiler/cylinder, Wankel av typ PP

Motorvolym pa Wankel multipliceras med koefficienten 1,8, fri portning ar tillatet

Tabell 2.17.2
Motortyp a b c
0,5 férgasarspjall / cyl 10.5 | 11.5 [ 125
1 férgasarspjall / cyl eller
bransleinsprutning samt | 11.8 | 13.3 | 14.3

Wankelmotorer

Grundeffekt =Tabellvarde * Justerad Volym * Justerat Maxvarvtal * Justerat Maxtryck
Justerad Volym = (Motorvolym (L) — 1.1)*0.92+1.1

Justerat Maxvarvtal = (Maxvarvtal (Krpm) — 6.9)*0.79+6.9

Justerat Maxtryck = 1 + 0.60 * Maxladdtryck (bar)

Motorns ursprungliga specificerade grundeffekt, Motorvolym, Maxvarvtal och Maxladdtryck
intygas pa vagnsdeklarationen.

Sugmotorer anses ha 0 i Maxladdtryck.

2.18 Effekttilligg
Tabell 6ver % tillagg pa Tavlingseffekten. Tillaggen adderas.

Exempel: Optimerad 6verladdad motor 250hk/1000kg bil:
Optimerad 6verladdad motor och E85 bransle, +10% effekttillagg = 275hk tavlingseffekt

Effekttillagg

Standard Optimerad Trimmad motor
Sugmotor | Overladdad | Sugmotor | Overladdad | Sugmotor Overladdad
motor motor motor
Motor,
tillagg pa 5% 5%
grundeffekt
E85 5% 5% 20 %

2.19 Tavlingsvikt och Vikttilldgg

Tavlingsvikt = Tavlingseffekt + Vikttillagg * Jamforelsetal (kg/hk) for valt klassreglemente

Se tabell 6ver % vikttillagg pa Tavlingseffekten. Tillaggen adderas.

Tavlingseffekt +5% samlat vikttillagg ger pa tidigare exempel ovan 289hk * jamférelsetal=
tavlingsvikt.
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2.19.1 Vikttillagg Klass 5 Modsport

Vikttillagg (gdller samtliga motorkonfigurationer)

Inga tillagg -

2.19.2 Vikttilldgg Klass 6 Roadsport

Vikttillagg (géller samtliga motorkonfigurationer)
Vid mer an 10% vikttillagg klassas bilen som Modsport.

System for aktiv fjadring 5%
Vinge, fabriksstandard eller eftermonterad (dar luft passerar mellan kaross och vinge) 5%
Diffusor (eftermonterad med gavlar och/eller vertikala vaggar) 5%

Sekventiell dogring MC-lada/mekaniskt sekventiell vixellada (med eller utan

0,
flatshifter) >%

2.19.3 Tavlingsvikt och vikttilldgg Klass 7 MX-5 Standard Cup
Se 7.6 Tavlingsvikt i MX-5 Standard Cup klassreglemente

2.20 Kontroll av motorreglementets efterlevnad

For efterlevnad innehar SPVM ratten att under regelperioden implementera och anvanda
tekniska l6sningar for kontroll av motoreffekt, angivet varvtal och/eller laddtryck.
Se dven TR 3 Tavlingsbesiktning och Tekniska kontroller.

2.20.1 Kontroll av varvtal.

Varije bil skall vara utrustad med anslutningsdon for kontroll av varvtalet.
Fordonet ska minst ha en framdragen signalkabel fran motorns tandsystem att koppla till rod
anslutning pa hona BNC-kontakt och en framdragen jordkabel att koppla till svart anslutning

pa BNC- kontakt
A

2.20.2 Kontroll av 6verladdningstryck vid 6verladdad motor

Varje bil med dverladdad motor skall ha uttag/anslutning fér kontrollmatning av max
laddningstryck via extern tryckmatare som tillfdlligt monteras i motorutrymmet.
Matning skall kunna ske under kérpass och avlasning av maxladdtryck skall kunna ske i
efterhand (t.ex. parc fermé).

Uttaget (se exempel) bestar av en slanganslutning till slang med 6 mm inre diameter och
skall sitta direkt pa Insugningsgrenrdr, alternativt pa anslutning for motorns
laddtrycksavkdnnare.

Om motorpaketet dr uppbyggt med en eller flera resonanskammare som ingdende
komponent, skall uttaget for slanganslutning sitta direkt pa resonanskammare

(totalt ett uttag).

2= =) S
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3 Klass RS, Racersportvagnar

3.1 Definitioner

Tillatna bilar ar 6ppna eller tackta tvasitsiga racersportvagnar uteslutande konstruerad for

tavling pa sluten tavlingsbana och som uppfyller detta RS reglemente eller annat

ursprungsreglemente utgivet av FIA eller FIA-anslutet forbund som beskriver denna biltyp.

Exempel pa ursprungsreglementen ar CN (article 259), C3 (article 258A, Formula Libre

(article 277, kategori SC), NSS, SPORTS 2000, Radical (dven PR 6, Clubsport).

| forarutrymmet ska lamplig plats finnas for saval férare som passagerare placerade pa var

sin sida om den tankta langsgaende centrumlinjen.

Bilarna far anvanda valfri motor/drivlina och tilldts under forutsattning att prestandabalans

inom klassen uppratthalls.

1) RS-bil enligt sitt klassreglemente (CN, Radical osv), byte av motor/drivlina tillats.

2) RS-S/amatorbyggd racersportvagn och modifierade bilar enl. 1) far tillverkas/modifieras
efter fritt koncept inom detta reglementes ramar. Samtliga bilar i denna kategori ska
individuellt godkdannas av SPVM.

3.2 Vagnshandlingar

Om bilen ar tillverkad efter ett internationellt reglemente skall detta anges i vagnbok och
vagndeklaration. Det aligger foraren att tillhandahalla nédvandiga kompletta handlingar (t.ex.
ursprungsreglemente, homologeringshandlingar, dldre vagnbdécker, teknisk dokumentation
m.fl.), om sadana begars.

3.3 Motor

Motor far bytas till annan typ eller annat fabrikat. Smorjsystem fritt.

Motorn skall deklareras som ”“standard”, “optimerad” eller “trimmad” motor och beradknas
enligt 2.17 Grundeffekt i GTR.

Motorn skall vara utrustad med en fungerande startmotor som kan mandvreras av foraren
nar denne sitter normalt pa forarplats.

3.4 Chassi/stomme

Ingen del av bilen far vidrora marken da hjulen pa ena sidan ar tomma pa luft.

Chassi fritt, rorramstomme och monocoque ér tillatet. Monocoque med kraschstruktur gjord
i kolfiber tillats endast i fabrikstillverkat utférande fran sportvagnsfabrikant.

Motorns placering enligt bilens klassreglemente.

Chassi/stomme i 6vrigt enligt bilens klassreglemente. For RS-S bilar géller specificerat i
nedanstaende text, darutover galler SBF tekniska regler for konstruktion av chassi/stomme
och sakerhetsstruktur.

Material, typ och antal motorfasten ar fritt, liksom motorns position och lutning i
motorutrymmet.

Bransletank/tankarna far inte placeras mer @n 65 cm fran bilens langdaxel och maste vara
belagen mellan hjulets fram- och bakaxlar. Tank/ar maste isoleras och avskdrmas sa att
bransle forhindras att lacka in i sittbrunn, motorutrymme eller fa kontakt med avgasror vid
spill, lackage eller vald mot tanken t.ex. vid en olycka.
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Tanklock/avluftning maste vara konstruerade sa att en effektiv Iasning sdkerstalls och
minskar risk for oavsiktlig 6ppning vid en krasch eller ofullstéandig stangning efter tankning.
Tanklock/avluftning far inte sticka ut utanfér karosseri och maste placeras sa att de ar
skyddande vid en olycka.

Avgassystemets utlopp maste riktas antingen bakat eller i sidled. Om avgasroren riktas bakat,
skall utlopp ligga mellan 100-450 mm ovanfor marken. Om avgasroren ar riktade i sidled

skall deras utlopp utmynna bakom en tankt tvdargaende linje som markerar halva hjulbasen
och inte sticka ut utanfor karossen.

3.4.1 Sittbrunn

Enligt bilens klassreglemente. Fér RS-S bilar géller nedanstaende:

| 6ppna bilar skall forar- respektive passagerarplats kunna klara horisontell placering av
nedanstaende beskrivna mall ner till 25 mm nedanfor cockpitdppningens lagsta punkt pa
respektive sittplats (med ratt borttagen)

Forarens fotsulor ska i alla lagen vara placerade bakom framhjulens vertikala mittlinje,

En stotabsorberande konstruktion maste monteras framfoér sittbrunnen. Denna struktur
behdver inte vara en integrerad del av-, men maste vara fast ansluten till verlevnadscellen.
Chassiets-, karossens struktur maste tillhandahalla ett minst 500 mm hogt sidoskydd fran
golv upp till sittbrunnens 6ppning och langsmed hela sittbrunnens éppning. Sidovaggarnas
vertikala plan maste vara atskilda med minst 900 mm. De omraden som gransar till féraren
maste innehalla material som tillhandahaller en anti-penetrerande barriar.

Benutrymme: Bilen maste ha tva benutrymmen, varje fotutrymme ar minst 250 mm bred x
250 mm hog, bibehallet fran pedaler till vertikal projektion av rattens mittpunkt.
Fotutrymmena for bada passagerarnas ben skall hallas fria fran alla typer av
tillbehor/utrustning eller konstruktioner, undantaget rattstang och dess leder.

Monterad sdkerhetsutrustning, kylsystem for forare, elektrisk utrustning mm i dvriga
omraden av sittbrunnen far inte hindra férarens evakueringsvagar ut ur bilen och skall
anvanda fastsattningsanordningar som klarar 25G retardation och ar utan nagra skarpa
kanter som kan skada féraren.

Ett nackstdd med en kontinuerlig minsta yta pa 400 cm? och utan nagra utskjutande delar
skall finnas och vara placerat sa att det ar det forsta kontaktpunkt for forarens hjalm om ett
slag projicerar forarens huvud bakat nar foraren sitter i normal korposition.-Avstandet
mellan forarens hjalm och nackstod maste hallas till ett minimum sa att hjalmen ror sig
mindre an 50 mm vid ovan ndmnda bakatkraft.

Ratten maste vara utrustad med SBF/FIA godkand snabbkopplingsmekanism. Servostyrning
ar tillaten.

3.5 Tavlingsvikt

Bilarna ska ha en tavlingsvikt enligt foljande:
minst 480 kg vid malgang och max 1000 kg vid betrddande av bana
| 6vrigt enligt 1.1 i GSK och 2 i GTR.
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3.6 Karosseri
Enligt bilens klassreglemente. Fér RS-S bilar géller nedanstaende:

For bade tackta och 6ppna RS-S bilar géller:

Bottenplattan bestar av en fast, platt, hard, ogenomslapplig, styv och kontinuerlig yta. Bilens
bottenplatta skall vara en integrerad del av chassi och kaross utan nagot mellanrum
daremellan och skall i alla lagen forbli immobil i forhallande till chassi och kaross.

Sett fran underifran sa skall den plana undersidan tacka all fjadrad vikt. Det ar tillatet att
skapa hal for air jacks (max 95 mm diameter) samt att ta bort material i bottenplattan sa att
hjulrérelse och fjadringskomponenter skall kunna réra sig. Samtliga karosskomponenter
(med eller utan aerodynamisk effekt) skall (med en tolerans pa £ 5 mm) i alla ldgen vara
beldagna 6ver bilens bottenplatta/golv.

Mellan bakre vertikala linjen pa framhjul till 200 mm framfor den vertikala linjen pa framre
delen av bakhjul skall bilens bottenplatta/golv vara plan. Undersidans utformning fran den
plana undersidan till karossens bakre vertikala begransningslinje ar fri.

Se bild:

200 mm
Plant golv

v

Max total bredd: 2000 mm

I
P e

Max total ldngd: 4800 mm

Kaross ska tacka minst 1/3 av hjulets omkrets och minst hela hjulets bredd.

Karosseriet maste tacka alla mekaniska komponenter; enbart avgas- och luftintag och
motorns 6vre del tillats synas/sticka ut utanfoér karossen. Karossen skall efter bakhjul tacka
ner till minst under en vagrat linje sett fran bakhjulets nav och underkant pa karossens sidor
bakom bakhjul ska vara parallell med- och hégst 50 mm ovanfor bottenplattan.

Alla kylningshal/gélar i karosseriet som riktas bakat skall vara forsedda med nét eller andra
liknande anordningar for att sdkerstalla att dacken inte kan ses bakifran,

For tackta bilar galler:

Tva dorrar ar obligatoriska. Dorrarna som 6ppnas maste ha fri tillgang till
forare/passagerarutrymme och maste vara utformade pa ett sadant satt att forarens laterala
synfalt aldrig ar begransat.

Inga mekaniska anordningar far hindra atkomst till férare/passagerarutrymme.

Varje dorr maste ha ett utvandigt handtag av havarmstyp som 6ppnas genom att dra
handtag uppat och handtaget maste vara tydligt indikerad med en pil i rod eller i annan
kontrastfarg. Dorrens gangjarn maste utformas i form av stift som kan demonteras fran
utsidan av bilen utan att anvanda verktyg.

Varje dorr maste innehalla ett fonster som skiljer sig fran den nedre panelen beskrivet nedan,
vara gjord i transparent material och i stand att rymma en rektangel med minst 400 mm
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horisontella sidor och minst 250 mm hdéjd, uppmatt vinkelratt mot rektangelns horisontella
sidor pa fonstrets yta. Rektangelns horn far vara avrundad med en maximal radie pa 50mm.
Matning gors innanfor doérrens rutram.

Dimensionerna pa dorrars nedre panel (den del som normalt ar ogenomskinlig) maste
medge anbringning av en minst 500 mm bred och 300 mm hog rektangel matt vertikalt.
Hornen av denna rektangel far vara avrundad med en maximal radie pa 150 mm.

Kupé i tackt bil maste vara utrustad med separata luft in- och utslapp for att sakerstalla
fungerande luftventilation

For 6ppna bilar géller: Om dorrar &r monterade maste dessa uppfylla de angivna kraven for
dorrars nedre panel. Om bilen saknar dérrar skall kaross tacka sittbrunnens bagge sidor sa
att de angivna mattkrav som galler for dorrars nedre panel uppfylls.

Karossens form sett fran ena sidan skall vara identisk till formen sett fran andra sidan.
Karossens 0ppning (sittbrunnsdppningen) ovanfor satena skall vara symmetrisk i forhallande
till bilens langdaxel samt att; (sett fran ovan) forekomst av ett centralt element som skiljer
forare fran passageraren kan accepteras sa lange som 6ppning av sittbrunn dr av samma
storlek for bade férare och passagerare (dven om det har elementet inte ar anslutet till
karosseriet vid satenas ryggar).

3.7 Vindruta

Enligt bilens klassreglemente. For RS-S bilar galler nedanstaende:

Tackta bilar: ska ha vindruta tillverkad i ett stycke av laminerat glas eller motsvarande FIA
godkant material.

Formen pa vindrutan maste vara sadan att pa ett avstand av 50 mm matt vertikalt nedat fran
hogsta punkten av transparent del ar den glaserade ytan minst 250 mm bred, matt dver
rutbagens cord pa vardera sidan av bilens langdaxel. Formen pa vindrutan maste vara sadan
att dess ovre kant bildar en enkel och kontinuerlig konvex linje.

Oppna bilar: valfritt och fri dimension, dock skall 3.9 Utvindiga dimensioner uppfyllas.
For bade tackta och 6ppna RS-S bilar géller:

Om bilen har en vindruta, maste den vara utrustad med minst en fungerande
vindrutetorkare

3.8 Aerodynamiska anordningar

Enligt bilens klassreglemente. Fér RS-S bilar géller nedanstaende:

Framvinge (huvudvinge och andplattor) skall sett fran sidan, rymmas inom en vertikalt 150
mm x horisontellt 275 mm stor kvadrat/parallellogram. Vingelement far vara max bilens
bredd och besta av max tva vingelement.

Bakvinge (huvudvinge och dndplattor) skall sett fran sidan, rymmas inom en vertikalt 150
mm x horisontellt 400 mm stor kvadrat/parallellogram. Vingelement far vara bilens bredd
och besta av max tva vingelement.

Varje teknisk 16sning eller konstruktion som ar utformad for att fylla utrymmet/ta bort
distans mellan del som tillhor bilens fjadrade vikt och marken ar forbjuden.
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3.9 Utvdndiga dimensioner

Enligt bilens klassreglemente. Fér RS-S bilar géller nedanstaende:

Bilens max tillatna yttre dimensioner inklusive splitter och vingar: Langd max 4800 mm x
bredd max 2000 mm.

Pa tackta bilar far héjd pa motorns luftintag och bakre vinge vara maximalt samma som
takets hogsta punkt och pa 6ppna bilar max1030 mm hoéjd éver marken.

Front plus bakre 6verhang: far inte 6verstiga 80 % av hjulbasen. Skillnaden mellan framre
och bakre 6verhang far inte 6verstiga 15 % av hjulbasen.

3.10 Bromsar

Fritt, dock maste bromsskivor vara av stal och bromsok av stal alt. aluminium.
Bromssystemet skall vara tva-kretssystem.

3.11 Belysning

Enligt bilens klassreglemente.
Samtliga belysningsanordningar skall kunna slas pa av féraren nar denne sitter normalt pa
forarplats.

For RS-S bilar géller nedanstdaende:

Bilen maste vara utrustad med tva bromsljus och minst ett dimbakljus/regnljus. Dessa skall
vara symmetriskt placerade pa vardera sidan av bilens langsgdaende axel och synliga bakifran.
Ljusstyrka 21 W eller motsvarande. Dimbakljus/regnljus ska vara enligt typgodkand modell
for vagbruk eller enligt FIA.

3.12 Hjulupphangningar

Alla hjul och axlar skall vara kopplade till chassi/kaross via en fjagdrande upphangning.
Saledes kan ej axlar eller hjul vara direkt kopplade till chassi/kaross..

Flexande bussningar eller bararmar anses inte vara en fjadrande upphangning.

Aktiv fjadring &r forbjudet, sa dven system som gor att héjd och/eller damparkaraktar kan
andras under korning.

Forkromning av hjulupphangningselement i stal ar inte tillatet.

Hjulupphangning far inte innehalla komponenter gjorda i kompositmaterial.

Se dven 3.4 Chassi/stomme.

3.13 Styrinrattning

Fritt, dock maste rattaxeln ha minst en led — typ kardanknut — for att minska risken att axeln
trycks in mot féraren vid en olycka. Bilar tillverkade efter 2013-01-01 maste daremot vara
forsedda med minst tva leder eller hopskjutbar rattstang.

Bilen far endast ha styrning pa en hjulaxel.

3.14 Falgar/dack

For samtliga kval och tavlingsheat ingaende i SPVM under en tavlingssasong far max tva
omgangar slicks anvédndas (8 slicks). Dacken skall vara markta av klassrepresentanten.
Pa 6vriga tavlingar, extra traningsdagar och fria traningar kan andra dack anvandas.
Regndack ar fritt till antalet.

Om centrummutter anvands skall centrummutter sidkras med en sdkerhetsfjader vid all
korning.
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Tryckreglerventiler pa hjulen ar férbjudna.

Hjul som helt eller delvis tillverkas av kompositmaterial ar inte tillatna.

For RS-S bilar géller dessutom nedanstaende:

Bilen ska ha fyra hjul. Den maximala bredden pa det kompletta hjulet dr 16 tum, matt pa
horisontell axelhdjd med dacket vid normalt kértryck och bil med forare tavlingsklar.

3.15 Transmission

Transmission ar fritt, med foljande forbehall:

Max 6 vaxlar framat och det ska finnas en backvéxel som féraren kan mandvrera fran sin
plats under tiden motor ar igang.

Halvautomatiska vaxellador och fullt automatiska vaxellador ar férbjudna.

Tvargaende vaxellador ar endast tillatna for tvdrmonterade motorer.

Differentialen ar fri men elektroniskt, pneumatiskt eller hydrauliskt styrda
differentialbromsar ar inte tillatna.

Endast drivning pa tva hjul/en hjulaxel ar tillatet.

3.16 Kylsystem
Fritt.

3.17 Klassindelning

Klass 1 Jamforelsetal: 2,2 — 2.99 kg/hk
Klass 2 Jamforelsetal: 3,0 — kg/hk

3.18 Berakning av Tavlingseffekt och Tavlingsvikt
Enligt 2.16, 2.17, 2.18 och 2.19 i GTR.
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4. Klass Clubman

4.1 Generellt

Clubman ar 6ppen for tavlande i dppna sportvagnsprototyper av Clubmantyp, uteslutande
konstruerade for tavling pa sluten tavlingsbana, forsedda med 1800 cc Zetec-motor.

Bilarna maste ha alla hjulen tackta antingen av cykelskarmar eller kaross. Heltdckande kaross
ar tillatet enbart om den 6verensstimmer med 4.5.9.

4.2 Generella Tekniska Krav och Undantag
TR géller med undantag av vad som specificeras i detta reglemente.

Forutsatt att alla sdkerhetsforeskrifter ar uppfyllda, far bensintank, oljetank, batteri och
eldslackare placeras i passagerarutrymmet

Sidokrockskydd skall finnas pa férarsidan fran bakre delen av forarens kropp, utmed chassits
sida fram till pedalernas framsta lage (zonen). Material och utférande ar fritt forutsatt att
det uppfyller detta reglemente. Alla typer av pakorningsskydd monterat utmed zonen som
ett tillagg till chassit och/eller dess paneler skall fastas pa ett sdkert satt med nitar, skruvar
eller limning. Hansyn skall tas till mojligheten till progressivdampning utmed zonen. Pa bilar
tillverkade fore 2010 accepteras i féregaende reglemente specificerad kraschbox.

Inga vatskor far passera genom chassiréren pa en rérramsbil.

Det ar forbjudet att anvanda titan.

4.3 Belysning

Bilen ska vara utrustad med tva bromsljus och tva bakljus (dimljus/regnljus), om vardera
minst 20 W eller motsvarande symmetriskt placerade baktill.
Alternativt godkdnns ett mittplacerat FIA-godkant regnljus.

4.4 Chassi

Motorn och véxellddan maste vara placerade framfor bakaxeln och centrum pa bakre
tandstifthalet far inte vara mindre dn 91 cm framfor bakaxelns centrumlinje.

Chassiror far inkrakta pa det minimala innermattet pa cockpitens bredd pa 81 cm foérutsatt
att de endast stracker sig diagonalt fran sidorna och/eller fran 6vre delen av stortbagen eller
om roren gar i langdriktningen for att skapa en delning mellan férar- och
passagerarutrymmet eller for att bdra upp en tonneau. Skyddsbagens bredd behéver ej
stracka sig 6ver den tankta passagerarens plats (men far lov) och maste ga 6ver hela den
bredd som féraren upptar.

Den vertikala centrumlinjen genom ratten maste vara minst 7,65 cm bakom bakre
tandstifthalets centrumlinje.

Chassit ska vara av typ rorram och far endast tillverkas av stal, eller aluminiumlegering.

En skyddande vagg av icke brannbart material ska finnas mellan motorn och férarutrymmet
for att skydda mot vatskor och eld. Springor tatas i gorligaste man. Magnesium ar forbjudet i
torpedvaggen.
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En skyddande vagg maste finnas mellan bensintank och férarutrymmet for att skydda mot
vatskor och eld. Dar en bensintank utgor en del av skiljevaggen maste en extra skiljevagg
monteras.

Det ar tillatet att fasta kompositmaterial, inkluderande men inte enbart av kolfiber och
kevlar, till chassit forutsatt att chassit fungerar som ett “rolling chassis” med motor och
vaxellada, men utan de tilldtna kompositerna anbringade.

Det ar tillatet att fasta ett golv till chassit. Golvet far stracka sig horisontellt fran chassit for
att fylla ut gapet mellan fram- och bakhjul. Golvet far ej stracka sig utanfor horisontalplanet
utanfor de yttre matten givna av de tankta linjerna mellan:
a) sadan punkt pa marken som representeras av kontaktpunkten fran vertikallinjen fran
den bredaste punkten pa bilen matt vid bakaxelns centrumlinje och
b) sadan punkt pa marken som representeras av kontaktpunkten fran vertikallinjen fran
den bredaste punkten pa bilen matt vid framaxelns centrumlinje.
Golvet i passagerarutrymmet far tas bort for att forbattra kylningen av differentialen.

4.5 Kaross

- 4.5.1 Fordonet maste vara forsett med framskarmar av cykeltyp som maste vara
separerade fran resten av karossen. Det maste finnas en distans fran dessa skarmar
till resten av karossen pa minst 5 cm med hjulen staende rakt fram. Samtliga hjul
maste vara forsedda med stankskdarmar som ej har nagra skarpa horn och som tacker
bredden pa den del av dacket som kommer i kontakt med banan kring en bage pa
120°.

Stankskdarmarna maste:

a) vara en hel yta av styvt material ej genombruten av springor, hal, slitsar eller
luftintag.

b) ga framfor axelns centrumlinje.

c) ga bakom axelns centrumlinje ner till minst 7,5 cm 6ver denna.

- 4.5.2 Framre och bakre stankskarmarna far monteras pa ofjadrade delar av bilen.

- 4.5.3 Maximum hojd pa bilen, med forare i, inklusive vingar men exkluderande
stortbage, far inte 6verstiga 110 cm, matt fran marken.

- 4.5.4 Bakre vingen far inte vara bredare &n yttersidorna mellan bakre falgarna.

- 4.5.5Ingen del av karossen framfor framhjulen far
vara hogre an hojden pa framre stankskarmarna. Under den horisontella
framaxellinjen far ingen del av karossen framfor axelns vertikala centrumlinje skjuta
ut mer an 30 mm per sida fran framfalgens yttre sida med framhjulen i lage rakt fram.

- 4.5.6 Ingen del av karossen far sticka ut mer @n 100 cm bakom bakaxelns
centrumlinje.

- 4.5.7 Avtagbar motorhuv maste finnas pa alla bilar och maste tacka hela motorn med
undantag av topplocket och ventilkapan med tillhérande delar sdsom insugnings- och
avgassystem.

Karossen far tacka passagerarutrymmet.

- 4.5.8 Vingar och spoilers far ej vara justerbara fran forarplatsen.

4.5.9 Foljande galler for bilar med hel kaross:

- 4.5.9.1 Paragraferna 4.5.1, 4.5.2, 4.5.5 och 4.5.7 ovan bortfaller.
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- 4.5.9.2 Sett uppifran maste karossen tacka chassit, hjul (ddackens slitbana — hjulen
staende rakt
fram), hjulupphadngning, vaxellada, motor och avgasroér (primardelar).

Avgasroret far dras ut i sidan eller bakat. Det ar tilldtet att anordna inlopp, 6ppningar
ett forutsatt att primérdelarna inte ar synliga uppifran. Forgasare och luftfilter raknas
ej som primardelar.

- 4.5.9.3 Sett fran sidan:

a) Hela sidan av framhjulen maste vara synliga och ej skymda av nagon karossdel.
b) Karossen runt bakhjulen far inte tacka mer an 40 % av hjulens yta 6ver axelns
centrumlinje.

- 4.5.9.4 Under den horisontella framaxellinjen far ingen del av karossen framfér
axelns vertikala centrumlinje skjuta ut mer an 30 mm per sida fran framfalgens yttre
sida med framhjulen i lage rakt fram.

- 4.5.9.5 Med framhjulen i lage rakt fram maste karossen tacka den fulla bredden pa
hjulen (dackens slitbana), pa en bage av 120° med en kontinuerlig yta av homogent
material
se dock 4.5.9.2.

- 4.5.9.6 Passagerarutrymmet maste vara tackt under tavling. Anvandandet av separat
styv panel ar tillatet medan flexibelt material typ “tonneau cover” inte ar tillaten.

- 4.5.9.7 Karossen maste vara demonterbar for att besiktningspersonal skall kunna
komma at
forarplatsen och samtliga reglage inklusive pedalstallet.

- 4.5.9.8 Karossen far endast besta av “wet lay up material” av glasfiberarmerad
polyester, kevlar och/eller kolfiberkomposit material och i vilken kombination som
helst av dessa.

IH

4.6 Motor

Ford 1800 cc, 16 ventiler (Fords kodnamn Zetec) 130 hk. Motorn far ej trimmas.

Material far ej laggas till eller avlagsnas fran motorn. Endast Ford original reservdelar far
anvandas med undantag av vad som nedan specificeras. Kamtider far ej andras fran original.
Forbattringar som Ford |6pande tar fram for att tillforsakra driftsdakerheten och som ar
upptagna i officiella servicebulletiner far goras.

Foljande andringar i forhallande till original basmotor far goras:

Borrning av cylindrar till en 6verdimension i reparationssyfte (0,5 mm). Andra fabrikat, lika
original, far anvandas.

Slipning av vevaxel till en underdimension i reparationssyfte (0,25 mm).

Byte av vevstaksbultar till annat fabrikat ar tillatet.

Planing av topplocket i reparationssyfte (0,5 mm).

Original bransleinsprutning, tandsystem och databox far ersattas med dubbla Weber 40 mm
DCOE forgasare med tillhorande insugningsror och tandmodul fran Dunnell, som begransar
varvtalet till 7200 varv/min. Gjutskagg pa insugningsroret far avlagsnas och 6ppningen mot
cylindertoppen far anpassas mot denna.

Original avgasgrenror fa utbytas mot av SCR certifierat 4:1 system med innerdiametern 41
mm och en langd fran topplocket till dar roren moéts i kollektorn pa 685 — 700 mm.
Bearbetning av svanghjulet enligt Formel Ford reglementet.

Som alternativ kan 105 hk-motorn anvandas. Kamaxlar och ventilfjadrar far da utbytas mot
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dito fran 130 hk-motorn. Samtliga delar fran de bada motoralternativen far fritt anvandas
och kombineras. Alternativa kamaxlar ar aven 2-litersmotorns pa 136 hk (motorkod NGA).

SPECIFIKATIONER
Motortyp

Basmotor
Alternativ basmotor
Kamaxlar

Ventilfjadrar

Borrning

Slag
Cylindervolym
Forgasare
Bestyckning

Insugningsror
Oljepump
Sump
Tandmodul
Avgasgrenror

Svanghijul

Tryckplatta
Kopplingslamell
Startmotor
Tandstift
Kylsystem

Ford Zetec 1800

RQB (Escort/Orion) eller RQC (Fiesta) — 130 hk
RDA (Escort/Orion) eller RDB (Fiesta) — 105 hk
Standard RQB och RQC — Fords grundnummer

insug 958 M 6A 266 CA
avgas 938 M 6A 269 CB
eller Dunnells part No
insug DSZ 1012
avgas DSZ 1013

0664D547 = standard i RQB och RQC
eller Dunnells part No RMP 502

80.6 mm

88.0 mm

1796 cc

Weber 40 DCOE

Halsring 34
Huvudmunstycke Fritt (115 — 140)
Luft Fritt (190 - 200)
Emulsion Fritt (F11)
Lagfart Fritt (45F9)

Acc Fritt (40)
Dunnell RMP 901 F.

Fri

Fri

Dunnell RMP 1526 enligt SCR:s specifikation.

Samtliga standard grenror (t.ex. 928F, 9430 JB och 943 JB). Hal for
pulsationsluft far pluggas.

Bearbetning utvandigt ar tillaten.

Mellan grenror och cylindertopp far distansstycke med max langd
100 mm monteras.

Standard grenror far bytas ut enligt SRC spec. ovan.

Standard far modifieras enligt Formel Ford reglementet (7,25 kg).
For 130 hk- motorn géller skisserna MS92FF 6K390- AA (3 st).
Alternativt far Dunnells part No RMP 1360 anvéandas (vikt 7,4kg)
eller standard 105 hk som modifieras likadant.

Fritt. Vikt pa svanghjul och tryckplatta far ej understiga 11,2 kg.
Enskivig - i ovrigt fri — dock ej kolfiber.

Fri.

Fritt (NGK R PTR 5A 13)

Tillatet att andra termostathuset och avlagsna termostaten.
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4.7 Motorplacering
Motorn ska monteras i bilens langdriktning, uppratt, +/- 15°.

4.8 Fjadringssystem
Fritt — dock far aktiv fjadring ej anvandas, ej heller stétdampare som foraren kan justera
under korning.

4.9 Transmission

Vaxellddan far inte vara steglos eller automatisk och far inte vara sammanbyggd med

differentialen.

Véaxelladan ska innehalla fyra lagen framat i H-monster samt en backvaxel som féraren kan

mandvrera fran sin plats. Elektronisk eller mekanisk quick-shift ar ej tillatet.

Vaxelldador med snabbt utbytbara drevsatser ar forbjudna.

Magnesium i vaxelladshus, differentialhus eller kopplingshus &r forbjudet.

Differentialsparr, differentialoroms och all annan form av avsiktlig omférdelning av

drivkraften mellan drivhjulen ar férbjuden.

Differentialens egenskaper kan undersdkas av funktionar pa nagot av féljande satt:

a) Hissa upp drivhjulen. Lagg vaxeln i neutralldge. Rotera ett av drivhjulen i bada
riktningarna.
Ingen pataglig rorelse far darvid markas pa det andra drivhjulet.

b) Med slutvaxeln borttagen fran bilen kontrolleras att differentialdreven kan rotera fritt,
utan motstand, oberoende av temperatur.

c) Enavdrivaxlarna roteras med en konstant hastighet av 50(+/- 10) varv per minut.
Momentet som kravs for att halla den andra drivaxeln stilla, mats. Hogsta tillatna
moment ar 15 Nm. Testet upprepas i motsatt rotationsriktning.

4.10 Elektriskt system
Fritt.

4.11 Bromsar

Fritt, dock att bromsskivorna maste vara tillverkade av gjutjarn eller stal och att ABS ej ar
tillaten.

4.12 Falgar/Styrning
Fritt.
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4.13 Dack

For en tavlingssasong far max atta (8) slicks anvandas. Dacken ska markas av
Clubmanregistret. Dessa dack anvands pa tavlingar och traning i samband med tavlingar
ingdende i SPVM-serien och Clubman Cup. Pa andra tavlingar och extra traningsdagar kan
andra dack anvandas.

Dack som skadats far ersattas med annat begagnat dack efter kontakt med Clubmanregistret.

Dacksvarmare ar forbjudet. All férandring av dackets egenskaper med hjalp av kemikalier
eller pa annat satt, ar forbjudet.
Endast dack av foljande fabrikat och specifikation ar tillatet:

Dunlop Torrdack Fram 170/510-13 CLUBMANS Compound 662

Dunlop Torrdack Bak 210/570-13 CLUBMANS Compound 662

Avon Torrdack Fram 7.2/20-13 Compound A24 (A11 tillatna under 2022)
Avon Torrdack Bak 9.2/22-13 Compound A24 (A11 tillatna under 2022)
Hankook Fram 170/515R-13 Compound C9

Hankook Bak 210/570R-13 Compound C9

Regndack Fram/Bak Fritt

Bakdacken/hjulen far efter traning och tavling (med féraren i och pa banans godkadnda
"flatspot" eller motsvarande yta som ar vagratt) ha en maximal negativ camber pa -0,5° per
sida matt pa falgen.

4.14 Vikt
Minsta tilldtna vikt efter avslutat race ar 580 kg inklusive forare.

4.15 Bransletankar och brinsle

Bransletankar ska utformas och placeras enligt TR.
Se dven 2.9 Bransletank och drivmedel.
Handelsbensin enligt G 9.0-9.1

4.16 Dekaler
Varje bil ska vara forsedd med 2 klassdekaler som tillhandahalls av SCR.
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5. Klass Modsport

5.1 Definitioner

Tillatna bilar &r modifierade sportvagnar vars grundutforande eller forebild &r baserad pa en
av SPVM godkand sportvagnsmodell ursprungligen avsedd for gatbruk eller av SPVM
godkanda prototypliknande sportvagnar och serie-/fabriksbyggda tavlingsbilar och som
uppfyller modsportreglementet. Hitintills godkdnda bilmodeller framgar av separat lista pa
SPVM hemsida, bilmodeller som i sportvagnslistan ar klassade som prototypliknande
sportvagnar och serie-/fabriksbyggda tavlingsbilar tillats enbart i klass 1 och klass 2.
Stol/sittplats, ratt och pedalstall far inte skara den tankta langsgdende centrumlinjen.

5.2 Motor

Motor far bytas till annan typ eller annat fabrikat. Smorjsystem fritt.
Motorn skall deklareras som “standard”, “optimerad” eller “trimmad” motor och berdknas
enligt 2.17 Grundeffekt i GTR.

5.3 Chassi/stomme

Val av chassikonstruktion ar fritt, monocoque/rérramstomme &r tillatet.

Monocoque med kraschstruktur gjord i kolfiber tillats endast i fabrikstillverkat utférande
fran sportvagnsfabrikant.

Framaxelns placering skall vara inom 5 % tolerans fran karossens A-stolpe pa
original/forebild och forebildens original hjulbas ska bibehallas inom en tolerans pa +/-2 %.
Ingen del av bilen far vidrora marken da hjulen pa ena sidan ar tomma pa luft.

Motorns placering ska bibehallas som original/férebild.

Chassi/stomme inkl. hjulupphangningars infastningspunkter pa prototypliknande
sportvagnar eller serie-/fabriksbyggda tavlingsbilar skall vara enligt SBF/FIA
homologeringshandlingar nar sadana finns fér den specifika biltypen.

5.4 Tavlingsvikt

Bilarna ska ha en tavlingsvikt enligt foljande:

Klass 1: minst 600 kg vid malgang och max 1550 kg vid betrdadande av bana

Klass 2 och 3: minst 550 kg vid malgang och max 1550 kg vid betrddande av bana.
| 6vrigt enligt 1.1 i GSK och 2 i GTR.

5.5 Karosseri

Siluetten av bilen ska éverensstamma med original/forebild. Framhuv, baklucka, skdarmar far
avvika fran original/forebild. Pa 6ppen bil far vindruta med fastram demonteras och ersattas
med annan ruta. Skdarmar/skarmbreddare ska tacka minst 1/3 av hjulets omkrets och minst
hela hjulets bredd. Skarmbreddare far integreras med skarmen eller skruvas/nitas fast.
"Flipfront" ar tillaten.

5.6 Vindruta

Tackta bilar ska ha samtliga rutor av laminerat glas eller polykarbonat (typ Lexan).
Om forardorr har fonsterruta av glas rekommenderas klar plastfilm pa insidan
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5.7 Aerodynamiska anordningar

Fritt med foljande forbehall; aerodynamiska anordningar av typ spoilers och vingar far inte
vara justerbara fran férarutrymmet under koérning. Frontspoiler (inklusive splitter) far
maximalt 6verskrida 200 mm framat respektive 400 mm bakat for bakspoiler/vinge, matt
fran karosseriets yttre begransning. Hojd pa bakspoiler/vingblad inklusive s.k. "Guerny flap”
men exklusive vingblads infdstning pa ovansidan av vinge s.k. “goose-neck” och

s.k. “endplates” far maximalt vara samma som skyddsbagens hogsta punkt for 6ppna bilar
respektive takets hogsta punkt for tackta bilar. Spoilers och vingar far vara maximalt samma
som karosseriets yttre bredd.

For bilar klassade som prototypliknande sportvagnar eller serie-/fabriksbyggda tavlingsbilar
skall aerodynamiska anordningar pa bilens hela undersida (golv/diffusorer) vara enligt
SBF/FIA homologeringshandlingar nar sadana finns for den specifika biltypen, alternativt
plant/slatt utférande.

5.8 Utvindiga dimensioner

Den maximala totala langden ar original/forebild + aerodynamiska anordningar enl. ovan.
Den maximala totala bredden dr 2000 mm. Den maximala totala hojden ar original/forebild
exklusive bage.

5.9 Bromsar

Fritt, dock maste bromsskivor vara tillverkad av stal, rostfritt stal eller gjutjarn och bromsok
av stal alt. aluminium.

5.10 Belysning

Bilen ska vara utrustad med tva positionsljus framat samt tva bromsljus med ljuseffekt
motsvarande 21W, symmetriskt placerade baktill. Dimbakljus/regnljus skall finnas och vara
enligt typgodkand modell for vagbruk eller enligt FIA. Tackta bilar ska dessutom ha tva
blinkers med ljuseffekt motsvarande 21W symmetriskt placerade baktill.

5.11 Hjulupphdngningar
Fritt inklusive infastningar, forutom vad som anges under Definitioner.
Se dven 5.3 Chassi/stomme.

5.12 Styrinrattning
Fritt.

5.13 Falgar/dack

Fritt. SPVM har mojligheten att infor en sdsong begransa det antal dack som far anvandas.

5.14 Transmission

Transmission ar fritt, det ska finnas en backvaxel som foraren kan mandvrera fran sin plats.
Drivhjulens placering ar fritt. Fyrhjulsdrift far konverteras till tvahjulsdrift.

5.15 Kylsystem
Fritt.
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5.16 Hjalpsystem
ABS och TC system ar tillatet och ar tillatna att eftermontera.

System for sa kallad aktiv fjadring ar ej tillatet. Stotdampare som ar manuellt justerbara fran
forarplatsen definieras ej som aktiv fjadring.

5.17 Klassindelning

Klass 1 Jamforelsetal: 2,2 — 3.19 kg/hk
Klass 2 Jamforelsetal: 3.2 — 4.99 kg/hk
Klass 3 Jamforelsetal: 5.0 - kg/hk

5.18 Berakning av Tavlingseffekt och Tavlingsvikt
Enligt 2.16, 2.17, 2.18 och 2.19 i GTR.
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6 Klass Roadsport

Roadsportklassen har en lang tradition, grundtanken var att sportvagnsagare skulle kunna
deltaga med sin bil i tavling pa helgen och anvanda den for transport i veckans 6vriga dagar.
Reglerna uppratthalls i stor utstrackning genom gentlemens agreement. Eftersom
grundtanken ar att bilarna ar avsedda for gatbruk satts de ramar som reglementet utgor sa
att allt for stora modifieringar ej ska goras.

Reglerna har tre huvudsyften, namligen sakerhetsmassiga aspekter, undvikande av
kostnadsdrivande modifieringar och sportslig rattvisa mellan bilar av olika konstruktion.
Modifieringar skall hallas inom det som uttryckligen tillats i nedanstaende reglemente. Det
aligger foraren att tillhandahalla information och nédvandiga specifikationer, om sadana
begars.

6.1 Definitioner

Tillatna bilar ar registrerade fabriksbyggda samt registrerade ombyggda/amatorbyggda bilar.
Bilarna ar rent tvasitsiga och/eller tvadorrars sportvagnar, coupéer alt. cabrioleter enligt lista
publicerad av SPVM, vilka ar skattade och besiktigade av AB Svensk Bilprovning eller annat
ackrediterat besiktningsorgan (harefter hanvisat som Bilprovningen). Utlandsregistrerade
bilar (godkadnda av respektive lands myndigheter) fran land inom EU eller darmed jamforbart
land tillats deltaga med foérare fran samma land.

" Fabriksstandard”; enligt tillverkarens kompletta specifikation for bilmodell och ar.

"Bilens siluett sett ovanifran” avser karossens hela kontur och ”Karosseriets yttersta
begrénsning” avser specifik punkt.

6.1.1 Alternativa handlingar for Roadsport

Efter sarskild ansdkan hos SPVM kan annat godkdnnandeférfarande och handlingar an under
1.1.2 godtas da den sdkerhetsutrustning tavlingsreglementet kraver ibland kan vara svart att
fa godkant vid en besiktning hos Bilprovningen. Bilen skall vara utrustad med gatgodkand
avgasrening.

Ansvariga for serien i samrad med forarforeningen forbehaller sig ratten att efter skriftlig
ansdkan bedéma om en bils sakférhallande accepteras eller inte. Vagndeklaration skall i
sadant fall produceras i kommunikation med serietekniker och fylls i av serietekniker inom
serien och avgift for detta uttages separat.

6.2 Tillatna modifieringar och 6vriga regler

Bilen ska vid tavlingstillfadllet vara i sddant skick att den kan ga igenom en kontrollbesiktning
hos Bilprovningen utan anmarkning. Undantaget fran detta géller motoreffekt och ljud (enl.
SBF TR-4), spoilers och vingar som inte behover uppfylla kravet att vara besiktningsbart.
Detsamma galler punkt 2.1 (Balten och forarstol), 2.5 (Huvudstrombrytare), 2.6 (Bogser
oglor), 2.8.4 (Skyddsbage/Bur) samt 6.7 (demontering av passagerarsate) i GTR. Samtliga
gallande berakningstillagg redovisas i 2.18 Effekt tillagg och 2.19 tavlingsvikt och vikttillagg i
GTR.
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6.3 Motor

Motorfabrikat och cylinderkonfiguration skall dverensstimma med bilmodellens gallande
typnings-/registreringsdokumentation.

Motorn skall deklareras som “standard”, “optimerad” eller “trimmad” motor och beraknas
enligt 2.17 Grundeffekt i GTR.

6.4 Smorjsystem

Torrsump och oljekylare far monteras. Vatsump far modifieras.
Vevhusventilation skall vara ett slutet system.

6.5 Chassi/stomme/markfrigang

Ingen del av bilen far vidrora marken da hjulen pa ena sidan alt. ena axeln tomts pa luft.
Bilens absolut lagsta punkt, hjulen undantagna, skall vara minst 75 mm fran vagbanan. Matt
nar som helst under traning/tavling utan forare.

6.6 Tavlingsvikt

Enligt 1.1.4 Tavlingsvikt i Gemensamma regler.
Bilarna ska ha en tavlingsvikt av minst 550 kg vid malgang och max 1700 kg vid betradande
av bana.

6.7 Karosseri

Reservhjul far demonteras.

Ratt far utbytas, se TR 5.22

Stolar far utbytas, se GTR 2.1.

Infastning for forarstol far modifieras. Passagerarplats med mojlighet till standard
stolsinfastning skall finnas och vara dndamalsenlig, passagerarsate far tillfalligt demonteras.
Instrumentbradans hela ovansida och front mot forare/passagerare skall ha samma visuella
utférande och form som fabriksstandard, lokal modifiering i syfte att mojliggdra montering
av nédvandiga sakerhetsdetaljer, strombrytare och matare tillats. Konsol mellan férar- och
passagerarplats far modifieras.

Stereoutrustning och AC ar fritt.

Defroster skall finnas i tackta bilar och full funktion mot imbildning skall vara sdkerstallt.
Dorrarnas struktur och stomme skall vara fabriksstandard och omodifierad.
Ddrrarnas/sittbrunnens insidor far modifieras men skall vara slata och utan vassa kanter.
Modifiering/demontering av icke sdkerhetspaverkande utrustning i dorrarna ar tillatet.

For amatorbyggda fordon galler; dorrar/sidor ska vara av SFRO och registrerings- besiktning
godkand specifikation.

Inredning bakom bakre delen av framstolarna far demonteras.
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Kaross profil fran sidan och ovanifran
(fértydligat med grént)

Max hajd for vinge
minus 50mm

Karossens
siluett sett
ovanifran

Max vingbredd
minus 150mm

i
i
i
|
i
L

Yttersta (bakre)
begransningslinje med
begrénsningspunkt

Karossform skall vara enligt registreringsdokumentation.

Karossdetaljer skall behalla ursprunglig siluett och sidoprofil men ej barande karossdetaljer
far utbytas till en motsvarande karossdetalj gjord i sakerhetsmassigt godtagbart material.
Bilens standard framre och bakre kollisionsskydd skall finnas kvar och bibehallas intakta.
Spoilers och vinge och skarmbreddare far eftermonteras, se 6.8 Aerodynamiska anordningar.
Lokal modifiering for luftintag for bromskylning ar tillatet.

Hardtop eller sufflett ar fria att montera eller demontera.

Sidorutor och bakrutor far ersdttas med plastrutor. Om forardérr har fonsterruta av glas
rekommenderas klar plastfilm pa insidan.

Pa 6ppen bil far vindruta med fastram demonteras och ersadttas med annan vindruta.
Huvudstralkastare far modifieras, men skall klara besiktningskrav enligt 6.2.

Blinkers och bromsljus skall vara enligt bilmodellens typnings-/registreringsdokumentation.
Dimbakljus/regnljus skall finnas och vara enligt typgodkdand modell for vagbruk eller enligt
FIA.

Registreringsskylt bak skall finnas monterad, men far vara tillfalligt 6vertackt/maskerad.
Original lasanordning och sdkerhetssparr for motorlucka och bagagelucka far bibehallas,
ersatts dessa med snabblasanordningar skall minst tva extra Idsanordningar finnas for fram
och baklucka.

Dorrlas skall anordnas sa att dorrar alltid ar upplasta under kérning

6.8 Aerodynamiska anordningar

Fritt, om godkant av ackrediterat besiktningsorgan, med féljande begransningar:

Spoilers och vingar far eftermonteras men skall vara fixerade i ett ororligt ldge och far inte
vara justerbara fran férarutrymmet.

Avsteg fran nedanstaende beskrivna dimensioner kraver att befintlig aerodynamisk
anordning med infastning (spoilers/vinge/diffusor) ar fabriksstandard.

Tillaten numerér av vinge ar en (1) per bil. Framspoiler far vara kompletterad med
splitterfunktion med slat undersida, splittern far tacka undersidan fran bilens front och bakat
till begransningslinje motsvarande framre hjulcentrum.

Endast ett (1) av alternativen spoiler eller vinge far samtidigt vara eftermonterad i samma
ande av fordonet.

Endast ett vingelement, som helt- eller delat spann, tillats.
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Eftermonterade spoilers (med eller utan splitterfunktion) och vinge skall befinna sig inom
karossens/skarmars siluett sett uppifran och skall vara inom karosseriets yttre begransning
bakat (Se bild i 6.7)

Bakre spoilers eller eftermonterad vinge inklusive s.k. endplates far vara max bilens yttre
takhojd minus 50 mm, vidare géller att sammanlagt vingspann oavsett ev. langsgaende
karossbegransning sett uppifran, far vara max avstandet mellan narmaste hoger och vanster
skarmkanter minus 150 mm (se bild i 6.7).

Pa 6ppna bilar likstalls takhojd med skyddsbagens hela ovansida, exklusive ev. lokal forhojd
sektion.

Vingelementet ska, utan infastningsdelar men inkl. endplates, kunna trds igenom en kvadrat
med matten 250 x 250 mm.

Endplates som agerar vinges ordinarie infastning klassas som infastningsdelar och skall
vertikalt kunna tras igenom en kvadrat med matten 250 x 250 mm.

Diffusor far finnas eller eftermonteras men skall vara inom bilens siluett sett ovanifran och
stracka sig maximalt framat till en begrdnsningslinje motsvarande framre kant pa bakre
hjulhus utan att innebara tillkapning eller annan férandring pa bilens karossdelar.
Monterad diffusor dar a) de nedvikta sidorna och vertikala vaggarna saknas eller ar
borttagna alternativt b) original diffusor enligt fabriksstandard ar bagge tillatna utan
vikttillagg.

Trosklar/kjolar far eftermonteras men skall vara inom bilens siluett sett ovanifran.

For aerodynamiska anordningar; Se 2.19.2 Effekttillagg/Vikttillagg.

6.9 Backspeglar

Backspeglar med minst 60 cm? spegelyta/spegel som majliggor god uppsikt bakat ska finnas
monterade utvandigt pa bada sidor, kompletterat med innerbackspegel i tackta bilar.

6.10 bromsar

ABS skall vara enligt fabriksstandard och finnas och fungera pa samtliga bilar dar systemet
funnits monterat fran biltillverkare, men far vara tillfalligt urkopplat. Det ar tillatet att
eftermontera ett ABS system.

Ovriga bromskomponenter fritt, om godkint av Bilprovningen.

System for anti-spinn (Traction Control) far finnas och skall vara enligt fabriksstandard.
Som anti spinn definierar vi foljande tekniska I6sningar.

a) System for att reducera motoreffekt vid ojamn kraftférdelning pa drivhjulen

b) System som anvander ABS styrningen for kraftférdelning pa drivhjulen

c) System och komponenter som omférdelar kraftférdelning pa drivhjulen

6.11 Bransletank

Byte till sdkerhetstank ar tillatet, dock ej tankplacering i motorutrymme eller pa
passagerarplats.

6.12 Falg
Fritt (om godkéant av Bilprovningen).
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6.13 Dack

Dack ska uppfylla gallande krav for fard pa allman vag och vara "E” markta. Minsta tillatna
monsterdjup ar 1,6 mm matt pa 75 % av dackets huvudmonster. Skarning i dacket ar inte
tillatet. Kravet pa monsterdjup galler fore varje paborjat korpass. Dack med sidoméarkningen
borttagen kommer att fa startforbud. Regummerade dack och M&S-markta dack ar inte
tillatna.

SPVM har méjligheten att infor varje sasong begransa de dack som far anvandas.

6.14 Hjulupphdngning

For hjulupphangning och styrinrattning tillats modifieringar inom vad som anses beprovad
och saker konstruktion, forutsatt att de ar godkanda av Bilprovningen och
vagnboksbesiktning och inte ar klenare an original. System for aktiv fjadring ar tillatet mot
vikttillagg.

Se 2.19 Effekttillagg och Vikttillagg i GTR.

6.15 Transmission
Koppling och svanghjul ar fritt.
Vaxellada ar fri.

Sekventiell dogring/MC lada och mekaniskt sekventiell viaxellada (med eller utan funktion for
kopplingsfria vaxlingar) ger ett tillagg pa 5 %. Slutvaxel och differentialbroms/sparr fri.

Extra transmissionskylning far monteras.
Se 2.19 Effekttillagg och Vikttillagg i GTR.

6.16 Kylsystem
Fritt

6.17 Klassindelning

Klass A Jamforelsetal: 3,3 — 5,29 kg/hk
Klass B Jamforelsetal: 5,3 — 7,29 kg/hk
Klass C Jamforelsetal: 7,3 - kg/hk.

6.18 Beridkning av Tavlingseffekt och Tavlingsvikt
Enligt 2.16, 2.17, 2.18 och 2.19 i GTR.

6.19 Avgasrening

Bilar med katalysatorer skall ha uttag for avgasmatning enl. SBF reglemente fér Kontroll av
Katalysator.

S.k. cut-out/by-pass system som paverkar ljudbild eller paverkar avgasers vag fran motor till
slutljuddéampare och andror skall vara stangd. Bortkoppling eller bortmontering av by-pass
systemet for att sdkerstélla ett slutet avgassystem &r tillatet.
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7 Klass MX-5 Standard Cup

Klass MX-5 Standard Cup ar en tavlingsklass dar man skall kunna kéra och vara
konkurrenskraftig med sin befintliga Mazda MX-5, utan att behdva modifiera den mycket
mer an sdakerhetsmassigt.

Intentionen med klass MX-5 Standard Cup &r att man, férutom att uppfylla
sdkerhetsreglerna, enbart ska behdva géra sma modifieringar pa sin gatbil for att kunna vara
med och sl3dss om pallplatser, samtidigt som den kan anvéndas till vardags.

Reglerna uppratthalls i stor utstrackning genom gentlemens agreement.

Eftersom grundtanken ar att bilarna dr avsedda for gatbruk sdtts de ramar som reglementet
utgor sa att allt for stora modifieringar ej ska goras.

Reglerna har tre huvudsyften, namligen sakerhetsmassiga aspekter, undvikande av
kostnadsdrivande modifieringar och sportslig rattvisa mellan bilar av olika arsmodell.
Modifieringar skall hallas inom det som uttryckligen tillats i nedanstaende reglemente,
modifieringar utover det som listas ar inte tillatet.

7.1 Definitioner

Tillatna bilar i MX-5 Standard Cup ar:

— Mazda MX-5 modell NA med 1,6 liters motor (116 hk)
— Mazda MX-5 modell NA med 1,8 liters motor (131 hk)
— Mazda MX-5 modell NB med 1,6 liters motor (110 hk)
— Mazda MX-5 modell NB med 1,8 liters motor (140 hk)
— Mazda MX-5 modell NBFL med 1,6 liters motor (110 hk)
— Mazda MX-5 modell NBFL med 1,8 liters motor (146 hk)
— Mazda MX-5 modell NC med 1,8 liters motor (126 hk)

— Mazda MX-5 modell ND med 1,5 liters motor (130 hk)

Bilarna ska vara skattade och besiktigade av AB Svensk Bilprovning eller annat ackrediterat
besiktningsorgan (hdrefter hdnvisat som Bilprovningen). Utlandsregistrerade bilar (godkdnda
av respektive lands myndigheter) fran land inom EU eller ddrmed jamforbart land tillats
delta med forare fran samma land.

"Fabriksstandard”; enligt tillverkarens kompletta specifikation fér bilmodell och ar.
Bilmodeller som saknas i listan ovan kan tillatas efter bedémning och faststallande av
tavlingsvikt av SPVM klass MX-5 Standard styrgrupp.

7.2 Tillatna modifieringar och 6vriga regler

Bilen ska vid tavlingstillfallet vara i sadant skick att den kan ga igenom en kontrollbesiktning
hos Bilprovningen utan anmarkning.

Undantaget fran detta galler punkt 2.1 (Balten och forarstol), 2.5 (Huvudstrombrytare), 2.6
(Bogser 6glor), 2.8 (Skyddsbage/Bur) samt 7.6.1 (demontering av passagerarsate) i GTR.

7.3 Motor

Motortyp skall dverensstimma med bilmodellens géllande typnings-
/[registreringsdokumentation. Bilar som genomfért motorbyte

skall helt 6verensstédmma med 7.3.2. Motorbyte fran 1.6L till 1.8L for att accepteras.
Motorn skall vara enligt fabriksstandard mellan gasspjallets inlopp och motorns
avgaspackning.

© 2022 SVENSKA BILSPORTFORBUNDET — utgava januari 2022
Sidan 34 av 39



svensk "N

SVENSKA BILSPORTFORBUNDET

Avgassystem och insug fram till gasspjallets inlopp ar fritt. Aven grenrér och katalysator, s&
om godkant av bilprovningen.

Motorstyrning, dvs. styrbox (ECU, EMS) skall vara fran Mazda Sverige och av sort
ursprungligen avsedd for bilens motor, vidare skall mjukvara och samtliga ingdende delar i
original styrbox vara fabriksstandard och inga delar inne i boxen far tas bort, bytas ut eller
monteras in i boxen. Gallande max varvtal ar enligt varvtalslista publicerad av SPVM.
Tandkablar och téndstift far bytas, mekanisk fortdndning far justeras, men i 6vrigt ska
tandsystemet vara fabriksstandard for den specifika motormodellen, t.ex. tdndspolar.
Brédnslesystemets alla ingdende delar, exempelvis spridare, fuelrail, brénsletrycksregulator,
branslepump, ska vara original. Brdnsleslangar far bytas. Bréanslet far vara max 98 oktan.
Svadnghjulet skall vara tillhdrande motormodell i originalutférande (med originalutférande
menas svanghijul av exakt samma sort/utseende/vikt som den aktuella bilen hade som
nvytillverkad), i annat fall ges vikttilldgg enligt 7.6 nedan.

Motorfésten far bytas mot annan modell.

7.3.1 Renovering av motor

All motorrenovering skall géras enligt renoveringsspecifikation ur Mazdas verkstadshandbok.
Renovering far enbart utforas i nédvandiga fall p.g.a. motorhaveri, och da &dr endast
renovering av berérd motordel tillaten.

S.k. Blueprinting, d.v.s. justera motorns delar till motorfabrikantens exakta specifikationer
genom att plocka isdr motorn och mata samt vaga upp "alla" delar samt justera mot
motorfabrikantens tankta specifikationer, medfor vikttilldgg enligt 7.6 Tavlingsvikt och

vikttillagg.

7.3.2 Motorbyte fran 1.6L till 1.8L

Det har visat sig svart att nd minvikten for 1.6 samt att dven med ratt vikt kan det saknas lite
acceleration jamfoért med 6vriga modeller. Darfor finns méjligheten att byta motor enligt
nedan:

— MX-5 modell NA: Byte fran 1.6 1 (116 hk) till 1.8 | (131 hk)

— MX-5 modell NB: Byte fran 1.6 1 (110 hk) till 1.8 1 (140 hk)

— MX-5 modell NBFL: Byte fran 1.6 1 (110 hk) till 1.8 1 (146 hk)

For att motorbytet ska vara tillatet ska motor fran gasspjall till avgaspackning, inklusive ECU,
helt 6verensstimma med motsvarande 1.8 | motor, se 7.3 Motor.

Vidare skall original vaxelladda fér bilmodellen bibehallas, slutvaxel med
utvaxlingsforhallande enligt 7.14 samt forstarkningsstag vara samma som motsvarande
svensksald 1.8 L modell (forstarkningstagen ar dock frivilliga att montera). Bilens minsta
tavlingsvikt klassas efter motorbyte till samma som motsvarande 1.8 | modell.

7.4 Smorjsystem

Oljekylare far monteras. Vatsump far modifieras. Vevhusventilation skall vara ett slutet
system.

7.5 Chassi/stomme/markfrigang

Ingen del av bilen far vidrora marken da hjulen pa ena sidan alt. ena axeln tomts pa luft.
Bilens absolut ldgsta punkt, hjulen undantagna, skall vara minst 75 mm fran vdgbanan. Matt
nar som helst under traning/tavling utan forare.
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7.6 Tavlingsvikt

Lagsta tillatna tavlingsvikt inklusive forare efter malgang for respektive MX-5 modell &r:
— NA1.6 (116 hk): 1010 kg

— NA 1.8 (131 hk) samt NC 1.8 (126 Hk): 1100 kg

— NB 1.6 (110 hk): 1000 kg

— NB 1.8 (140 hk): 1150 kg

— NBFL 1.6 (110 hk): 1000 kg

— NBFL 1.8 (146 hk): 1180 kg

— ND1.5(130 hk): 1120 kg

7.6.1 Tillatna avsteg och vikttilligg

Tillatna avsteg och vikttillagg:

— Lattat svanghjul: 30 kg paslag pa vikten (vikttillagg)

— Blueprintad motor: 30 kg paslag pa vikten (vikttillagg)

Exempel pa tavlingsvikt med vikttillagg:
— NA 1.6 med Blueprintad motor: 1040 kg
— NB 1.8 (140 hk) med lattat svanghjul: 1180 kg

Kontakta SPVM klass MX-5 Standard styrgrupp for beddmning av annat avsteg an ovan
namnda.

For att mojliggdra anpassning av bilens vikt mot reglemente sa tillats foljande:
— Demontering av passagerarstol

— Demontering av inredning i bagageutrymme inkl. reservhjul och domkraft
— Byte till lattare batteri.

— Demontering av sufflett

Alternativt och endast da passagerarstol och sufflett ej ar demonterade:
— Vikter monterade pa passagerarsidan (under passagerarstol eller i fotutrymmet) enligt
1.1.4 Tavlingsvikt-

7.7 Karosseri

Bilens kaross och originalpaneler skall finnas kvar och vara intakta, d.v.s. ingen lattning
genom sagning/kapning av plat ar tilldten. Med originalpaneler menas att de ar tillverkade
av Mazda (alternativt av annan tillverkare men da av samma material, form och funktion)
och dirmed far inga karosspaneler bytas ut till glasfiber/kolfiber eller kompletteras med
aerodynamiska losningar. For fortydligande skall féljande vara enligt fabriksstandard:

— Glasrutor (i sidorutor, i softtop eller i hardtop)

— Sidobackspeglar

— Hardtop
— Bilens standard framre och bakre kollisionsskydd skall finnas kvar och bibehallas intakta.

Foljande mindre modifieringar ar tillatna (for att bl.a fa in mer friskluft i motorrummet):
Pa NA-modellen byta ut ena “"grodogats” lock mot ett med luftintag
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Pa NA-modellen sdnka bakkant pa ena "grodégats” lock och dédrigenom skapa en springa
mellan lock och motorhuv.

Leda in luft fran luftgapet/liknande i fronten till motorrummet och bromsar med hjilp av
slang/ror. Dock inte tillatet att ta upp nya hal i stotfangarhdljet.

Demontering av innerhjulhus.

All inredning, inklusive plastpanel och mattor, skall vara kvar i bilens kupé.

Vid bur och annan sdkerhetsutrustning sa far dorrsidor pa ett elegant satt modifieras sa
eventuella stag, stolssidor kan fa plats men original dérrsidor skall finnas pa plats, om detta
inte paverkar en rimlig korstdllning. Samma sak géller instrumentpanel, mittkonsol, hatthylla,
handskfack, mm.

Plastpaneler vid béltesrulle far tas bort om nédvandigt for att montera bage/bur.

Ratt far utbytas, se TR 5.22.

Stolar far utbytas, se 2.1 GTR.

Infastning for forarstol far modifieras. Passagerarplats med mojlighet till standard
stolsinféstning skall finnas och vara andamalsenlig, passagerarsate far tillfdlligt demonteras.
Hardtop eller sufflett &r fria att montera eller demontera.

Huvudstralkastare, Blinkers och bromsljus skall vara enligt bilmodellens typnings-
/[registreringsdokumentation.

Dimbakljus/regnljus skall finnas och vara enligt typgodkdand modell for vagbruk eller enligt
FIA.

Registreringsskylt bak skall finnas monterad, men far vara tillfalligt dvertackt/maskerad.
Original Idsanordning och sdkerhetssparr for motorlucka och bagagelucka ska bibehallas.
Original dorrlas ska bibehallas.

Rekommendation: montera klar (oférgad) plastfilm pa insidan av férarddrrens fonsterruta.

7.8 Aerodynamiska anordningar

Inga aerodynamiska anordningar, sasom spoilers, vingar, diffusor eller slat undersida far
eftermonteras, finns befintlig aerodynamisk anordning kravs att denna inklusive infastning ar
fabriksstandard.

Trosklar/kjolar far eftermonteras men skall vara inom bilens siluett sett ovanifran.

7.9 Bromsar

Bilen ska ha original bromsok fran ndagon MX-5 modell som kan monteras ”bolt-on”, dvs. inga
adaptrar accepteras. Skivor och beldgg ar fritt. Bromsskoldar far tas bort och bromskylning
far monteras.

Bromsbalansventil ska vara original och far ej bytas mot ventil som kan justeras (ex. med
justeringsratt i motorrummet).

ABS skall vara enligt fabriksstandard och finnas och fungera pa samtliga bilar dar systemet
funnits monterat fran biltillverkare, men far vara tillfilligt urkopplat. Det &r inte tilldtet att
eftermontera ett ABS system pa bil som inte hade detta original.

System for anti-spinn (Traction Control) far finnas och skall vara enligt fabriksstandard. Det
ar inte tilldtet att eftermontera ett anti-spinn system pa bil som inte hade detta original.

7.10 Falg
Falgar ar fritt men minsta offset inklusive eventuella spacers ar ET20. Typ av pinnbult och
hjulmutter ar fritt.
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7.11 Dack

Dicksbredd far maximalt vara 205 mm och rullomkretsen far inte avvika mer dn maximalt 3%
fran fabriksstandard fér modell.

Dick ska uppfylla gallande krav for fard pa allmédn vag och vara "E” markta. Minsta tillatna
monsterdjup dr 1,6 mm matt pa 75 % av dackets huvudmonster. Skdrning i dacket ar inte
tillatet. Kravet pa monsterdjup géller fore varje pabodrjat kérpass. Ddck med sidomérkningen
borttagen kommer att fa startforbud.

Regummerade dick och M&S-maérkta dack ar inte tillatna.

SPVM har méjligheten att infér varje sdsong begridnsa de didck som far anvdndas. Se
serieinbjudan for eventuella regler angdende enhetsdack.

7.12 Hjulupphidngning

Byte till eftermarknads fiddrar och stétdampare ar tillatet.

Endast original/standard krédngningshdammare fran den aktuella bilmodellen far vara
monterade pa bilen - inkoppling &r valfritt. Krdngningshdmmarstag och s.k. "drop links” ar
fritt.

Bararmar och dess infastningspunkter skall vara fabriksstandard. Endast forstarkningsstag
fran aktuell bilmodell far monteras.

Byte av bussningar for l[dnkarmar, fiddrar, stotdampare, krdngningshammarstag samt
spindelleder &r tillatet. Ledlager i krdngningshammarstag och stétddmparinfdstning ar
tillatna.

For att fa mer negativ camber fram finns det tva godkanda I&sningar:

1. Offset bussningar i den 6vre bararm.

2. Forlangd nedre spindelled av denna typ:

Standard till vanster, forlangd till hoger

7.14 Transmission

Bilen ska ha samma typ av vixelldda och antal vaxlar som fabriksstandard for den aktuella
bilen. Utvaxling i vixelldda och differential skall vara fabriksstandard, dvs. | det
originalutférande den aktuella bilen hade som nytillverkad. Att byta ut befintlig differential
eller vaxelldada mot en med samma utvaxlingsférhallande som i originalutférande &r tilltet.
Att byta till annan MX-5 modells original diffbroms &r tillatet om utvaxlingsférhallande
bibehalls, dven drivaxlar och kardan om detta dr nédvandigt.

Viaxelspaken far modifieras, dvs. sa kallade "short shifts" ar tillatna.

Koppling och tryckplatta ar fritt.

Differentialhusets bussningar far bytas mot annan modell.

For svanghijul och villkor se 7.3 Motor och 7.6.1 Tilldtna avsteg och vikttilldgg.

Se dven separat Lista- ‘Specifikationer motor - transmissioner inom SPVM’ pa SPVM hemsida
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7.15 Kylsystem
Fritt

7.16 Avgasrening

Bilar med katalysatorer skall ha uttag for avgasmatning enl. SBF reglemente for Kontroll av
Katalysator. S.k. cut-out/by-pass system som paverkar ljudbild eller paverkar avgasers vag
fran motor till slutljudddampare och éndror skall vara stangd. Bortkoppling eller
bortmontering av by-pass systemet for att sikerstalla ett slutet avgassystem &r tillatet.
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