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Art. 251 KLASSINDELNING OCH DEFINITIONER
1 KLASSINDELNING

1.1 KATEGORIER OCH GRUPPER
Bilar som ska anvéndas i tavling delas upp i féljande kategorier och grupper.

Kategori I:

Grupp N: Produktionsstandardbilar

Grupp A: Standardbilar

Grupp R: Standardbilar eller produktionsstandardbilar tillverkade i stora volymer

Kategori Il:

Grupp RGT: Serieproducerade GT bilar
Grupp GT 3: Cup GT-sportbilar

Grupp CN:  Produktionssportbilar

Grupp D: Internationella formelbilar
Grupp E: Fria formelbilsklasser
Kategori I11:

Grupp F: Racinglastbilar

1.2 KLASSINDELNING ENLIGT KUBIKKAPACITET
Bilarna indelas i foljande 18 klasser enligt kubikkapacitet.
Klass Cylindervolym
1 Upp till | 500cc
2 fran | 500 cc upp till | 600 cc
3 600 cc 700 cc
4 700 cc 850 cc
5 850 cc 1000 cc
6 1000 cc 1150 cc
7 1150 cc 1400 cc
8 1400 cc 1600 cc
9 1600 cc 2000 cc
10 2000 cc 2500 cc
11 2500 cc 3000 cc
12 3000 cc 3500 cc
13 3500 cc 4000 cc
14 4000 cc 4500 cc
15 4500 cc 5000 cc
16 5000 cc 5500 cc
17 5500 cc 6000 cc
18 Over | 6000 cc

Forutsatt att inte annat anges fran FIA for speciella typer av tavlingar, ar arrangoren inte bunden
att ta med alla ovan angivna klasser i tavlingsinbjudan och dessutom tillats arrangor att
sammansla tva eller fler pa varandra foljande klasser med hansyn till de speciella omstandigheter
som kan rada vid tavling. Ingen av ovanstaende klasser kan uppdelas ytterligare.
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DEFINITIONER
ALLMANT

Produktionsbilar (kategori I):

Bilar som tillverkats i ett visst antal identiska exemplar (se definition nedan) inom en viss
tidsperiod och som efter ansokan fran tillverkaren godkénts och ar avsedda for normalforséljning
till allménheten (se nedan).

Bilarna ska forséljas i dverensstammelse med och i utférande enligt gallande
homologeringshandling for bilen.

2.1.2 Tavlingsbilar (kategori I1):

Bilar byggda i enstaka exemplar och avsedda uteslutande for tavling.
2.1.3 Lastbilar (kategori I11):

2.14 Identiska bilar:

Bilar harrérande till sasmma produktionsserie och som har samma kaross (bade utvandigt och
invandigt), samma mekaniska komponenter och samma chassi (dven om detta chassi kan vara en
integrerad del av karossen exempelvis monocoque konstruktion).

2.15 Bilmodell:
Bilar tillhérande samma produktionsserie och som kan identifieras betraffande yttre
karosserilinjer och med identisk mekanisk uppbyggnad av motor och transmission.

2.1.6 Normal forsaljning:
Innebér distribution till enskilda kdpare genom tillverkarens normala forsaljningssystem.

2.1.7 Homologering:

Ar det officiella godkannandet av FIA att ett minimiantal bilar av en speciell modell har
tillverkats i serieproduktion dverensstammande med bestdmmelserna i Grupp N, A i dessa
regler.

Anstdkan om homologering inges till FIA av den nationella bilsportmyndigheten i det land déar
bilen tillverkats och ska innehalla en komplett homologeringshandling (se nedan).

Den ska vara utformad i Overensstimmelse med speciella regler bendmnda "Regler for
homologering”, faststallda av FIA.

Homologering av en serieproducerad bil upphor 7 ar efter det datum nér tillverkningen av denna
modell avslutats (eller nar serieproduktionen understiger 10 % av produktionsminimum fér
respektive grupp).

Homologering av en modell r endast giltig for en grupp, Grupp N / Grupp A.

2.1.8 Homologeringshandlingar:

For alla bilar homologerade av FIA ska dokument i form av "Homologeringshandling” finnas,
vilken ska innehalla data, nodvandiga for identifikation av modellen.

Denna homologeringshandling definierar serien som avsetts av tillverkaren.

Med hansyn till vilken grupp den tavlande deltar i anges tillatna modifieringar i Appendix J.
Uppvisande av homologeringshandling vid besiktning och/eller start vid tavling kan féreskrivas
av arrangoren, vilken dessutom dger ratt att vagra anmalare att delta i tdvlingen om
homologeringshandling ej kan uppvisas.

Homologeringshandlingen som uppvisas, ska vara beskriven pa:
- Antingen pa ett FIA stamplat/vattenstamplat papper
- Eller pa ett stamplat/vattenmarkt papper fran ett ASN endast om biltillverkaren har samma
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nationalitet som det ASN som berors.

Dessutom ska, om en Grupp A-bil ar forsedd med ett s.k. "Kit" (VK) avseende kaross/chassie
kunna uppvisa ett originalcertifikat som utférdats i samband med montering, av det foretag som
godkants av bilfabrikanten for arbetet.

Om datumet for att en handling skulle tréda i kraft intréffar under en tavling, ska handlingen
gélla under hela tavlingen.

Tavlande i Grupp N ska forutom den specifika Grupp N handlingen &ven kunna uppvisa Grupp
A handlingen for bilen tillsammans med Grupp N handlingen.

Om tveksamhet rader vid kontroll av en bilmodell enligt dess homologeringshandling, ska
besiktningsfunktionar antingen jamfora data med verkstadshandbok eller reservdelskatalog.

Om nodvandig dokumentation saknas, far besiktningsfunktionar utfora jamforelse med identiska
delar tillgangliga hos aterforséljare.

Det aligger den tavlande att kunna uppvisa komplett homologeringshandling avseende bilen fran
sin bilsportmyndighet eller FIA.

Beskrivning:

En handling indelas enligt foljande:

1 Bashandling beskrivande bilen i sitt basutférande.

2 Tillaggshandling beskrivande olika tillagg som “varianter” eller "andring” eller “utveckling”.

a Varianter (VO, VF, VP, VK)
Dessa ar antingen tillaggsvarianter (VF) (tva leverantorer av samma del till tillverkaren
och kdparen saknar mojlighet att valja), eller produktionsvariant (VP), (tillhandahallen pa
forfragan fran aterforsaljare), eller options (VO) (levererad pa forfragan) eller "Kits"
(VK) (levererad pa forfragan).

b Andring (ER)
Ersatter och upphaver en icke korrekt information uppgiven av konstruktoren pa
upprattad handling.

c Utveckling (ET)
Karaktaristiska forandringar gjorda pa basmodellen(definitivt upphorande av
produktionen av bilen i basutférande).

Tillampning:

1 Varianter (VO, VP, VF, VK)
Den tavlande far anvanda hela eller delar av en variant, under forutsattning att alla
angivna tekniska specifikationer 6verensstimmer med homologeringshandlingen
for bilen, eller uttryckligen tillats av Appendix J.
En kombination av olika VO avseende foljande delar &r forbjudet; Turbo, bromsar
samt vaxellada.
Exempelvis, montering av en bromscaliper visad pa ett varianttillagg ar endast
mojligt om dimensioner pa bromsbeldgget, etc. som uppnas pa detta satt, ar angivet
I handlingen till bilen (For Grupp N bilar, se Art. 254-2)

Nar det galler Kit varianter (VK), far de endast anvandas om forutsattningarna som
angivits av fabrikanten pa homologeringshandlingen uppfyllas.

Detta omfattar speciellt de delar som anses sammanhdra som en enhet med
varandra, och de specifikationer som ar tillampliga for dessa.

I tavlingar som ingar i FIA-masterskap, skall alltid FIA technical passport for
WRC, S2000-Rally, S2069, R5 och Super 1600 bilar kunna uppvisas vid
tavlingsbesiktningen. Dessutom far markningar som ar kopplade till technical
passport inte under nagra omstandigheter raderas.

2 Utveckling av typ (ET)
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(FOr Grupp N se aven Art. 254.2).
Bilen ska till alla delar éverensstdamma med ett utvecklingstillagg, oavsett nér den
lamnat fabriken, och denna utveckling maste uppfyllas till alla delar angivet i
tillagget. Om en tavlande véljer att utnyttja ett utvecklingstillagg maste han aven
tillampa tidigare presenterade utvecklingstillagg forutsatt att dessa inte ersétter
varandra, exempelvis bromsar, da ska det senaste gjorda utvecklingstillagget
tillampas.

2.1.9 Mekaniska delar
Alla delar nédvandiga for drivning, fjadring, styrning samt bromsfunktion, likvél tillbehor,
rorliga eller ej rorliga, som ar nédvandiga for dessa angivna funktioner.

2.1.10 Original eller standarddelar
En del som genomgatt alla forutsedda steg i produktionen och dessutom utfort av tillverkaren av
bilen i fraga och monterade i original pa bilen.

2.1.11 Material — Definitioner:
For dessa definitioner hanvisas till FIA App-J Artikel 251 punkt 2.1.11
https://www.fia.com/requlation/category/123

2.1.12 Maéarkning/plombering:

Detalj som anvands for att identifiera komponenter pa bilen for nagot av foljande syften:
- Kontroll 6ver anvéndandet eller utbyte av komponenter

- Att folja upp antalet komponenter som anvands eller registreras som krav i det géllande
reglemente

- Registrering av komponenter som beslagtagits for att utfora teknisk kontroll

- Att férhindra demontering och/eller modifiering av komponent eller del av en enhet

- Annan atgard for att sékerstalla tekniska och/eller tavlingsregler.

2.2 DIMENSIONER
Yttre begransningslinjer sedda uppifran: I det skick bilen befinner sig pa startlinjen vid resp.
tavling.

2.3 MOTOR
2.3.1 Cylindervolym
Volymen V i cylindern (cylindrar) &r den volym som kolven (kolvarna) genererar i sin rorelse
upp och ner.
Vid utraknandet av cylindervolym géller foljande: V = 0.7854 x b2 x s x n, dar symbolerna star
for:

b = cylinderdiameter (borr)

s = slaglangd

n = antalet cylindrar

2.3.2 Overladdning

Okning av vikten av bransle/luftblandnings mangd i forbranningsrummet (ut6ver vikten av den
laddning som tas in genom normalt atmosfariskt tryck, "rameffekt”, dynamisk effekt i insug och
eller avgassystemet) oavsett vilken metod som anvands.

Insprutning av bransle genom tryck &r inte att h&nféra till éverladdning (se Artikel 253/3.1.
Generella Bestdimmelser).

2.3.3 Cylinderblock:
Vevhus och cylindrar.
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2.3.4 Insugningsror

Insugningssystem med forgasare:
- Den del som leder bransle/luftblandningen fran férgasaren (na) till insugningsportarnas
packningsplan pa topplocket.

Insugningssystem med ett spjall och insprutningssystem:
- Den del som gar mellan spjallhuset och till insugningsportarnas packningsplan pa
topplocket, samlar upp och reglerar luften eller bransleluftblandningens fléde.

Insugningssystem med flera spjall och insprutningssystem:
- Den del som gar mellan ventilspjéllet och till insugningsportarnas packningsplan pa
topplocket.samlar upp och reglerar luften eller brénsleluftblandningens flode.
Insugningssystem for dieselmotorer:
- Detalj monterad till topplocket som leder luften fran ett luftintag eller ledning till
topplockets insugningsportar.

2.3.5 Avgasgrenror
Den del som leder avgaserna fran topplocket och fram till I:a skarven som skiljer avgasgrenroret
fran resten av avgassystemet.

2.3.6
For turboforsedda bilar, borjar avgassystemet omedelbart efter turbon.

2.3.7 Oljetrag
Med oljetrag menas den del som &r bultat i motorblocket, som innehaller och forser motorn med
olja.

2.3.8 Motorutrymme
Ar det utrymme vars struktur omger motorn.

2.3.9 Torrsumpssmorjning
Torrsumpssmarjning ar ett oljesystem bestaende av en pump som flyttar olja fran en
behallare/plats till en annan som tillagg till motorns ordinarie oljepump.

2.3.10 Packningar mellan mekaniska delar
En packning kan endast ha till funktion att tata mellan minst tva mekaniska delar.

Statisk packning:

Enda funktionen for en statisk packning far vara att tata mellan minst 2 mekaniska delar
monterade till varandra. Avstandet mellan tatningsytorna pa varje del far inte vara storre an 5
mm.

Dynamisk packning:
Packning som kravs for att férhindra lackage mellan delar som ror sig individuellt mellan
varandra

2.3.11 Olje-vattenkylare

En mekanisk del som tillater temperaturvéxling mellan tva vatskor (olja/vatten). Den forst
namnda vatskan i en sadan vaxlare ar den vatska som kyls av den andra vatskan.

Exempel "Olje-vattenkylarna” ar saledes en oljekylare som kyls av vatten.

2.3.12 Kylare
Detta ar en behallare dar en vatska i denna behallare kyls av luft.
Vatska/Luftkylare.
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2.3.13 Intercooler/6verladdningskylare
Detta ar en behallare placerad mellan kompressor/turbo och motor som majliggor att den
komprimerade luften kyls av vétska/luft.

2.4 HJULSYSTEM
Hjulsystem ar alla delar som ar helt eller delvis ofjadrade.

2.4.1 Hjul
Komplett hjul; med komplett hjul menas falgring, tallrik och déck.

2.4.2 Friktionsytor - bromsar
Ytan pa trumman som berdrs av bromsbelaggen eller ytan pa skivan som berors av bromspadsen
pa skivans bagge sidor utraknat pa ett hjuls rotation ett varv.

2.4.3 McPehrson fjadring

Definition av McPehrson dr: ett fjadringssystem med en teleskopisk stang, den behover
nddvandigtvis inte utfora fjadring och dampningsrorelse, men vara forbunden med hjulaxeln.
Den &r infést i chassie/kaross med en inféstningspunkt i évre &nden, och ledad i sin nedre del
pa ett tvargaende stag. Den &r ocksa forankrad i langsled med antingen en
krangningshdmmare eller ett stag.

2.4.4 Twist beam axle
Twist beam axle: ar en axel som bestar av tva langsgaende lankarmar som var och en ar fastsatt
igenom en ledpunkt i karossen och fast monterad i en tvargaende axel.

2.5 CHASSI - KAROSSERI
2.5.1 Chassi
Bilens totala struktur runt vilken samlats mekaniska komponenter och kaross.

2.5.2 Kaross
- Utvéndigt: alla helt avfjadrade delar som berdrs av luftstrommen
- Invéndigt: kupé- och bagageutrymme

Olika karosserityper:

1 Helt tackta karosser

2 Helt 6ppna karosser

3 Foréndringsbara karosser med antingen sufflett eller Hard Top.

2.5.3 Sate

De tva ytor som utgor sittdyna och ryggstod eller bakre ryggstod.

Ryggstod eller bakre ryggstod: Ytan matt uppat fran botten av en normalt sittande persons rygg.
Sittdyna: Ytan matt framat till framkant fran botten av en normalt sittande persons rygg.

254 Bagageutrymme

Ar det utrymme som &r avskiljt fran kupé och motorutrymmet.

Detta utrymme ar i langsled begransat framat av original mellanvagg eller av baksétets ryggstod,
om det ar mojligt falt bakat max 15 grader. I héjdled begransas utrymmet upp till den fasta
originalplaten eller den demonterbara skiljepanelen, eller om detta saknas réaknas en horisontell
linje fran vindrutans nedre kant.

2.5.5 Kupéutrymme
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Ar det utrymme som avses for férare och passagerare.

2.5.6 Motorhuv
Yttre Gppningsbar del av karosseriet som ger mojlighet att komma at motorn.

2.5.7 Stankskarmar
Stankskarmar ar de omraden som definieras enligt skiss 251-1 och enligt ritning XI1I-Al i
Grupp-A homologeringdokumentet (om tillampligt).

Bakre skdrm

Ovre gréns i sidovy utgors av:

-Nedre kanten av den synliga delen av bakre sidofonster i stangd position
-En linje fran sidorutans bakre nedre hérn till bakrutans nedre horn

Voiture a 3 portes / 3-door car Voiture a 5 portes / 5-door car

251-1

2.5.8 Luftintag
En kombination av ribbor som tacker det som ar bakom dessa och endast tillater luft att passera
igenom.

2.5.9 Dagsljus
Belysning riktad framat och anvénds for att gora bilen mer synlig i dagsljus.

Skall automatiskt slackas nér bilens ordinarie strélkastare tands.

2.6 Elektriska system
Stralkastare: Ar en ljuséppning som framkallar en tredimensionell ljusstrale framat.

2.7 Bransletank
Behallare som innehdller bransle, som kan tankas forse huvudbransletanken eller motorn med
brénsle oavsett inkopplingsmetod.

2.8 Automatisk vaxellada
- denna ar uppbyggd med en hydrodynamisk converter, ett vdxelhus med epicyklisk drev och
utrustad med kopplingar, multi-disk bromsar och som har ett bestdmt antal vaxlar och en
vaxelvaljare.
- Véxlingarna kan astadkommas automatiskt utan att motorn och véxelladan frikopplas fran
varandra.

Véxellador med variabel transmission ar att jamstalla med automatisk vaxellada.

10
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ARTIKEL 3
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Art. 252 GENERELLA BESTAMMELSER FOR GRUPP N, A, RGT
| ALLMANT

1.1

Alla modifieringar som inte angivits i for respektive grupp uppratta de reglementen,
nedanstaende generella bestammelser eller i kapitlet "sakerhetsutrustning™ ar forbjudna.
Bilens alla delar maste bibehalla original funktionsprincip.

1.2 Tillampning av generella bestdammelser:
De generella bestammelserna maste féljas om inte grupp N, A, RGT-bestammelserna anger en
striktare hallning.

1.3 Material

Anvindande av material som har en specifik hallfasthet dver 40 Gpa/g/cm3 ar forbjudet, forutom
pluggar, varmeplatar, vattenanslutningar pa turbo, bromsbelagg, bromscallipers, ytbeldggning pa
kolvar, roterande element i lager (kulor, nalar eller rullar), elektroniska komponenter och
sensorer, delar som vager mindre an 20 g och alla skydd med en tjocklek pa 10 microns eller
mindre.

Anvandande av metall material som har en specifik hallfasthet 6ver 30 Gpa/g/cm? eller om den
specifika UTS &r 6ver 0.24 Mpa/kg/m3 for icke jarnhaltigt material och 0.30 Mpa/kg/m? for
jarnhaltigt material (d.v.s. 80 % jarn) &r forbjudet att anvanda vid tillverkning av alla delar som
ar fria eller homologerade som ett VVO.

Ti-6Al-4V ASTM grade 5 typ titaniumlegering (5.5< Al < 6.75, C max 0.10, 3.5<V <45, 87.6
< ti < .91) ar tillatet, forutom i de delar dar titanium uttryckligen ar forbjudet.

Rorliga delar i turbo eller annat dverladdningssystem far inte vara av keramiskt material ej heller
keramiskt ytbelagd. (Galler ej roterande delar i lager.)

Denna restriktion omfattar inte delar som grundhomologerats till bilen.

Anvandandet av magnesium material som &r tunnare &n 3 mm ar forbjudet.

1.4
Det &r den tavlandes skyldighet att se till att bilen, under hela tavlingen, uppfyller och
Overensstammer med géllande bestammelser.

15 Reparation av gangor:

Forstorda gangor far ersattas med ny ganga (av helicoil-typ), med samma inre diameter som
original.

1.6

Rallybil homologerad i grupp A efter 1999-01-01 forutom VK-variant far inte vara bredare an
1800 mm, for grupp N géller bilens original homologerad bredd.

1,7 Fri del:

Med fritt” menas att originaldelen liksom dess funktion far tas bort, eller ersattas med en ny del
under forutsattning att den nya delen inte har nagon annan funktion an vad originaldelen hade.

2 VIKTER OCH DIMENSIONER
2.1 Markfrigang:

Ingen del av bilen far vidréra marken nér hjulen pa bilens ena sida ar tomma pa luft. Denna test
ska utforas pa ett plant underlag med bilens besattning ombord, forare/forare-kartlasare.
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2.2 Ballast:
Vikten pa en bil kan uppnas med en eller flera ballastvikter forutsatt att dessa ar massiva och
enhetliga samt fastsatta med verktyg och sa att plombering kan anbringas, placerade pa golvet i
passagerarutrymmet och atkomliga samt val synliga for den tekniska personalen.

Tillampning; Grupp A och Grupp R bilar. I grupp N tillats inga ballaster.
I rally far dock finnas verktyg och reservdelar till bilen i kupéutrymmet och eller
inne i motorutrymmet/bagageutrymmet enligt villkor i Art 253.

3 MOTOR
Motorer dar bransle sprutas in och férbranns efter avgasporten/ventilen ar forbjudna

3.1 Overladdning:

Vid 6verladdning ska nominell cylinder kapacitet multipliceras med 1,7 fér bensinmotorer och
1,5 for dieselmotorer och bilen dverforas till den klass som det erhallna volymvérdet anger.
Bilen ska i alla avseenden betraktas som om den genom 6kning erhallna cylinderkapaciteten &r
dess faktiska/verkliga. Detta ska sarskilt beaktas vid faststéllande av cylindervolymklass, dess
inre dimensioner, minimum sittplatser, minimivikt etc.

3.2 Ekvivalens mellan 2-taktsmotorer och 4-taktsmotorer
Nominell cylindervolym for en 2-taktsmotor skall multipliceras med 1,9.

3.3-35 Definitioner avseende wankelmotorer m m.

Jamforbar slagvolym for en wankelmotor &r 1,8 x differensen mellan min och max volym i
forbranningskammaren

For ovriga detaljer se FIA/App-J/ Art.252 / punkt 3.2-3.5

3.6 Avgassystem och ljuddampare:

Aven om speciella bestammelser for en grupp tillater utbyte av original ljuddampare, ska bilar
som tavlar pa allméan vég alltid vara utrustade med ljuddampare, Gverensstammande med
trafiklagstiftningsbestdimmelserna i det land/lander dar tavlingen &ger rum.

For bilar som deltar i rallytavlingar och som inte omfattas av lagre regler, avseende ljudniva,
som ar utfardade av lokal myndighet. Dessa far inte dverskrida 103 dB(A) vid 3500 rpm for
bensinmotor och 2500 rpm for dieselmotor.

Utloppet pa avgasroret ska utmynna max. 45 cm och min. 10 cm éver marken.

Rorets mynning ska sluta innanfor bilens yttre begransning, men inte langre in an 10 cm fran den
yttre begransningen och efter en tankt vertikal linje pa halva axelavstandet.

Dessutom maste tillrackligt skydd finnas for att forhindra brannskador.

Avgassystemet far inte vara provisoriskt.

Avgaser far endast komma ut i rérets mynning. Delar av chassiet far inte anvandas for att leda
avgaser.

Katalytiskt avgassystem.

Om tva typer av bilar homologerats (dels med katalytiskt avgassystem och dels med annat
avgassystem) ska bilen 6verensstamma med den ena eller andra versionen. Det &r inte tillatet att
blanda delar fran dessa tva versioner.

Alla bilar utrustade med en Variant Kit (VK — WRC - S2000-Rally — R5—- R4 Kit) ska vara
utrustade med en homologerad katalysator.

For alla bilgrupper géller att, alla bilar ska vara utrustade med en original eller homologerad
katalysator om detta kravs i det land dar bilen &r registrerad.

Om katalysator inte kravs i det land tavling ager rum, &r det tillatet att demontera densammea.
Det ar forbjudet att gora ndgon som helst férandring pa en homologerad katalysator.

En autentisk kopia pa homologeringshandlingen for katalysatorn skall kunna uppvisas i samband
med tévlingsbesiktningen.
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3.7 Startanordning:
Start ska kunna astadkommas med elektrisk kraft eller annan energikalla, placerad i bilen och
atkomlig for foraren nar han sitter i forarsatet.

3.8 Cylindrar:
For motorer utan losa foder ar det tillatet att lagga till material men inte nya delar.

3.9 Packningar:
Statiska och dynamiska packningar ar fria

4 TRANSMISSION
Alla bilar maste, vid start i tavling, vara utrustade med en véxellada inkluderande backvaxel
atkomlig att mandvrera for foraren fran sin ordinarie sittplats.

5) HJULUPPHANGNING
Hjulupphangningsdelar tillverkade helt eller delvis av kompositmaterial ar forbjudet.

6 HJUL

Hjul tillverkade helt eller delvis fran kompositmaterial ar forbjudet.

Matning av hjulbredd:

Maétning av hjulbredd ska ske med hjulen monterade pa bilen, staende pa marken, med bilen i
tavlingsklart skick inkl forare. Matning ska kunna ske pa vilket stalle som helst forutom i det
omrade dar déacket ar i kontakt med marken.

Nar dubbelmonterade déack ar monterade och réaknas som ett komplett hjul maste den maximalt
tillatna hjulbredden som angivits for klassen respekteras.

(Se Art 255-5.4).

7. KAROSSERI/CHASSI

7.1

Cabrioleter ska i alla avseenden dverensstimma med bestdammelserna for éppna bilar.
Bilar med demonterbart fasta tak ska alltid tdvla med detta tak pasatt och vél fastsatt.

7.2 Inre minimimatt
Om en modifiering, tillaten enligt Appendix J, inverkar pa dimensioner faststallda i homologerings-
handlingen far denna dimension inte bibehallas som ett motsvarande kriterium for bilen.

7.3 Kupéutrymme

Bilen kan antingen vara hoger eller véansterstyrd under forutsattning att den finns tillganglig i
bada versionerna inom familjen och att alla mekaniska delar tillverkas och leveras av
fabrikanten.

Rattstangen far endast passera genom torpedvégg i karossen i de hal som fabrikat avsett detta for.
For R5, Super1600, Super 2000 och WRC-bilar, galler att byte av forarsida i kupé ska goras
genom ett komplett homologerat styrsystem (VO).

Aven positionen av det nya halet for rattstdngen méaste vara homologerat.

Endast foljande tillbehor far finnas i kupéutrymmet: reservhjul, reservdelar, verktyg,
sakerhetsutrustning, kommunikationsutrustning, ballast (om detta ar tillatet)
vindrutespolarbehallare (endast grupp A).

Samtliga reservdelar och verktyg skall vara vél fastsatta, antingen bakom forar- och/eller co-
driverns stolar eller under forar- och/eller co-driverns stolar.

Passagerarutrymmet och passagerarstolen i en 6ppen bil far pa intet satt tackas over.

Hallare for hjalmar och verktyg i kupéutrymme, maste vara tillverkade av brand/flamsékert
material och far i handelse av brand inte avge giftiga gaser.
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Originalmonterade fasten for air bag far demonteras, under forutsattning att utseendet pa kaross
och paneler bibehalls.

7.4

Bilens karosseri/chassi delar maste alltid besta av samma material som original homologerad bil.
Dessutom ska materialet i karossen vara av samma tjocklek som homologerad kaross.

Det ar tillatet att ta bort, eller ersatta, dorrstoppar

7.5 Montering av huvudstralkastare och skydd av dessa
Det &r tillatet att borra hal i karossen for montering av hallare till ljus, forutsatt att det bara har
detta syfte.

I rally far icke reflekterande skydd eller skarmar tillverkade av flexibelt material monteras pa
lamporna. Skydden far inte skjuta ut mer an 10 cm framfor lampglaset.

7.6
Farliga foremal (brandfarligt material, etc.) far inte placeras i kupéutrymmet.

7.7 Stankskydd (géller bara Rally)

Det ar tillatet att montera stankskydd enligt nedanstaende forutsattningar.

Om sténkskydd ar obligatoriska ska detta finnas med i tavlingens tillaggsregler.

Under alla omstéandigheter ar stankskydd tillatna om dessa monteras enligt foljande:

e Far endast monteras vinkelratt mot bilens langdriktning.

e Maste vara tillverkade av flexibelt plastmaterial med min. tjocklek pa 4 mm (min.densitet =
0,85g(cm?®).

e Skall vara monterade i karossen.

e Maste tacka hjulets bredd, men det maste vara en 6ppning pa minst 1/3 (en tredjedel) av
bilens bredd mellan stankskydden bakom resp. fram och bakaxel (se skiss 252-6).

o

a/3

|
Z=p/3

G/&«

-
>=

— -

0 ¢
\

e [

Arriere / Rear Avant / Front

‘N

=l
|

252-6

e Det maste vara en 6ppning pa minst 20 cm mellan vanster och hoger stankskydd framfor
bakaxel.

e Det far vara max. 10 cm mellan stankskyddens nederkant och marken vid stillastaende bil
och ingen ombord.

e Sett bakifran skall hela hjulet tackas av stankskyddet.
Stankskydd for att skydda framat, tillverkade av flexibelt material, far monteras i framkant pa
bilen, om tillaggsreglerna for tavlingen tillater eller foreskriver detta.

Dom far inte stracka sig utanfor bilens bredd och inte langre fram &n 10 cm 6ver bilens langd.
Minst 1/3 av bilens bredd maste vara Gppen.

8 ELEKTRISKT SYSTEM
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8.1 Belysning och blinkers:
Dimljus far utbytas mot annat ljus och vice versa, forutsatt att original placering bibehalles.

Om original backspeglar ar forsedda med blinkers och om reglerna i Appendix J for bilen tillater
utbyte av backspeglarna, skall blinkers bibehallas pa bilen, men behdver inte vara integrerade i
ersattningsbackspeglarna.

Om original backspeglar inte har integrerade blinkers, skall original blinkers bibehallas men far
flyttas fran original position.

8.2 Generator och generator-starter:
Montering/en av generator och generator-starter ar fritt.

8.3 Signalhorn:
For rallytavlingar géller att signalhornet ska kunna avge en signal som &r min 97 dB under minst
tre sekunder, méatt 7 m framfor bilen.

9 BRANSLE
9.1 Brénslet ska dverensstamma med foljande specifikationer:
Essence Patral
Le carburant doit répondre aux spécifications suhantes : The fuel must comply with the following specifications :
Propriété - Property Unités - Units Min (UET Méthodes de test - Test methods
b . 150 5164
50 1
ROM a5.0 1020 A5THA D2699
b . 150 5163
£ [itl - ]
N Bl s ASTM 02700
Densité - Density . S0 121E5
[4-at15q) kg/m fe0.0 TES.0 ASTM D4052
EM 150 22854 fEN 1313217
!
Oxyigene - Chygen % m/m 37 Analyse dlémentaire - Elemental Analysis
ASTM D5622
P ASTM DI629
Arote - Mitrogen mg/kg 2000 ASTM [5T62
150 2046/
Soufre - Sulphur mgkg 10 ASTMI D553
EM 237
ASTM D3237
b ) -
lomb - Lead g/l 5 o —or
ICP-0ES
ASTM D3E31
Manganése - Manganase g/l 2.0 ol — oF
(ICP-DES] EM 16136
S0 12177
ASTM D5580
Benzéne - Benzene % v 1.0 |50 22R541%
ASTM DE339
EM 23K
. ’ 30 22E54
Dléfines - Dlefins % v 18.0 ASTM DGE3S
! = 50 22B54
Aromatiques - Aromatics % i 350 ASTIA DES30
. GC-MS
HPFLC
Stabilité a 'oxydation — 360 150 7536
ming
Oxidation Stability ASTM D525
150 1301617
DVPE kPa B ASTM D953
ASTM D519112
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Caractéristigues de distillation - Distillation characteristics
A - AT ETD0C 3w 20.0 520 50 3405 ASTM DBB

150 3405

&
A - At EXDOCC % v 46.0 720 ASTM DES
150 3405

a
A - AL E1SOC % v 75.0 ASTM DRE
Point d*ébullition final " 210 150 3405
Final baoiling point ASTM DBS
. 150 3405
Résidu - Residue %% v 2.0 ASTHA DX

1] Un factewr de correction de 0.2 pour le MON et le RON sera | |1} A correction factor of 0.2 for MOM and RON shall be
soustralt pour le caloul du résultat final conformément & la subtracted for the caloulation of the final result in accordance
morme EM 228: 2012 with EN 228: 2012

2] Méthode préférentielle 2} Preferred method

3] Les composés nitrés "booster” d'octane sont interdits 3} Octane boosting nitro compounds are not permitted

4] Le DWPE maximum peut augmenter 3 100kPa powr les | |4) The maxdmum DVPE may rse to 100 kPa for winter
compétitions en hiver competitions.

Enda tillatna tillaget av syre ar med parafinbaserad mono-alkohol eller mono-eter. (5 eller fler
kolatomer/molekyl med kokpunkt under 210 grader C)

Ett brénsle kan enbart godkéannas eller underké&nnas enligt matning med angivna metoder

Om bréanslet i det land dér tavlingen ager rum inte uppfyller den kvalitet som tavlingen erfordrar,
kan landets Bilsportférbund (ASN) anstka hos FIA om ett undantag fran gallande bestammelser,
avseende varden pa bréanslet enligt ovan.

Det ar tillatet att tillféra smorjmedel(olja) till branslet for 2-taktsmotorer
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9.2 Diesel,
Bransle i dieselmotorer ska 6verensstamma med foljande specifikationer:
Propriété - Property Unités - Units Min. Mau. Méthodes de test - Test methods
Densité - Density , 500 12185
4 -at 15°C) kg/m a0 #aso ASTM D4052
Indice de -:e1ane_i=' 60,0 150 5165
Cetane Number®! ’ ASTM DE13
Indice de catana derive
{DCH) - EM 15195
Derived Catane Mumber : ASTM DEEI0
{DCH)
50 20846
Soufre - Sulphur mgkg 10 ASTM 5453
T
e EI'I':"'I'JE_ ASTM DES91
polycyciques % m/m E.0 {FAME-free fuels)
Polyoyclic Aromatic X EN 12&1:5
{FAME-containing fuels)
Hydro-carbons
EM 14078
F 9
AME % vl 0 ASTM D7T3T1
Pouvoir lubrifiant 18012156-1
| pm 4560 i
Lubricity ASTM D607

1]

2]

A I'apgréciation de la FIA, les indices maximums de cétane et
cétane dérivé peuvent &tre augmentss 3 F0U0 pour les
compétitions /championnats internationaux de la FL& etfou &
I'appréciation de FASM du pays ofganisatewr pour les
cormpétitions ou championnats nationaus/locaus.

Soit 'indice de Cétane soit lindice de Cétane Dérivié dolwent
étre analysés.

Il m'est pas nécessaire d'effectuer bes deux analyses.

At the discretion of the FIa the maximum Cetane and Derived
Cetane numbers may be increased to 7000 for FIA
International competitions fChampionships andfor at the
discretion of the ASN of the organising country for
nationalflocal competitions or championships.

Either the Cetane Mumber or the Derived Cetane Mumber
miust be analysed.

It is not necessary for both analyses to be performed.

9.3

Alternativa branslen

Anvinding av annat bransle &n ovan angivet ar endast tillatet efter godkannande fran FIA eller
fran organiserande nationellt forbund som fatt tillstand fran FIA

9.4 Oxidationsmedel

En

9.5

dast luft far blandas med brénslet.

Regler avseende snabbtankning

Standardiserad inkoppling:

- | centralt tanksystem som tillhandahalls av tavlingsarrangoren eller ett system som den tavlande
haller med, ska pafyliningskopplingen vara av lakagefri typ, avsedd for den standardiserade
kopplingen pa bilen (i 6verensstammelse med ritning 252-5; innerdiametern D far inte
overskrida 50 mm.)

- Alla bilar ska vara utrustade med en branslepafyllare som 6verensstimmer med denna tabell.
Denna lakagefria utrustning ska 6verensstamma dédmansgrepp principen och det far inte
tillaggas nagon typ av utrustning som haller kvar utrustningen i 6ppet lage (ex. bajonettfattning,
fjaderpaverkan).

- Avluftningsutrustningen ska vara utrustad med backventil och avstangningsventil enligt samma
princip som for pafyliningsdetaljerna och med samma diameter.

Under pagaende tankning ska utloppet pa avluftningsanslutningen vara ansluten till avsedd
anslutningskoppling, antingen till en central uppsamlingstank eller till en transparant portabel
behallare med en minimikapacitet pa 20 liter, dessa ska vara forsedda med lakagefri
anslutningskoppling.
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o1

Dz

03

L1

PP20M
PP20MR
PF20MS

PP15M

PF30M

PF40M |I.

PP 125M

20"
1.5"
15"

18"
125"

1.25"

25"
2.5"
25"
2.0"
1.65"
1.65"

1.75"

R.25"

.75

757
fl.45"
11.45"

T
7
37
¥

6.3"
6.3"
69"
5.7

R.68H. 64"
B.6E"H64"

18"

2.97

51"

D3
D1

L1

D1

D2 | L3

L4

PP20OF
PP2OFR
PF3IF
PFATF

NG

20"
1.757
1.75"

2.5"[6.78"
25”1675
212" 5.3
212" 5.7"

15.25"
[5.25"
T
15.381

Prise male / Push pull series male

8135 (5.317)
L]

PPISF | 1.5"|2.07|6.757]3.25"

PP125F|1.25'1.75]6.257 3.1

- Int. Tekniska Best. -

5

Prise femelle / Push pull series female

252-5 (Version A)

@70 (2.767)

Montage sur corrosserie

Mounting on bodywork

Accoupleur Femelle

ars &.95']
1

@38 (1.57)
1

Coaxial

Accoupleur Mile

@51 (2°)

-

051 (27)

252-5 (Version B)

Montage sur réservoir
Mounting on tank

2135 (5.317)

L12
|
s i =
T
e I -
|
Bl
-l- @ | o -
|
|
aro (2 e
i 5.1

Paraliégle / Parallel
Male Coupling

@55 (2.1657)

Female Coupling
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Avluftningsbehallare ska alltid vara tom nér tankning paborjas.

Nar en tavlingsarrangor inte tillhandahaller med ett centralt tanksystem, ska tankning ske enligt
ovanstaende procedur.

Branslenivan i en pafyliningstank far aldrig dverstiga 3 meter éver marknivan dar
tankningsproceduren sker. Detta galler alltid under hela tavlingen.

Avluftningsbehallarna ska dverensstimma med nagon av ritningarna 252-1 eller 252-2.

£

E
o &
[oR
a - Plaques de déflexion
- Antidash plates
e —
g E —~— polyéthyléne — | e
= o
~ < polyethylene HHAHHR ~_
N Mousse & réservoir
'?( 5 Tank foam
T 3
= T
3 2z

c
.

252-1 252-2

Pafyllningstanken och alla metalldelar, ingaende i hela tanksystemet, fran pafyliningskopplingen
till branslebehallare inkl. stallning ska vara elektriskt anslutna till jord.

Detta system ska dverensstimma med féljande:

1. Varje tankningsplats ska vara utrustad med tva jordanslutningar.

2. Hela tanksystemet (branslebehallare med stallning, slangar, anslutningsventiler och
avluftningsflaska) ska vara anslutet till en av dessa jordanslutningar under helatavlingen

3. Bilen ska vara ansluten till den andra jordanslutningen under hela tankningsproceduren.

4. Det &r inte tillatet att ansluta tankningskoppling eller avluftningkoppling innan
forutsattningarna i 2 och 3 ovan ar uppfyllda.

5. All tankningspersonal ska bara klader som &r antistatiska.

Pafyllningstanken ska 6verensstimma med nagon av foljande krav:

- antingen vara av typ FT3 1999, FT3.5 eller FT5 som ar tillverkad av FIA godkand tillverkare,
eller

- Overensstamma med nagon av ritningarna 252-3 eller 252-4.

, ) Canal d’aération
pas de surpression autorisée

Air vent
. no overpressure allowed
canal d'air " .
air vent ?f'f'ce de remplissage Bouchon ignifugé Orifice g i
iling hole et anti—explosion o e remplissage
R, . Filing hole
Bouchon ignifugé Explosive and long ——m
et cmi—explosion\_f ~7 burning proof cap
Explosive and long r_ —
burning proof cap 3 90% du volume maximum
- - _| [90% of maximum volume
trou pour limiter le niveau -
hole for limited filing
Tillampning:

I Grupp A, se &ven generella regler for respektive FIA mésterskap.

9.5 Tankventilation:
Det ar tillatet att montera tankventilation genom bilens tak.

20



SVENSKA BILSPORTFORBUNDET - Int. Tekniska Best. -

9.6 Montering av sakerhetstank FT3 1999, FT3.5 eller FT5:

Sékerhetstank FT3 1999, FT3.5 eller FT5 far placeras pa originalplats for tanken eller i
bagageutrymmet.

Den ska forses med en avrinningsanordning vid 6verfylinad av brénsle.

Placering och dimension av savél pafyliningsror som tanklock far forandras under forutsattning
att installation inte medfor att dessa sticker ut utanfor karosseriet och att darmed inget bréansle far
lacka ut i kupéutrymmet.

Om pafyllningshalet ar placerat inne i bilen, ska tankutrymmet avskarmas fran kupéutrymmet
med ett vatsketatt skydd.

10 Bromsar:
Bromsskivor av material kolfiber &r férbjudna.

11 Energi lagring:
Den totala mangden atervunnen energi, lagrad i bilen, far inte 6verskrida 200 kJ; denna energi
far ateranvandas, men far da inte Gverskrida 10 kJ med 1 kKW max.

12 Kylning:

Forutom for att tranportera kylning/frisk luft till foraren, &r transport av och /eller anvanda nagon
form av kyla i fast, vatske eller gasform, bade invandigt och utvandigt pa bilen, forbjudet under
hela tavlingen.
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Art. 253 SAKERHETSBESTAMMELSER
1
Om en bilkonstruktion anses farlig kan den uteslutas ur tavlingen av domarjuryn.

2
Tillaggsklassad utrustning maste monteras enligt géllande reglemente.

3 ROR, LEDNINGAR, PUMPAR

3.1 Skydd

Bransle, oljerér och bromsledningar pa bilens utsida maste skyddas mot mekanisk paverkan och
inuti bilen mot all form av brand och mekanisk averkan.

Obligatoriskt i alla grupper om den serieproducerade monteringen inte bibehalls eller om
ledningarna som passerar inuti bilen och om dess skydd tagits bort.

Nar det galler branslesystemet, ska detaljer av metall (pumpar, filter etc.) som é&r isolerade fran
chassi/kaross av icke ledande material, vara anslutna till detta med ett elektriskt ledande material
s.k. jordflata.

3.2 Specifikationer och installation
Nedanstaende beskrivning &r obligatorisk om inte original ledningar och dess montering
bibehalls.

Ledningar innehallande kylvatska eller smérjolja ska dras utanfor kupéutrymmet.

Alla ledningar/kopplingar for bransle, smorjolja och som innehaller hydraulisk vétska under
tryck skall vara tillverkade enligt nedanstaende specifikation;

- For samtliga flexibla ledningar galler att dessa ska vara forsedda med skruvkoppling, pressad
koppling eller sjalvtatande anslutningskoppling. De ska utvandigt vara skyddade mot slitage och
brand.

- min. sprangtryck matt vid en lag arbetstemp:
- Bransleledningar (férutom ledningar till insprutare och till branslekylare som monterats pa
systemets returledning till tanken):
Tryck 70 bar (1000 psi) vid temp 135 C (250 F)
- Smdrjoljeledningar:
Tryck 70 bar (1000 psi) vid temp 232 C (450 F).

- Ledningar innehallande hydraulolja under tryck ska klara min 280 bar (4000 psi) vid temp 232
C (450 F). Om arbetstrycket i hydraulsystemet ar hogre &n 140 bar (2000 psi), ska ledningarna
klara minst det dubbla trycket jamfort med ordinarie arbetstryck.

Ledningar innehallande bransle eller hydraulolja far dras genom kupéutrymmet men utan
eventuell skarvning, forutom vid genomgang i torpedvagg och bakre vagg, se ritning 253.59 och
253.60. Skarvning av bromsledningar, och hydraulisk kopplingsledning ér tillatet.

253-60
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3.3 Automatisk bransleavstangning:

Rekommendation for alla bilklasser:

Bilens samtliga bréansleledningar till och fran motorn ska vara férsedda med en automatisk
avstangningsventil placerad i anslutning till bransletanken. Dessa ventiler ska automatiskt stanga
av branslet nar helst brénsletryck eller en bransleledning fallerar.

Obligatoriskt for alla bilar:
Bilens samtliga branslepumpar far endast arbeta nar motorn ar i gang utom vid sjalva
startdgonblicket.

3.4 Bransletankavluftning:

Avluftningsledningen pa bransletanken samt ventiler beskrivna nedan maste 6verensstimma med
specifikationerna i Art. 3.2. samt vara férsedd med ett system som Gverensstimmer med
nedanstaende specifikationer:

- Tyngdkraftsaktiverad roll-over ventil.

- Flottérhusfunktion.

- Sékerhetsventil med ett maxtryck pa 200 mbar, fungerande nar flottérhusfunktionen &r stangd.
Om den invandiga diametern pa bréansletankens avluftningsledning &r stérre an 20 mm, skall det
monteras en FIA-homologerad backventil enligt definition i Artikel 253-14.5.

4 SAKERHET FOR BROMS OCH STYRNINGS SYSTEM:,

Broms:

Ett dubbelverkande bromssystem som fungerar med en enda pedal ska finnas. Pedalverkan ska
normalt erhallas pa alla hjulen. Om en lacka uppstar pa en bromsslang eller bromsdetalj eller
erhaller annat fel, ska bromsverkan fortfarande finnas pa minst tva hjul.

Tillampning: Om sadant system &r monterat fran fabrikant kravs ingen modifiering.

Styrning:
Rattlassystem far sattas ur funktion.

Styrkolonnens justeringssystem skall lasas och far bara vara mojligt att paverka med verktyg.

5 EXTRA LASANORDNING

Minst tva extra lasanordningar ska finnas for respektive fram och baklucka.

Original lasanordningar skall tas bort eller sattas ur funktion.

Tillampning: Tillatet i grupp N, obligatoriskt for dvriga grupper.

Andra foremal som forvaras inuti bilen t.ex. reservhjul, verktyg ska vara vél fastsatta.

6 SAKERHETSBALTEN
6.1 Balten homologerade enligt FIA 8853/98 standard

Denna standard &r krav t.0.m. 31.12.2022 om inget annat anges i Artikel 6.1.2
6.1.2 Balten homologerade enligt FIA 8853-2016 standard

Obligatorisk for foljande bilklasser:

World Rally Cars homologerade fore 31.12.2013 6verensstimmande med tilldgg 100/01 KSR
samt enligt WR tillagg och artikel 255A i1 2013 FIA App-J

World Rally Cars homologerade f.0.m 01.01.2014 éverensstammande med tillagg 200/01 WRC
och artikel 255A i 2016 FIA App-J

World Rally Cars homologerade f.0.m. 01.01.2015 6verensstammande med tillagg 300/01 WRC
och artikel 255A i 2016 FIA App-J
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World Rally Cars homologerade f.0.m. 01.01.2017 6verensstammande med tillagg 400/01 WRC
och artikel 255A i FIA App-J
Super 2000 (Racing) 6verensstimmande med artikel 263 i FIA App-J
Super 2000 (Rally) 6verensstimmande med artikel 255A i 2013 FIA App-J
Group RGT 6verensstammande med artikel 256 i FIA App-J
Group R5 dverensstdammande med artikel 261 i FIA App-J

For 6vriga bilklasser:
Rekommenderas. Obligatoriskt f.0o.m. 01.01.2023

6.1.3

Dessutom galler att balten i racing skall ha Ias av vrid-typ

| Rally kravs att det hela tiden finns 2 st baltesknivar i bilen som latt kan nas av bade forare och
Co-Driver ndr dessa sitter fastspadnnda i sina respektive saten.

| bilar som kors pa allmanna vagar rekommenderas Ias med tryckknapp for release

Nationella forbund far godkanna baltesfasten i certifierade burar om dessa fasten ar provade

6.2 Installation
Det &r inte tillatet att montera baltesinfastningar i sateskonstruktionen inklusive sateskonsoler

Bilens original baltesinfastning far anvéandas
Rekommenderad geometri for béltesinfastning enligt ritning 253-61

>=520mm

253-61

Axelbanden ska monteras sa att de inte har en vinkel som 6verstiger 45 grader, men det rekom-
menderas att vinkeln inte 6verstiger 10 grader i forhallande till horisontalplanet, métt fran
dverdelen av ryggstodet och nedat. Den maximala vinkeln i forhallande till centrumlinjen for
stolen ar 20 grader.

Om mojligt ska original infastningspunkt for standardbaltet pa C-stolpen anvandas.
Monteringspunkter som ger en storre vinkel till horisontalplanet &n ovan far inte anvandas.
Midje- och benband far inte passera dver stolkanten utan ska passera genom stolen, allt for att
strama at och halla backenet dver storsta méjliga yta.

Midjebandet maste passa val atdraget i vinkeln 6ver backenbenet och laren. Banden far under
inga omstandigheter vila mot buken.

Monteringen maste sékerstalla att balte inte kan skadas genom skav mot vassa ytor eller kanter.
Om montering i standardinfastningspunkter for axel och/eller benbanden &r omajligt far nya
infastningspunkter goras i chassiet eller karossen. Vad galler axelbanden ska dessa
infastningspunkter vara sa nara bakaxelns centerlinje som majligt.

Om detta inte & mojligt far axelbanden fastas eller ledas Over ett ror fast vinkelratt mot bilens
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langdriktning i skyddsburen eller monterat i ett 6vre standard sékerhetsbéltesinfastning for
framre balte. De far ocksa monteras i skyddsburen eller i ett forstarkningsstag. (se skiss 253-66).

pasve

@) trous de montage pour harnais
mounting holes for harness

253-66
50mm
£
12.5mmT T ——"— ] -«IEOmm
253-67

- Ett stag som &r avsett for montering av bélten ska vara rér med min. dimension 38 mm x 2,5
mm eller 40 mm x 2 mm, och kvalitén pa roret ska vara samma som skyddsburkraven med en
strackgrans pa min. 350 N/mm2,

- Monteringshojden pa ett sadant ror ska vara avpassat sa att axelbandens riktning bakat har en
vinkel mellan 10 till 45 grader i forhallande till horisontalplanet, men vinkeln 10 grader
rekommenderas.

- Fastsattningen av de bakatriktade banden kan antingen vara en slinga runt roret eller skruvade

fast. | det senare fallet ska en insats svetsas fast, en for varje axelband, (se skiss 253-67).

- Dessa insatser ska vara placerade i réret och axelbanden fastas med skruv, och skruvarna ska

vara M12 8.8 eller 7/16 UNF dimension.

- Varje monteringspunkt maste ha en hallfasthet som motsvarar en kraft av 1470 daN med
undantag for benbanden dar 720 daN racker. Om samma monteringspunkt anvands for tva
baltesband (forbjudet for axelremmar) ska summan av erforderlig hallfasthet beraknas genom
att lagga samman kraven pa varje band.

- For varje icke original monteringspunkt ska en forstarkningsplatta monteras som har en yta av
minst 40 cm2 och en tjocklek av minst 3 mm. Principritningar for monteringspunkter i chassi
och kaross:

1 Generell montering: ritning 253-62.
|

/18"
% - %
+ |
Il est préférable que le 7/18"
L boulon trayaille en cisaillament 20 UNF
= et non en traction

; ,

— The bolt should preferably
work in shearing stress
and not In troction ‘

Plogue de renfort en acier, fixée

au chosels de la volture i
Steal reinforcing plate fixed
to the car's chassis

/71\
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253-62
2 Axelbandsmontering:  ritning 253-63.
pldq.ue fixée au chassis de la voiture et renforcée /_;Ej
de l'autre cét& par une plague de renfort
plate tixed to the chassis and strenghenec
by a reinforced plate on the other side / 9,
AN e —
—_ ‘/ ™ L
e

253-63

3 Benbandsmontering:  ritning 253-64.

plaque de renfort fixée au chassis de la voiture
reinforcing plate fixed to the car's chassis

6.3 Anvandning

Ett sakerhetshalte maste bibehallas i sitt homologerade utférande utan nagra forandringar eller
borttagande av material och i 6verensstammelse med tillverkarens anvisningar.
Sakerhetsbaltets effektivitet och hur lange det haller ar direkt beroende hur det &r installerat,
anvant och underhallet.

Balten maste utbytas efter en svarare kollision eller om bandvéaven ar skadad, utstrackt eller
forsvagad pa grund av kemikalier eller solljus.

De maste ocksa utbytas om metalldelar eller fasten ar béjda, deformerade eller rostiga.

Varje sdkerhetsbélte som inte fungerar perfekt maste bytas ut.

1. BRANDSLACKARE OCH BRANDSLACKNINGSSYSTEM
Det ar forbjudet att anvanda féljande produkter: BCF, NAF.
7.1 Tillampning:

7.1.1 Rally

For rallybilar galler Art. 7.2 och 7.3

Slacksystem och handslackare enligt FIA standar 8865-2015 (Technical List nr 52)
rekommenderas

Slacksystem enligt FIA standard 8865-2015 (Technical List nr 52) ar KRAV for foljande
bilklasser:

World Rally Cars homologerade fore 31.12.2013 6verensstimmande med tilldgg 100/01 KSR
samt enligt WR tillagg och artikel 255A i1 2013 FIA App-J

World Rally Cars homologerade f.0.m 01.01.2014 éverensstammande med tillagg 200/01 WRC
och artikel 255A i 2016 FIA App-J
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World Rally Cars homologerade f.0.m. 01.01.2015 6verensstammande med tillagg 300/01 WRC
och artikel 255A 12016 FIA App-J
World Rally Cars homologerade f.0.m. 01.01.2017 6verensstammande med tillagg 400/01 WRC
och artikel 255A i FIA App-J
Super 2000 (Rally) 6verensstimmande med artikel 255A i 2013 FIA App-J
Group RGT 6verensstdammande med artikel 256 i FIA App-J
Group R5 dverensstammande med artikel 261 i FIA App-J

7.1.2 Racing. Rallycross/backe:

For dessa bilar galler Art. 7.2 eller 7.3.

Slacksystem och handslackare enligt FIA standar 8865-2015 (Technical List nr 52)
rekommenderas

7.2 Fast system:

7.2.1

Alla bilar ska vara utrustade med ett brandslackningssystem, fran FIA Technical list nr 16, eller
enligt FIA standard 8865-2015(Techn. List nr 52). See art. 7.1

Systemen maste helt 6verensstamma med tillverkarens beskrivning och enligt Technical list 16
eller 52.

I rally skall slackmedelsméngden vara minst 3 kg.

7.2.2

Alla slackarbehallaren ska vara skyddad och placerad i kupéutrymmet

Behallaren far ocksa placeras i bagageutrymmet, under forutsattning att det ar minst 300 mm till
ytterkanten pa karossen i alla horisontella riktningar.

Den skall vara sékert fastsatt med minst 2 (i bilen)fastskruvade metallband och
fastsattningsanordningen skall kunna klara en accelerationskraft pa 25 G.
S.k. "Anti-Torpedo” konsol maste anvandas.

Alla delar i slackningssystemet ska kunna motsta 6ppen eld.
Ledningar av plast &r forbjudet, dessa ska vara av metall.

7.2.3

Foraren (och Co-driver i rally) maste fran sin normal korstéllning, med ratten pa plats och

fastspand med bélte kunna utlosa sléckaren
Systemet maste ocksa kunna mandvreras utifran. Med detta menas att utlésningsmekanismen
ska vara placerad i omedelbar nérhet eller kombinerat med huvudstrombrytaren. Och vara Kklart
utmérkt med en rod bokstav ”E” i en vit cirkel med en diam pa 10 cm inringad av en rod bard.
For WRC-bilar géller att n&r brandslackaren aktiveras ska motor och batterikrets goras stromlos.

7.2.4
Systemet maste fungera i alla lagen &ven néar bilen ligger upp och ned eller pa sidan.

7.2.5
Brandslackningssystemets nosslar/munstycken maste vara avsedda for slackmedlet och ska
monteras pa sadant satt att de inte direkt riktas mot huvudet pa Férare/Co-driver.

7.3 Handbrandslackare:

7.3.1
Alla bilar ska vara utrustade med en eller tva slackare som finns angivna i artikel 7.3.2 - 7.3.5
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eller enligt FIA standard 8865-2015.

7.3.2
Tillatna slackmedel: AFFF, FX G-TEC, Viro 3, Pulver eller annat slackmedel homologerat av
FIA.

7.3.3

Min mangd slackmedel:
AFFF; 2,4 Lit

FX G-TEC: 2,0 Kg,
Viro 3: 2,0 Kg,

Zero 360: 2,0 kg
Pulver: 2.0 Kg,

7.3.4

Alla slackbehallare ska ha foljande tryck beroende pa dess innehall:

AFFF, FX G-TEC, Zero 360 och Viro 3, i dverensstammelse med tillverkarens anvisningar.
Pulver: 8 bar min, 13,5 bar max.

Behallare fyllda med AFFF ska vara forsedda med anordning for att méta trycket.

7.35

Foljande information ska finnas angiven pa varje behallare:

-Volym

-Typ av slackmedel

-Vikt eller volym pa slackmedlet

-Datum nér slackningsbehallaren ska kontrolleras, vilket inte far vara senare an tva ar efter
fyllningsdatum eller datum for senaste kontrollen, eller motsvarande utgangsdatum.

7.3.6

Slackarna ska vara monterade och skyddade framfor stolen. De ska vara fastsatta sa att de kan
tala en accelerationskraft av 25 G.

Endast metallband med snabbkoppling (minst tva stycken) far anvandas.

S.k. ”Anti Torpedo” ar krav

7.3.7
Slackarna ska vara latt atkomliga for saval Forare som Co-driver.

ARTIKEL 8: SKYDDSBURAR
Artikel 8.1 — 8.3 géller enbart for bilar (FIA)homologerade f.o.m. 01.01.2017
For bilar (FIA)homologerade fore 01.01.2017 hanvisas till artikel 253-8 i 2016 FIA App-J

8.1 Allméant:
Montering av skyddsbur ar obligatoriskt.

Om inte annat anges i tekniska reglemente for klassen sa skall buren folja nagot av féljande
regler:

a) Tillverkad i dverensstimmelse med artikel 253-8.2

b)Homologerad eller certifierad av ett ASN i 6verensstdmmelse med
certifierings/homologeringsregler for skyddsburar

En ASN certifierad bur maste kunna identifieras genom en identifikationsplat som monterats pa
buren av tillverkaren.

Denna plat far inte vara mojlig att kopiera eller flytta. (praglad, graverad eller sjalvforstorande
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sjalvhéftande dekal).
Identifikationsplaten skall innehalla
-Namn pa tillverkaren
-Homologerings- eller certifieringsnummer 6verensstaimmande med certifikatet fran berért ASN
-Burens unika serienummer
En originalkopia pa homologeringsunderlaget/certifikatet som &r signerat av kvalifierad tekniker
som representerar tillverkaren maste alltid kunna uppvisas vid varje tavlingsbesiktning.

¢) Homologerat av FIA i dverensstammelse med homologeringsreglerna for skyddsburar.
Skyddsburen ska vara ett tilldgg till bilens homologeringshandlingen som FIA godkant.
Tillverkarens identifiering maste vara angiven i tillagget i homologeringshandlingen

Koparen ska fa ett numrerat certifikat som dverensstammer med buren.

For foljande biltyper &r det obligatoriskt att skyddsburen ar homologerad av FIA:
R5

Super 1600 Kit

Super 2000 Kit

Super 2000 Rally Kit

World Rally Car

Ingen modifiering av homologerad/certifierad skyddsbur far goras.

Med modifiering menas, en forandring pa buren genom bearbetning, svetsning, som innebér en
permanent modifiering av materialet eller skyddsburens konstruktion.

All reparation av skyddsbur som &r skadad far bara utforas av tillverkaren av skyddsburen eller
av honom godkand reparator.

Ingen del i buren far kromateras

Skyddsburens ror far aldrig innehalla nagon som helst vétska etc.

Skyddsburen far inte svarligen hindra att komma in eller ut for forare/codriver.

| kupeutrymme far ingen av foljande passera mellan bur och kaross:

-Elektriska kablar

-Ror for vatskor (undantaget spolarvétska)

-ROr for brandslackningssystem

Ror/stag far passera genom kupén, instrumentbrada och kladsel/stoppning liksom passera genom
bakre passagerarsaten.

8.2.  Definitioner:

8.2.1 Skyddsbur:
Fackverskonstruktion bestaende av ror installerad i kupéutrymme och monterad i nara anslutning
till insidan av karossen, funktionen ska vara att reducera deformationen av kaross/chassie i
héndelse av kollision eller om bilen rullar runt.

8.2.2 Skyddsbage:
Roranordning formad som en bage med tva monteringsplattor.

8.2.3 Huvudbage (skiss 253-1):

En vertikal bage (maximal vinkel i forhallande till den vertikala linjen +/- 10 grader) i en del,
placerad tvérs éver bilens langsgdende axel omedelbart bakom framsétena.

Rorets bada vertikala ben skall vara liksidiga och raka, sett fran sidan.

8.2.4 Framre bage (skiss 253-1):
Identisk med huvudbagen, dess form foljer vindrutestolparna och takets framre kant.

8.2.5 Langsgaende bage (skiss 253-2):
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Ett langsgadende och vertikalt ror i en del, som &r placerad pa hoger och vanster sida av bilen.

Den framre delen ska f6lja vindrutestolpen och den bakre delen ska vara en vertikal del som &r
placerad omedelbart bakom framséatena.

Den bakre delen pa langsgaende ror, skall alltid vara rak, sett fran sidan.

Den nedre delen av den framre burdelen far inte luta mer &n max 10 grader fran vertikallinjen.
Den framre monteringsplattan far inte vara bakom den framsta delen av buren.

8.2.6 Langsgaende delbage (skiss 253-3):
Identisk med 8.2.5 men utan den vertikala delen

8.2.7 Langsgaende strava:
Langsgaende ror i en del som ansluter till de 6vre delarna av framre bage och huvudbagen.

8.2.8 Tvargaende strava:
Tvargaende ror i en del som ansluter till de 6vre delarna pa langsgaende bage eller langsgaende

delbage.

8.2.9 Diagonalstrava:

Ett tvargaende ror mellan ett av de 6vre hdrnen pa huvudbagen, eller en av de andarna pa
tvargaende strava nar det ar langsgaende bage och en lagre anslutningspunkt pa andra sidan av
skyddsburen.

Eller den Gvre anden av en bakatstrava och en lagre anslutningspunkt pa den andra bakatstravan.

8.2.10 Demonterbara stravor:
Delar av en skyddsbur som ar mojlig att demontera.

8.2.11 Burfoérstarkning:
Delar som laggs till i skyddsburen for att forbattra dess hallfasthet.

8.2.12 Fastsattningsplatta:

Metallplattor svetsade pa rorens andar, mojliggérande fastsattning med skruvar av buren i
chassie/kaross, placerade pa forstarkningsplattor.

Fastsattningsplattan far svetsas fast i chassi/kaross som tillagg till skruvarna.

8.2.13 Forstarkningsplatta:
Metallplatta fixerad i chassi/kaross under en fastsattningsplatta for att forstarka dess infastning.

8.2.14 Forstarkningsplat (Skiss 253-34):
Forstarkning for en boj eller réranslutningpunkt, tillverkad av bockad metallplat i u-form (skiss
253-34) tjockleken pa platen far inte understiga 1,0 mm
Andarna pa forstarkningspléten (E) ska monteras pa ett avstand fran toppen pa vinkeln (S) pa
2-4 ggr ytterdiametern pa det grévsta roret i anslutningen.
En urskarning ar tillaten i toppvinkeln, men dess radie far inte 6verstiga 1,5 ggr ytterdiametern
pa det storsta roret i anslutningpunkten.
De flata sidorna pa platarna far ha ett hal med en diameter som inte Gverstiger ytterdiametern pa
det storsta roret det ar anslutet till.
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253-34

8.3 Specifikationer

8.3.1 Grundutférande
Grundutférandet pa skyddsburen ska 6verensstamma med nagon av foljande alternativ:
-Grundstruktur 1 (ritning 253-1):
e 1 Huvudbage
1 framre bage
2 langsgaende stravor
2 bakre stravor
6 monteringsplattor

-Grundstruktur 2 (ritning 253-2)
2 langsgaende bagar

2 tvargaende stravor

2 bakre stravor

6 monteringsplattor

-Grundstruktur 3 (ritning 253-3)
e 1 huvudbage

2 langsgaende delobagar

1 tvargaende strava

2 bakre stravor

6 monteringsplattor

253-1 253-2 253-3

Den vertikala delen pa huvudbagen ska sa nara som mojligt, folja karossens inre kontur och far
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endast ha en boj pa den nedre vertikala delen.
Framre benet, pa frambagen eller pa en langsgaende bage, ska félja vindrutestolpen sa nara som
mojligt och endast ha en boj pa den nedre vertikala delen.
Vid byggnation av skyddsbur ska, réranslutningspunkter av tvargaende stravor till langsgaende
stravor, langsgaende stravor till framre och huvudbage, langsgaende delbage till huvudbage, vara
placerat i takhojd.
| alla utféranden galler att det inte far finnas mer &n 4 demonterbara anslutningar/skarver i
takhojd.
Bakatsstravorna ska vara anslutna till huvudbagen vid taklinjen och i narhet av bagens yttre boj,
pa bada sidor av bilen, tillatet med demonterbara anslutningar.
Dom ska vara anslutna till huvudbagen med en vinkel pa minst 30 grader mot vertikallinjen,
riktade bakat och félja invandig sidopanel sa nara som mojligt.

8.3.2 Ovrigt utforande:

Utover det beskrivna grundutférandet, ska den kompletteras med obligatoriska stravor och
forstarkningar (se art. 253-8.3.2.1) och till vilket far tillaggas valfria stravor och forstarkningar
(se art. 253-8.3.2.2).

Om det inte tydligt framgar eller om demonterbara skarvar anvands i 6verensstimmelse med
Artikel 253-8.3.2.4, skall alla ingaende stravor och cirkulara forstarkningar vara i ett stycke.

8.3.2.1 Obligatoriska forstarkningar:
8.3.211 Diagonalstrava:

Skyddsburen ska vara forsedd med tva diagonalstag i huvudbagen enligt skiss 253-7.

Stravorna ska vara raka och far vara demonterbara.

Den nedre delen pa diagonalen ska ansluta till huvudbagen eller bakatstagen pa ett avstand som
inte overstiger 100 mm fran monteringsplattan (se skiss 253-52 avseende métning).

Den dvre anden pa diagonalen ska ansluta till huvudbagen pa ett avstand som inte Gverstiger 100
mm fran bakatstagens anslutning i huvudbage.

8.3.21.2 Dorrstravor:
En eller flera langsgaende stravor ska monteras pa varje sida av bilen i dverensstammelse med
skisserna 253-9, 253-10 eller 253-11
En kombination av av de olika skisserna ar tillatet.
Det &r tillatet att lagga till en langsgaende strava till bilderna 253-9, 253-10 eller 253-11
Utforandet av dorrstravorna skall vara lika pa bada sidor av bilen.
| tavlingar utan Co-Driver galler kravet pa dorrstrava enbart pa forarsidan och da kravs inte att
bada sidor &r lika
Dessa far géras demonterbara.
Dessa sidoskydd ska monteras sa hdgt som majligt, men dess 6vre fastsattningspunkt far inte
vara hogre an halva dorréppningens hojd matt fran dess bas.
Om de 6vre fastsattningspunkterna befinner sig framfor eller bakom dorréppningen, géller
héjdbegrénsningen for den del som befinner sig i sjalva dorréppningen.

| de fall dessa ror &r utformade som ett ”X” (skiss 253-9), rekommenderas det att de nedre
infastningspunkterna pa krysset ansluter till huvudbagens och framre bagen infastningspunkt i
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chassiet, dessutom rekommenderas att minst en del av ”X” ska vara en hel rorpipa.

Att ansluta dorrstrava till vindrutestolpforstarkning (skiss 253-15) ar tillatet.

8.3.2.1.3 Takférstarkning

Endast for bilar homologerade fr.0.m. 2005-01-01:

Den dvre delen pa skyddsburen ska dverensstamma med nagon av féljande skisser 253-12, 253-
13, 253-14.

Forstarkningen far folja takets form.

Vid tavling utan co-driver, om skiss 253-12 anvands, ar det tillatet med bara ett diagonalstag.
Men da ska dess framre anslutning vara pa férarsidan.

Anslutning av forstarkningarna far inte vara mer an 100 mm fran knutpunkten dar huvudbage
och anslutningror moter varandra. (Detta galler inte bottendelen pa V, i skisser 253-13 och 253-
14).

253-12 253-13

8.3.214 Vindrutestolpens forstarkning

Ska vara monterad pa varje sida av framre burdelen, om mattet "A” ar storre an 200 mm

(skiss 253-15).

Roret far vara bojt under forutsattning att det ar rakt sett fran sidan och att vinkeln pa bojen inte

ar storre an 20 grader.

Dess 6vre ande far inte anslutas langre fran, anslutningen framre bage och tvéargaende takror, an
100 mm. (se skiss 253-52 avseende métning).
Dess nedre ande far inte anslutas langre fran, framre bagens monteringsplatta, &n 100 mm.

For bilar (FIA) homologerade f.0.m. 01.01.2018:
Om detta stag korsar dorrstravor sa skall det delas i olika sektioner
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253-15

8.3.2.15 Forstarkning av béjar och réranslutningpunkter:
Anslutning mellan:

- Diagonalstrava i huvudbage.

- Takforstarkning (utférande enligt skiss 253-12)

- Dorrstravor (utférande enligt skiss 253-9)

- Ddrrstravor och vindrutestolpens forstarkningsstag (skiss 253-15)
Ska vara forstarkta med min. 2 st forstarkningsplatar 6verensstimmande med art. 253-8.2.14.
Om dorrstravans och vindrutestolpen rorforstarkning inte mots i samma plan, far
forstarkningsplaten tillverkas i annat utférande, under forutsattning att dimensioner i
art. 253-8.2.14. foljs.

8.3.2.2 Valfria stravor och forstarkningar:

Foérutom krav som anges i art. 253-8.3.2.1, ar stravor och forstarkningar som visas i skisser
253-16 till 253-21 och 253-23 till 253-33 valfria och far installeras enligt tillverkarens énskemal.
Dessa ska antingen svetsas in eller monteras med demonterbara anslutningar. Se 253-8.3.2.4
Alla stravor och forstarkningar som anges ovan, far anvandas separat eller kombineras en eller
flera.

83221 Bakre stag (skisser 253-20 och 253-21):
Bakre stag enligt 253-22 ar krav om takforstarkning enligt 253-14 anvands

8.3.2.2.2 Framfjadringens monteringspunkt (skiss 253-25):
Dessa angivna forstarkningsstag skall anslutas till framfjadringens 6vre infastningspunkt.

8.3.2.2.3 Tvéargaende stag (skiss 253-26 till 253-30):

Tvargaende stag i huvudbagen eller mellan bakatstagen far anvandas for montering av
sékerhetsbaltets infastning i dverensstdammelse med art. 253-6.2 (att anvdnda demonterbara
rorkopplingar i detta stag ar forbjudet).

For stag som visas i skisser 253-26 och 253-27 géller att, vinkeln mellan tvérstaget och stodet
ska minst vara 30 grader.

Tvargaende stag monterade i framre bagen far monteras sa hogt som mojligt, men far inte vara
hogre upp an hogsta delen pa instrumentbradan.

Staget far inte vara placerat under rattaxellagringen.

8.3.2.24 Forstarkning av béjar och réranslutningpunkter (skisser 253-31 till 253-34):
Forstarkningar ska vara gjorda av ror eller bockad metallplat i U-form Gverensstimmande med
art. 253-8.2.14.
Materialtjockleken pa detalj som utgor en forstarkning far inte understiga 1,0 mm.
Forstarkningsrorets andar far inte stracka sig langre an halvvégs ner eller langs det ror till vilket
det ar monterat, forutom de som &r anslutna till framre bagen, dessa far stracka sig till framre
bagens anslutning mot dorrstravan.
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253-18B 253-19
253-21 253-22 253-23
253-24 253-25 253-26
253-27 253-28 253-28B
253-29 253-30 253-31
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8.3.2.3 Minimikrav pa utférande av skyddsbur:
Minimikrav pa utférande av skyddsbur enligt nedanstaende:

Med co-driver Utan co-driver

Skiss 253-35A Skiss 253-36
eller symmetriskt

Grundstrukturen kan variera enligt 253-8.3.1

Darrstravor och takforstarkningar kan skilja sig beroende pa vad som anges i art. 253-8.3.2.1.2
och 253-8.3.2.1.3.

253-35

8.3.24 Demonterbara stravor:
Om demonterbara forbindningar anvands i skyddsburen ska dessa vara av FIA godkand typ
enligt skiss 253-37 till 253-47.
Dom far inte vara svetsade efter montering.
Skruvar och bultar ska vara av foreskriven dimension och kvalitet, min 8.8. ISO standard eller
hogre.
Demonterbara forbindningar 6verensstimmande med skisserna 253-37, 253-40, 253-43, 253-46,
och 253-47 &r endast tillatna for montering av valfria stravor och forstarkningar beskrivna i
art.253-8.3.2.2.
Dom ér inte tillatna att anvanda i de 6vre delarna av huvud, framre och sido (semi-sido) bagar.
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253-37 253-38 253-39
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D

L>=D
D>=10mm(3,/8")

e>=6mm (3/16"

8.3.2.5

10

253-46

0
i

L1=L3>18mm
L2>=36mm

D=8mm L2

L1

—10

Tillaggsbestammelser:
I langsled far skyddsburen inte stracka sig langre an mellan 6vre monteringspunkten for framre

och bakre hjulupphangningen som bar den vertikala kraften (fjadrar och stotddmpare).
Tillaggsforstarkningar som éverskrider ovanstaende begransningar ar tillatna mellan skyddsbur
och infastningspunkter for den bakre krangningsh&mmaren i karossen/chassi.

Varje sadan tillaggsforstarkning far vara sammankopplad med burkonstruktionen med ett enkelt
ror med dim 30x1,5mm.

soudure
welding

L1=L3>36mm

D=10mm

- Int. Tekniska Best. -

P
E szt

St

>= 10

1
LT

253-47

%l

| projektion framifran, far forstarkningar av bojar och réranslutningar i dvre hornet i framre
bagen bara befinna sig inom den markerade arean i vindruteéppningen som visas i skiss 253-48.

Samtliga skyddsburar i ”Super 2000” bilar, som ar homologerade fr.0o.m. 2000-01-01 och alla

rallybilar homologerade fran 2001-01-01 géller:

Skyddsburens forstarkningar som finns i dérréppningens projektion, ska dverensstimma med
féljande bestdammelser:(skiss 253-49)
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-mattet A ska minst vara 300mm.
-mattet B ska max vara 250mm.
-mattet C ska max vara 300 mm.
-mattet E far inte vara mer an halva hojden av dorroppningen (H).

100 mm en projection verticale
100 mm in vertical projection

253-48

For Rally och Rallycrossbilar med FIA vagnbok utférdad f.0.m. 01.01.2018 galler att foljande
matt och krav for dorroppningar maste uppfyllas (Ritning 253-49)

-mattet A ska minst vara 300mm.

-mattet B ska max vara 250mm.

-mattet C ska max vara 300 mm.

-mattet E far inte vara mer an halva hojden av dorroppningen (H).

, A B
[
|
1] C
s
3
i
— H
[ A |
I
2 ) E
|
]
253-49
8.3.2.6 Montering av skyddsbur i kaross/chassi:

Minimum féastpunkter av skyddsburen:

- 1 for varje rérande pa huvudbagen eller langsgaende bage;

- 1 for varje rorande pa framre bage;

- 1 for varje rorande pa bakatstrava.

For att fa en effektivt fungerande installation av en skyddsbur, ar det tillatet att lokalt modifiera
kladsel, stoppning for att bereda plats for skyddsburens rér och fastsattningsplattor, genom att
skara ur eller pressa ihop.

Det &r inte tillatet att ta bort kladsel, stoppning helt.

Det ar tillatet att flytta sakringsdosa om sa behovs for att montera skyddsburen.

Monteringspunkter for framre, huvud, ldngsgdende och langsgdende delbégar:
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Varje monteringspunkt ska inkludera en fastséttningsplatta, med en min. tjocklek pa 3 mm.
Denna fastséttningsplatta ska monteras med minst tre (3) st. skruvar i en férstarkningsplatta som
ar min. tjocklek pa 3 mm och ha en area pa min. 120 cm? area som ska svetsas i kaross/chassi.
Olika mojligheter for infastningar se skiss 253-50 till 253-56.
For skiss 253-52 behover forstarkningsplattan inte vara svetsade till karossen.
Om skiss 253-54 anvands skall sidorna pa plattan vara tackt med en svetsad plat.
Fastsattningsskruvarna ska vara av min. M8 dimension min. kvalité 8.8. (1SO standard.)
Fastsattningen ska vara sjalvlasande eller forsedda med lasbrickor.

Vinkeln mellan 2 skruvar (métt axiellt i rorets langdriktning i monteringsplattan se skiss 253-50)
far inte vara mindre &n 60 grader.

Monteringspunkter for bakatstag:

Varje bakatstrava ska fastas med min. tva (2) M8 bultar och forstarkningsplattor med en area pa
minst 60 cm? (se skiss 253-57).

En skruv monterad i konsol enligt skiss 253-58 ar tillatet under forutsattning att skruv och
material i konsol &r av tillracklig dimension och hallfasthet och att en bussning ar monterad och
svetsad i roret.

Detta ar minimikrav pa fastsattning.
Som tillagg till dessa krav, far flera skruvar anvandas, fastséattningsplattorna pa réren far svetsas
till forstarkningsplattorna, skyddsburen (se definition 253-8.1.3) far svetsas till chassi/kaross.

Specialfall:
For karosseri / chassi tillverkade i "icke stal” ex. aluminium ar det forbjudet att svetsa skyddsbur

mot karosseri/chassi. Endast fastsattning med forstarkningsplattor ar tillatet.

T T
W i Mesure / Measuremen t
& s oF o 7

253-50 253-51 253-52

253-56 253-57 253-58
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8.3.3 Materialspecifikationer:

Endast ror med cirkular sektion &r tillatna.
Specifikationer pa anvandbara ror:

Min materialkvalité Min stréackgréans i mm Anvands till
Kalldragna 350 N/mm?2 45 alt 1,75 Huvudbagen

somlosa X (Skiss 253-1 och 253-3)
olegerade 2,5 alt 0,095~ eller

stalror, eller langsgaende bage
Innehallande 50 alt 2,0” och

max 0,3% X bakre tvargaende ror
kol 2,0 alt 0,083” (Skiss 253-2)
Kalldragna 350 N/mm? 38alt1,5” For Oovriga

somlosa X delar pa skyddsburen
olegerade 2,5 alt 0,095~ (Om inte annat anges i
stalror, eller nagon av ovanstaende
innehallande 40 alt 1,6” artiklar)

max 0,3% X

- Int. Tekniska Best. -

Min dimension

kol 2.0 alt 0,083

Note: Olegerat stal far maximalt innehalla 1,7 % mangan och 0,6 % andra amnen.

Vid val av stal, ska hansyn tas till férlangningsegenskaperna och svetsbarhet.

Roren ska vara bojda i kallt tillstand och radien pa bojen ska vara minst 3 ggr rérdiametern. Om
réret blir ovalt under bojningen ska forhallandet mellan minsta och storsta diametern vara minst
0,9 eller storre.

Ytan pa roret efter bockning ska vara jamn och plan, utan krusning eller sprickor.

8.3.4 Svetsinstruktioner:

Svetsningen ska utfdras runt hela omkretsen av roret.

Alla svetsar ska vara av hog kvalitet med full genomtrangning (ljusbagsvetsning varvid TIG eller
MIG svetsning rekommenderas).

Nar hardade rérmaterial anvands ska noggrant tillverkarens rekommendationer angaende
svetsmetod, foljas.

8.3.5 Skyddsstoppning av ror:

Pa de stallen dar forarens/kartlasarens kroppar kan komma i kontakt med skyddsburen, ska
brandsaker stoppning monteras som skydd.

Alla ror identifierade i ritning 253-68 och alla takforstarkningar maste forses med stoppning
enligt FIA standard 8857-2001 Typ A (se Technical List nr 23)

All stoppning skall vara permanent fastsatt i buren

Tilldmpning:
Alla bilklasser
| tavlingar utan Co-driver kravs stoppning enbart pa forarsidan

9. BACKSPEGLAR
40



SVENSKA BILSPORTFORBUNDET - Int. Tekniska Best. -

Uppsikten bakat ska ske genom tva utvandiga backspeglar (en pa hoger resp. vanster sida).
Dessa backspeglar kan vara originalspeglarna.

Varje backspegelglas ska har en spegelyta pd minst 90 cm?.

Invandig backspegel ar valfritt.

Tillampning: Obligatoriskt for Grupp N, A, R, Super 2000 Rally och WRC.

Haltagning max 25 cm? per backspegelhus &r tillatet for ventilation av kupé.
Dorren far modifieras for ett liknande h&l p& max 25 cm?
Tillampning; endast i Rally, Grupp N, A, R, Super 2000 Rally och WRC.

10. BOGSEROGLA

Alla bilar ska fram och baktill vara utrustade med bogserdgla.
Bogserdglan far endast anvandas nar bilen kan bogseras.
Bogserdglan ska vara klart synlig och malad, gul, rod eller orange.

11. RUTOR / NAT

111 Rutor:

Rutorna ska vara certifierade for anvandning i allman trafik, och markta for detta.

For bilar med 4 eller 5 dorrar, ar det tillatet att montera en mellandel, mellan den 6vre delen pa
fonstret och den 6vre delen pa bakdorrens fonsteroppning, forutsatt att denna mellandel inte har
nagon annan funktion annat an att ventilera kupéutrymmet och att den inte stracker sig utanfor
den utvandiga ytan pa fonstret.

Vindrutan ska utgoras av laminerat glas.

Den far forses med en eller flera transparanta och farglosa filmer (max. total tjocklek 400
microns) pa utsidan, om det &r tillatet enligt trafikreglerna i landet dar tavlingen ager rum.

Solskydd for vindruta ar tillatet, under forutsattning att besattningen tydligt kan se trafiksignaler/
trafikskyltar.

1111 Enbart Rally

For rallybilar galler: Anvandande av genomskinlig antisplitterfilm pa sidofénster och
glastaklucka &r obligatoriskt, om dessa rutor/lucka inte ar av laminerat glas.

Denna splitterfilm far inte vara tjockare an 100 microns.

| Rally &r det tillatet att antisplitterfilm med solskyddsfilm pa bilens bakre sidorutor, bakruta och

sollucka under forutsattning att det i bakresidorutorna maste finnas en éppning i filmen

motsvarande minst en cirkel med diametern 70mm for att utifran kunna se forare och co-driver.

| sadant fall ska detta finnas beskrivet i tillaggsreglerna for tavlingen.

11.2 NAT:

I racing och rallycross ar det obligatoriskt att montera ett fonsternat pa forarsidan. Detta nat ska

vara monterat i skyddsburen.

Dessa nét ska ha foljande specifikation:

Bandbredd min. 19mm.

Min maskstorlek 25 x 25 mm,

Max maskstorlek 60 x 60 mm,

och ska tacka fonsteréppningen fram till och med rattcentrum.

12 EXTRA FASTANORDNING FOR VINDRUTA
Fritt for alla bilar.

Tillampning: Grupp N och A
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13 HUVUDSTROMBRYTARE

Huvudstrombrytare ska bryta all elektrisk strom (batteri, generator, belysning, signalhorn,
tandning och Gvriga elektriska anordningar) och ska ocksa stoppa motorn.

For Dieselmotorer som inte har elektroniskt styrd insprutning, ska huvudstrombrytaren vara
inkopplad till en anordning som stanger av branslet till motorn.

Den ska vara av en gnistfri modell och vara latt dtkomlig saval inne i bilen som fran utsidan.

Pa utsidan av en tackt bil ska strombrytaren obligatoriskt vara placerad pa den undre delen av
vindruteramen. Platsen for strombrytaren ska vara utmarkt av en rod blixt pa bla botten inom en

vit triangel med en bas av minst 12 cm.
Detta utvandiga system galler endast for tackta bilar.

Tillampning: Obligatoriskt for alla bilar som deltar i racingtavlingar, rallycross och backe.

Rekommenderas i 6vriga sportgrenar.

14 SAKERHETSTANKAR GODKANDA AV FIA

14.1 Specifikation FT3-1999, FT3.5 or FT5-199
Enbart dessa specifikationer &r godkénda enligt FIA
Dessa tekniska specifikationer finns att rekvirera fran FIAs sekretariat.

1411 Markning och giltighet

Varje tank maste ha en markning med foljande information
e Beteckning pa FIA standard
e FIA homologeringsnummer

Namn pa tillverkaren

Serienummer

Slutdatum for godkannandet

Ingen tank/blasa far anvandas langre an 5 ar efter tillverkning om inte ett forlangt godkannande
erhallits fran tillverkaren

For att kunna identifiera tanken skall en vatsketéat tdckning av icke brannbart material vara
installerat. Denna tackning skall enbart kunna demonteras med hjélp av verktyg.

14.1.2 Tillampning av dessa specifikationer

*For Grp-N och Grp-A:

Dessa bilar maste vara utrustade med FIA godkand FT3, 3.5 eller FT5 tank om inte monteringen
kraver modifieringar utéver vad som dr tillatet enligt Artikel 254 och 255.

*For dvriga klasser:
Se tekniska regler for respektive bilklass

*For alla bilar galler:
FT3, FT3.5 eller FT5 tanka rekommenderas.

14.2 Pafyllningsror Grp-N och Grp-A

| bilar dar pafyllningsroret gar genom kupéutrymmet maste det finnas en FIA homologerad
backventil som ar monterad vid skarven mellan pafyllningsror och tank
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Alltid nar en tavlande anvander en sékerhetstank, ska den komma fran en tillverkare som &r
godkénd av FIA.

Pa varje tank som levereras ska det finnas en tryckt text utvisande tillverkarens namn, de exakta
specifikationerna efter vilken tankblasan har tillverkats, homologeringsdatum, datum nar
giltighetstid utgar och serienummer.

Markningen ska vara outplanlig och vara av FIA godkéand standard.

15 SKYDD MOT BRAND

En effektiv brandvégg ska finnas mellan motorutrymme och passagerarutrymme, for att hindra
skador i samband med brand.

Om denna brandvagg utgors av baksétets ryggstod, rekommenderas det att den tacks av ett
brandsékert skydd.

16 STOLAR, STOLSINFASTNING OCH KONSOLER

1. Stolar
Alla stolar maste vara FIA homologerade, antingen enligt standard 8855-1999 eller 8862-20009.
Inga midifieringar far goras pa homologerad stol

Stol enligt FIA standard 8855-1999

Stolen maste 6verensstamma med tillverkarens instruktioner och finnas pa FIA Technical List nr
12

En stole far anvandas maximalt 5 ar efter tillverkningsdatum som finns pa tillverkardekalen

En forlangning pa 2 ar kan goras av tillverkaren som da skall addera en ny dekal pa stolen

Om anvandaren anvander en kudde mellan kropp och stol far denna ha entjocklek av max 50mm

Stol enligt FIA standard 8862-2009
Stolen maste 6verensstamma med tillverkarens instruktioner och finnas pa FIA Technical Lisr nr
40

En stol far anvandas maximalt 10 ar efter tillverkningsdatum som finns pa tillverkardekalen
Konsoler och fasten for stolen maste vara homologerat tillsammans med stolen.
For Rally galler attt.o.m. 31.12.2020 att biltillverkaren far anvanda egna homologerade fasten.

Om skum anvands mellan forare och stol maste dessa ha minsta utstrackning i langsled enligt:
e 230 mm for huvudstod
e 180 mm for skulder support
e 100 mm fér backensupport

Detta krav skall verifieras genom att anvanda en mall med matten X 200 x Y 150 x Z 100mm
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Seat-foam-insert
® material regulated

Head-Plane

Seat-foam-insert
material not regulated

Shoulder-Plane

Seat-foam-insert

Pelvis-Plane

150

Template X200xY150xZ100
—

Free seat-foam-insert height 200

2 Forankringspunkter for stolsinféstning
Om original fastsattningspunkter och infastningar ar férandrade, ska de nya delarna vara
godkanda av stolstillverkaren eller verensstimma med foljande specifikationer.

Stolsfasten maste vara monterade med minst 4 st M8 bult och enligt instruktionerna som finns i
respektive Technical List ("Supports to be used” eller "brackets to be used”)

Stolens fastsattning maste antingen:
e Anvanda originalinfastningarna i bilen
e Direkt i karossen enligt ritning 253-65
Minsta kontaktyta mellan stolsfaste och kaross maste vara 40 cm2 for varje infastningspunkt
e Pa konsoler enligt ritning 253-65B
Alla delar maste vara av stal forutom brickor mot kaross om denna &r i aluminium
e Infastningar homologerade av biltillverkaren (VO)
(da far ocksa original infastningar tas bort)

renfort / reinforcement

coque du siége
seat shell

contre—plaque

“///,////’///comterp\ote
Q T contre—plaque

conterplate

253-65
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INTERDICTION DE SOUDER LES PLATINES SUR LES CONTRE PLAQUES Profilé en U/ “U” shape extruded section

END PLATES MUST NOT BE WELDED ON THE COUNTERPLATES Epaisseur 2.5 mm min.
soudé a la traverse

Thickness : 2.5 mm min.
welded to the crossmember

Insert M8
soudé dans la traverse
welded in the cross member

Tunnel Central / Central Tunnel

Contre plaque ! Counterplate
épaisseur 2 mm min.
thickness 2 mm min.
Ecrous soudés
Welded nuts

Traverse | Cross Member

Profilé carré 35 mm min
Epaisseur 2,5 mm min.
Square extruded section 35 mm min
Wall thickness : 2.5 mm min.

Vis M8 classe 8.8
Screw M8 grade 8.8

Qu/Or

Tube circulaire diamétre 35 mm min.
Epaisseur 2.5 mm mini
Circular tube diameter 35 mm min.
Wall thickness : 2.5 mm min.

. Bas de caisse | Bodyshell lower rails
Platine | End plate

Epaisseur 3 mm min. Surface : 40 cm2 min.
Thickness 3 mm min. Area : 40 cmZ2 min.

253-65B

MONTERINGSANVISNING
1 - Borra hal (storre an mutterns ytterdiam.) i tréskelladans insida och i kardantunneln.
2 - Svetsa fast muttrarna i forstarkningsplattan, svetsa sedan fast plattan i troskelladans
insida och i kardantunnelns insida.
3 - Svetsa fast 2 st gangade hylsor i varje tvérstag, sedan svetsas andplattorna fast i staget.
4 - Montera fast tvarstaget med 4 st M8 skruvar min.8.8 i forstarkningsplattans muttrar.

3 Snabbutldsningssystem

Om snabbutldsningssystem anvandes maste de motsta en kraft av 18000 N bade vertikalt och
horisontellt. Om stolen &r justerbar maste det antingen vara originalet homologerat till bilen
eller till stolen.

4 Montering av stol till konsol
Stolen ska monteras till fastena med minst 4 monteringspunkter, 2 framtill och 2 baktill pa
stolen, med min 8 mm skruvar och forstarkningsplattor inbyggda i stolen.

Varje monteringspunkt maste motsta en kraft av 15000 N i varje riktning.
5 Dimension pa fostarkningsplattor
Min tjocklek pa materialet for forstarkningsplattor, konsoler & 3 mm for stal, 5 mm for

aluminium.
Minsta langd/bredd pa varje faste ar 6 cm.

17 TRYCKVENTILER
Sjalvreglerande tryckventiler till hjulen &r foérbjuden.
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18 Speciella krav for el-drivna bilar
Hanvisning till FIA Appendix J art. 253 engelsk text.
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Art. 254 BESTAMMELSER FOR GRUPP N

1 DEFINITION
Produktionsstandardbilar byggda i stor serie.

2 HOMOLOGERING
Minst 2500 identiska bilar, producerade under 12 pa varandra féljande manader, och
homologerade av FIA i grupp A.

Tillaggshomologering typ VF i grupp A &r aven tillatna i Grupp N.
Alla produktionsvarianter (VP) &r tillatna i Grupp N

Tillaggsvarianter (VO) i ID-handlingen for grupp A ér inte giltiga i grupp N, om de inte galler:

-motorsvanghjul med samma diameter och vikt som original och om detta originalsvanghjul ar

tillverkat i tva delar.

-svanghjul for automatlada

-brénsletank

-automatiska véaxellador

-soltak inklusive féllbara soltak

-skyddsbur

-stolsinfastningar
-Fran 01.01.2021 &r det inte tillatet att anvanda VO for stolsinfastningar for stolar enligt
FIA standar 8862-2009

-monteringspunkter for sékerhetsbéalten

-2/4-dorrars version

Super Production variants (SP) &r inte tillatna i Grupp N.

Tankar VO-homologerade i Grupp A, maste monteras enligt art 255-5.9.2. i grupp
A-bestdammelserna samt artikel 254.6.9.

Tillaggshomologeringar (ET, VK) homologerade i grupp A, ar inte tillatna i Grupp N.

Tillaggshomologering (ET ) homologerade efter 1997-01-01 for grupp A éar tillatna i Grupp N.

3 ANTAL SITTPLATSER
Bilen maste ha minst 4 sittplatser, i dverensstammelse med dimensioner definierade i grupp A.

4 TILLATNA ELLER OBLIGATORISKA ANDRINGAR OCH TILLAGG

Alla modifieringar som inte tillats enligt detta reglemente &r forbjudna.

Normalt tillats endast arbeten pa bilen av servicekaraktar, samt utbyte av utslitna eller skadade
delar.

Granser for tillatna modifieringar och monteringar &r specificerat i nedanstaende regler.

Slitna eller skadade delar far endast ersattas med originaldel, identiskt lika med den del som ska
ersattas.

Bilen ska vara serieproducerad och identifierbar med data angivna i homologeringshandlingen.
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5.1 MINIMIVIKTER

—Bilen maste ha minst den vikt som anges i homologeringshandlingen.

Minimivikt: ar den verkliga minimivikten pa tom bil (utan passagerare eller bagage) utan
verktyg eller domkraft och maximalt 1 reservhjul.
Nar tva reservhjul finns i bilen ska ett av dessa tas ur bilen fore vagning.

Alla vatskebehallare (smorjning, kylning, bromsar och om finnes uppvarmning) ska vara fyllda
till niva enligt fabrikantens anvisning med undantag av behallare for vindrutespolning,
stralkastarspolning, bromskylsystem, bransle och vatteninsprutning som ska vara tomma.
Extraljus som inte finns med i homologeringshandlingen, ska demonteras fére vagningen.

5.2 ENDAST | RALLY

Minimivikten pa bilen enl Art. 5.1 inklusive forare och co-driver och deras personliga utrustning
ar minimivikten i Art. 5.1 + 160 kg.

Emellertid maste vikten angiven i Art. 5.1 alltid uppfyllas.

6. MOTOR

6.1 Motor

Motortackkapor som ar tillverkade i plastmaterial vars funktion ar att dolja mekaniska
komponenter i motorutrymmet far demonteras om de endast har en kosmetisk funktion.
Ljuddampande material och inredning, monterat pa motorhuvens undersida, som inte syns
utifran, far demonteras.

Gaswire far ersattas eller dubbleras, oavsett om den &r originaldel eller inte.

Denna ersattningswire far bara en sakerhetswire d.v.s. den ska vara parallellmonterad med
originalwire.

Om bilen i originalutférande ar forsedd med elektroniskt gasreglage far detta utbytas till
mekaniskt gasreglage homologerat i Grp-N.

Skruvar och bultar far utbytas forutsatt att de nya ar av magnetiskt material.
Utforande pa fastsattningsanordningen for motorns rérsystem (kylning / vaxlare / inlopp / olja...)
far utbytas.

-Tandning:

--Fabrikat och typ pa tandstift, rotor samt tandkablar &r fritt.

-Den elektroniska kontrollenheten och tandningskomponenter i den elektroniska kontrollenheten
ar fria, dock ska alltid denna enhet/box mekaniskt kunna bytas ut mot en
originalenhet/standardbox.

-Original kabelhdrva maste bibehallas original och far inte modifieras.

-Om kabelharvan ar dragen via hjulhuset, far den flyttas.

-Informationsgivare och sensorer ska vara original liksom deras originalfunktion.

-Inga sensorer/informationsgivare far tillaggas, ej heller for datainsamling.

-Det ar forbjudet att I&gga till brytare i original kabelhdrva mellan databoxen och sensorer.

-1 de fall bilmodellen &r forsedd med en multiplexed elektrisk krets, &r det tillatet att anvanda en
kabelhdrva som tillsammans med en elektronisk kontrollenhet & VO homologerad.

-Icke homologerad utrustning for datainsamling ar forbjuden.

-Endast originalmonterade dataloggingsystem far anvandas, denna far inte modifieras ej heller
samla in annan information &n original.

-Endast foljande sensorer &r tillatna:
e Vattentemperatur

e Oljetemperatur

e Oljetryck
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e motorvarvtal.

-Dessa sensorer far endast vara inkopplade till en eller flera méatare (med datainsamlings-
mojlighet) och far endast anslutas med ett eget kablage oberoende av original kablage.

-Kylsystem:
-Termostaten ar fri, samt givare for den elektriska flakten.
-Kylarlock far lasas med valfri metod.

-FOrgasare:

-Originalsystemet maste bibehallas.

-Forgasardelar som reglerar branslemangden till motorn far modifieras, forutsatt att detta ej
paverkar luftmangden till motorn.

-Luftfilterinsatsen far utbytas forutsatt att den dverensstammer med originalet.

-Insprutningssystem:

-Originalsystemet maste bibehallas.

-Komponenter i insprutningssystemet placerade efter luftmatanordningen, som reglerar
branslemangden till motorn far modifieras men inte utbytas, forutsatt att detta ej paverkar
luftméangden till motorn.

-Innehallet i den elektroniska kontrollenheten for insprutningssystemet ar fritt.

-Ingangsdata till den elektroniska kontrollenheten (informationsgivare, etc.), och deras funktion,
maste bibehallas original.

-Det ar forbjudet att Iagga till brytare i original kabelharva mellan elektronikbox och sensorer.

-Utgangsdata fran den elektroniska kontrollenheten maste bibehallas till sin originalfunktion i
Overensstdammelse med homologeringshandlingen.

-1 de fall bilmodellen ar forsedd med en multiplexed elektrisk krets, och det finns en
homologerad kabel for anslutning till bilens 6vriga elektroniska kontrollenheter far denna kabel
anvandas i Grupp N.

Det ar nddvandigt att sakerstalla att sensorer som anvands i bilen i multiplexsystemet kan
kopplas till den homologerade kabelharvan.

-Insprutarna far modifieras eller utbytas for att andra dess flode men utan att detta forandrar
deras funktionsprincip eller placering.

-Insprutarnas anslutningsskena far goras i fri design, men ska vara utrustad med original gangade
anslutningar for brénsleledning och bransletrycksregulator och montering av sjélva insprutarna i
skenan ska vara identiskt med originalmontering.

-Luftfilterinsatsen far utbytas forutsatt att den dverensstammer med originalet.

-Smorjsystem:

-Montering av skvalpplatar i oljetraget ar tillatet.

-Utbyte av oljefilter &r tillatet forutsatt att den 6verensstammer med original.

-For turbomotorer ar det tillatet att utbyta turbons smorjledningar i dverensstammelse med Art
253.3.2. Dessa ledningar far vara forsedda med snabbkopplingar.

-Motor och véxelladsfasten ska vara original eller homologerade.
Om dessa fasten ar original sa ar det elastiska materialet i fastet fritt.

Avgassystem:
Foljande ér tillatet:
Att ta bort ljudddmpande material i bilens original avgassystem/ljuddampare eller att
gora ett eget avgassystem fran forsta ljuddamparens och bakat.
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Max utvandig diameter pa ett sadant ror &r det matt som angivits i homologerings- handlingen
for bilen framfor forsta homologerade ljuddamparen i systemet, (se ritning 254-3 och Artikel
328p, (Artikel 3280 for bilar homologerade fran 01.01.2010) i Grupp N
homologeringshandlingen).
Om originalror framfor den forsta ljuddamparen &r ett dubbelror, sa ska den maximala utvandiga
diametern pa det nya roret Gverensstimma med arean pa dubbelroret.

For turbomotorer &r det tillatet att modifiera avgasroret omedelbart efter monteringsplattan pa
turbons utloppssida. Dock far detta rors tvarsnittsarea inte vara stérre an vad original
avgassystem ar framfor forsta originalljuddampare. Detta ror far dven vara koniskt.

Om forsta ljuddamparen ar forsedd med tva ingangar. Far arean pa ersattningsroret vara max lika
med eller mindre &n arean pa dessa tva originalror tillsammans.

Endast ett ror far avsluta avgassystemet om inte originaldel anvands.

Avgassystemets utlopp ska bibehalla samma placering som homologerat system.

Det ar tillatet att utoka antalet infastningspunkter.

Dessa modifieringar far inte innebara nagra andringar av karosseri/chassie. Dessutom ska de
bullerbestdammelser som foreskrivs i det land man tévlar, respekteras.

En ljuddampare &r en del i avgassystemet som minskar avgasbullret fran bilen.

Arean pa en ljuddampare ska minst vara 70 % storre an ingangsrorets pa ljuddamparen samt
innehalla ett ljudabsorberande material, som i sin tur kan till 45 % besta av ett perforerat ror
eller ljudddmpande material.

Langden pa ljuddamparen ska vara minst 3 till 8 ggr ingangsrorets diameter.

En ljuddampare kan vara tillverkad som en del, med réranslutningar pasvetsade, men roret/réren
anses inte inga i ljuddampardelen.

Katalysator &r att betrakta som en ljuddampare och far flyttas.

Om katalysatorn ar placerad direkt efter avgasgrenroret, far den utbytas mot ett runt rér med
samma langd och med samma in och utloppsdiameter.

Efter denna del ar avgassystemet fritt med en rérdiameter som inte dverstiger utloppsdiametern
pa katalysatorn.

Om katalysatorn &r en integrerad del av avgasgrenroret, ar det tillatet att ta bort de invandiga
katalysatordelarna.

Lambdagivaren far demonteras, men endast om den ar monterad pa den "fria” delen av
avgassystemet.

-Topplockspackning:
Materialet &r fritt dock ska original packningstjocklek bibehallas.

-Farthallare:
-Far sattas ur funktion.
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-ENDAST RALLY:
Max cylinderantal &r 6.
Cylinderkapaciteten &r begransad enligt foljande:

Insugningsmotorer (utan turbo/éverladdning):
e Max 3,0 liter for motorer med tva ventiler per cylinder.
e Max 2,5 liter for motorer med fler &n tva ventiler per cylinder.

Turbo/6verladdad motor:

-Nominell cylindervolym &r begransad till 2500 cm?®. o bride o bride/oarter ,

-Overladdningssystemet maste dverensstimma med det homologera Ourseyrétfe&u}gﬂimﬁgpgerﬁzmpresm

-Alla 6verladdade bilar maste ha en restriktor monterad pa kompressorhuset.

-All luft som tillftrs motorn ska passera genom denna restriktor Vilkér sk Uppfyld Tofandes s "«

Se ritning 254-4 o

Den maximala inre diametern pa restriktorn ar 33 mm, e

Denna diameter maste bibehallas pa en langd av minst 3 mm

Langden skall matas uppstréms fran plan A

Plan A &r vinkelrétt turbons rotationsaxel och & max 47mm uppstréms mot plan B, matt

ldngs insugningskanalens neutralaxel

e Plan B utgdrs av en punkt mellan rotosbladen yttersta punkt vid en cylinder med
diametern 33mm och turbinens centrumaxel

e Restriktorns diameter (max) maste stimma oavsett temperatur

e Restriktorns ytterdiameter far inte 6verstiga 39mm matt dver en distand pa 5mm

e Restriktorns montering mot turbon maste vara gjort pa ett satt sa att 2 skruvar helt maste
demonteras for att kunna ta brt restriktor fran turbon

e FOr att kunna montera restriktorn ar det tillatet att bade ta bort och lagga till material pa
kompressorhuset forutsatt att syftet endast ar att kunna montera restriktorn

e Skruvskallarna maste vara forborrade hal for att kunna plomberas

e Restriktorn maste vara tillverkad av ett homogent material och far bara ha hal for att
kunna monteras och plomberas, vilket maste utforas mellan monteringsbultarna, mot
restriktorn (eller restriktor/kompressorhus inféstning), kompressorhus (eller flansfaste)
och turbinhuset (eller flansfaste) se ritning 254-4.

e | de fall motorn har tva parallella turbo/kompressor ska varje turbo/kompressors luftintag
begrénsas till max 22,6mm.

trou pour carter central ou carter/flasque

Minsta kontaktyta mellan stolsfaste och kaross maste vara 40 cm? for varje infastningspunkt

D: 3mm max.

% % %
? ) r/?«/:%

i
[} - - 3 [u] =
EI_LLLA . N! n N V4 D: 3mm maox ®
HZ L
T T 3mm min| . Infersection point between
. = SOyl Dint. and Wheel
."_. [ |47mm_ max —_

‘. .
“.FPlane A “.Plone B

254-4
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Dieselmotorer

-For bilar med dieselmotorer géller att de skall forses med en restriktor med en maximal
invandig diameter pa 35mm och utvandig diameter pa 41 mm, montering enligt ovan.
(Dessa matt kan andras utan féregaende varning)

-1 de fall motorn har tva parallella turbo/kompressor ska varje parallell turbo/kompressors
luftintag begransas till max 22,7 mm invandig diam och en utvandig diam. pa 28,7 mm,
montering enligt ovan.

6.2 Transmission

6.2.1

-Koppling: Kopplingslamellen &r fri, inklusive vikten, men inte dess antal .
-Diametern pa kopplingen far okas.

6.2.2

-Vaxellada: Dess innehall ar fritt dock ska alltid Grupp N homologerat antal drev och drevens
kuggantal bibehallas i original.

-Leder i vaxelforarsystemet &r fria.

-Det homologerade vaxelladsmonstret ska bibehallas.

6.2.3
-Differential:
En homologerad (VO) mekanisk differential ar tillaten att monteras i original hus.
Formen pa och antal plattor i differential far inte modifieras i jamforelse till original eller VO
homologerad differential. Men det ar tillatet att anvanda tjockare plattor.
For att mojliggora denna montering ar det tillatet att modifiera original hus invandigt.
Med mekanisk differential menas ett system som arbetar rent mekaniskt med andra ord utan
hjalp av hydraulisk eller elektriskt system.
En viscous koppling &r inte att anses som en mekaniskt system.

Om den homologerade bilen &r original forsedd med viscous-diff ar det tillatet att bibehalla
den men inte att tilldgga en annan differential.
Om bilen i original ar férsedd med en elektronisk kontrollerad differential &r
elektronikenheten fri men den maste vara utbytbar med en originalenhet (med andra ord
differentialen maste fungera nar elektronikenhet utbytts till en originalenhet).

Sensorer och givare pa informationssidan ska vara original liksom dess funktion.
Inga sensorer far tillaggas inte heller for datainsamling.

Den elektriska kabelhédrvan far inte modifieras.

6.2.4
-Drivaxlar
Dessa ska antingen vara original eller homologerade (\VO).

6.2 Hjulupphangning

Det ar forbjudet att ha mojlighet att justera fjadrar och stétdampare fran kupéutrymmet.
Forstarkning av fjadringsdelar (dock inte krangningshdmmare) och dess infastningspunkter
genom tillagg av material ar tillatet.

Dessa forstarkningar far inte skapa ihaliga delar, och far inte sammansatta tva separata delar till
en del.
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Fjadrar: Fjadersatet far vara justerbart, om det justerbara sétet ar en del av fjadersétet och ar
separerad fran original fjaderdel/karosseri (dessa delar far tas bort).

Spiralfjadrar: langd ar fri, liksom antal varv, diametern pa materialet och ytterdiametern (samt
progressivitet) liksom formen pa fjadersatet.

Antalet fjadrar och fjadersaten ar fritt, under forutsattning att dessa ar monterade efter varann (i
serie).

Bladfjader: Langd, bredd, tjocklek samt bojning ar fritt.

Torsionsstav: Diameter &ar fri.

Dessa lattnader pa fjadrarna innebar inte att man far asidosatta vad som anges i artikel 205 i
homologeringshandlingen (minimimatt hjulnavcentrum - skarmkant).

Kombinerad fjader + stétdampare:
En kombinerad fjader + stotdampare ar tillaten, d&ven om bilen i original inte &r utrustad med
detta, forutsatt att originalfjadern ar borttagen.

Stotdampare: Fritt, forutsatt att dess antal, typ (teleskop havarm etc.) dess arbetsprincip
(hydraulisk, friktion etc.) samt dess infastningspunkter ar oférandrade.

Anvéandande av lager av linjar typ ar forbjudet.

Endast plana lager ar tillatna.

Kontroll av stdtddmparens arbetsprincip ska utféras enligt foljande:

Nar fjader och/eller torsionsstav ar bortmonterad ska bilen sjunka ned pa sina fjaderstoppar pa
mindre &n 5 minuter.

Stétdampare med separat gasbehallare, far gasbehallarna monteras direkt i kaross/chassi utan
nagon annan modifiering.

Om dessa behallare ar placerade i kupéutrymme eller bagageutrymme som inte ar separerat fran
kupeutrymme ska dessa vara sakert fastsatta och vél skyddade.

Pa stétdampare som inte har nagon barande funktion, tillats utbyte av bussningarna till
"uniballtyp". (Kan alltsa ej bytas pd McPherson-ben.)
Vid tavling pa Afrikanska kontinenten tillats uniballs aven for stétdampare med barande
funktion.

Gasstotdampares arbetsprincip jamstélls med hydrauliskt system.

-McPherson system.

Vid utbyte av stotddmpande del i McPherson-ben eller motsvarande typ av fjadringssystem
maste den teleskopiska delen och/eller hela benet (dampare och anordning som ar ansluten till
hjulspindel), bytas.

Utbytt ben maste vara identiskt lika med original och ha samma infastningspunkter.

McPherson-benets fjaderskalars utformning ar fria.

Aven materialet i fjaderskalen &r fritt.

I de fall fjadringssystemet &ar av oljepneumatisk variant ar tryckventilernas dimensioner, material
och form fritt dock ej dess antal.

Detta system far forses med en yttre justering.

Gummibussningar:
Bussning far ersattas med en annan bussning, som far vara fritt utformad och hardheten far
maximalt vara 80 Schores-Typ A.
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6.4 Hjul och dack

6.4.1 Hjul

Hjulen &r fria, dock maste homologerad maximum diameter bibehallas (Art. 801a i
homologeringshandlingen), och homologerad maximum bredd (Art. 801b).

Anvandandet av hjul med mindre dimensioner &r dock tillatet.

Smidda magnesiumfalgar ar forbjudna (galler dven homologerad standardfélg).

Hjulen maste tackas av skarmarna (kontrolleras pa samma satt som i Grupp A, Art. 255.5.4), och
den maximala sparvidden i homologeringshandlingen maste bibehallas.

Hjulbultar far ersattas med pinnbultar och muttrar, forutsatt att original antal och diameter pa den
gangade delen bibehalles, se skiss 254-1.

254-1

Hjulmuttrar far ersattas, under forutsattning att materialet bibehalls jarnhaltigt (ferrous).
S.k. airextractors, kylplatar far EJ monteras pa falgen.

6.4.2 Déack

Dack ar fria under forutséttning att dom kan monteras pa godkanda falgar.

Utrustning som paverkar dackets tryck utover atmosfariskt tryck ar forbjudet. Det invandiga
utrymmet mellan dack och falg far endast innehalla luft.

6.4.3 Reservhjul

Reservhjul &r obligatoriskt om det &r angivet i bilens homologeringshandling.

Reservhjulet far forvaras i kupéutrymmet, under forutsattning att det ar sakert fastsatt och det
inte &r placerat pa forar- eller framsatespassagerarplatsen.

6.5 Bromssystem

Forutom tillatna modifieringar nedan, ska bromssystemet vara i original eller homologerat (VO).
Den elektroniska kontrollenheten i bromssystemet &r fri, men den ska vara utbytbar mot en
originalenhet (med andra ord bromssystemet ska fungera ndr enheten &r utbytt mot en
originalenhet).

Sensorer och givare pa ingangssidan ska vara original liksom dess funktion.

Inga sensorer far laggas till, galler dven for datainsamling.

Den elektriska kabelharvan far inte modifieras.

Bromsbeldgg: Material och fastmetod (t ex nitade eller klistrade) &r fritt under forutséttning att
ingen 6kning av beldggens ytor gors. Det ar tillatet att ta bort eller boja at sidan skyddsplatar
(men tilldgg av material ar forbjudet).

Ar bil utrustad med servobromsar och/eller lasningsfria bromsar far detta system sattas ur
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funktion eller utbytas mot homologerat kit enl VVO.

Om ABS-systemet ar borttaget eller urkopplat ar det tillatet att montera en VO-homologerad
mekanisk bromsreducering.

Det &r tillatet att montera en fjader innanfor kolven och att byta ut tatningar och dammskydd i
bromskalipern.

Bromsledningar far bytas till metallomspunna slangar av flygplanskvalitet.

Det ar tillatet att montera en anordning som skrapar bort smuts fran bromsskiva och eller hjulet.

6.5.1 Parkeringsbroms

Den mekaniska parkeringsbromsen far ersattas med ett hydrauliskt system homologerat i Grupp
N i detta fall ska det obligatoriskt vara i s.k. diagonalt X-system eller original system.

Det ar tillatet att andra placeringen av det hydrauliska parkeringsbromssystemet, forutsatt att den
Grupp N homologerade utrymmet bibehalls (pa centrumtunneln).

6.6. Styrning
Styrservopumpens ledningar far utbytas mot ledningar enligt art 253-3.2.

6.7 Karosseri

6.7.1 Exterior:

Navkapslar maste borttagas.

Skydd for huvudstralkastare far monteras under forutsattning att funktionen ar att endast skydda
glasen, och att de inte har nagon aerodynamisk effekt.

Skyddsplatar far monteras endast i rally, forutsatt att dessa ar demonterbara och endast har en
skyddande funktion, samt uppfyller bilens frigangshojd, for féljande delar: motor, kylare,
fjadring, véxellada, tank, transmission, styrsystem, avgassystemet och brandslackningsbehallare.

Den framre skyddsplaten far vara i hela bilens bredd framfor framre hjulnavscentrum.
Infastningar for fram och bakstotfangare far inte modifieras.

Det ar tillatet att lagga till monteringspunkter (som tillagg till originalfasten, vilka ska
bibehallas) for fastsattning av karosseridelar ( stotfangare, skarmbreddare etc.).
Tanklocket till bransletanken far lasas pa valfritt sétt.

Byte av torkarblad fram och bak ar tillatet.
Plastinnerskarmar far demonteras, dessa innerskarmar far aven ersattas mot lika i aluminium
eller andra av plast, men ska bibehalla original form och utseende.

Detaljer av plast som har en skyddande funktion och ar monterade under bilen (som omsveps av

luft) far borttagas.

6.7.2 Kupéutrymme

Materialet i forar och co-driverns stolar &r fritt, men vikten pa den tomma stommen (stol utan
stoppning och fastkonsoler) skall dverstiga 4 kg.

Framstolarna far flyttas bakat men inte langre an till ett tankt vertikalt plan motsvarande
originalbaksatets framre kant.

Framstolarnas bakre grans definieras som ryggstodets dvre del utan nackstéd och om nackstod ar

en integrerad del av stolen réknas i stéllet den bakre delen féraren/kartlasarens skuldror.
Baksatet far demonteras, inklusive bakre sakerhetsbalten.
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6.7.2.1
Instrumentbréda: Instrumentbrada och mittkonsol ska bibehallas original.

6.7.2.2

Ddorrar/Sidopaneler:

Det &r tillatet att ta bort ljudisolerande material fran dérrarna forutsatt att detta inte forandrar
deras form / utseende.

a) Det &r dven tillatet att ersatta original dorrkladsel och ev. original krockskydd med
en sidopanel som ér tillverkad av brandsékert kompositmaterial.

Denna panel ska da dverensstamma med skiss 255-14 min.

plis de carbone 280g
ply carbon 280g

N 0525252525252525254
23mm
Aluminium en nid d'abeille
Aluminium honeycomb
Carbone 4/4 double 280gms E620

Carbon 4/4 twin 280gms E620

3 plis de carbone 280g
3 ply carbon 280g

Aluminium en nid d'abeille 23mm 1/8" cel4.5 ou 6.35
Aluminium honeycemb 23mm 1/8" cel4.5 or 6.35

255-14

b) Om sidopakorningsskyddet i dorren inte ar borttaget far original dorrkladsel
ersattas med en metallskiva minst 0,5 mm tjock, eller kolfiberskiva minst 1,0 mm tjock eller
annan solid flamsaker skiva minst 2,0 mm tjock.

| tvadorrarshilar ar det tillatet att ta bort ljudisolerande material enligt ovanstaende placerad
under de bakre sidorutorna.

Den minimala hojden pa dorrens sidopakorningsskydd ska stracka sig fran basen pa dorren, upp
till den maximala hojden for dorrstrévan.

Utbyte av elektriska fonsterhissar till manuella ar tillatet. Det ar dven tillatet att utbyta manuella
fonsterhissar mot elektriska.

6.7.2.3

Golv: Mattor &r fria och far dven borttagas.

6.7.2.4

Andra paneler och ljudisolerande material:

Paneler/stoppningar och isoleringsmaterial far borttagas forutom de som anges i Art. 6.7.2.2
(d6rrar) och Art.6.7.2.1 (instrumentbréda).

6.7.2.5

Varmesystem: original varmesystem ska bibehallas.

Foljande delar ingaende i ett airconditionsystem far borttagas:

-Kondensor och dess flakt, kylmedelstank, expansionskérl/ventil, samtliga rérledningar/slangar
anslutningar komma kontakter, sensorer och vriga detaljer avsedda for systemets funktion.
Om drivsystemet till kompressorn ar helt oberoende fran nagot annat system pa bilen, ar det
tillatet att ta bort airconditionsystemets kompressor.

Om sé inte ar fallet, ska det framga i homologeringshandlingen VO, att det &r tillatet att
demontera kompressorn.

Kompressorn far sattas ur funktion.

Delar som ingar i bilens varmesystem ska bibehallas.

6.7.2.6
Hatthylla: hatthylla i tvavolymsbilar far borttagas.
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6.7.3

Ovrig utrustning

Alla detaljer som inte har nagon inverkan pa bilens uppférande &r tillatna, t ex tillbehor som
inverkar pa bilens utseende eller inre komfort (ljus, varmesystem, radio etc.). Under inga
omstandigheter far dessa detaljer, direkt eller indirekt, 6ka motorns styrka eller inverka pa bilens
styrning, transmission, bromsar eller vaghallning.

Alla mandverorgan maste bibehalla den ursprungsfunktion som tillverkaren avsett.

De far forandras med avseende pa utseende och atkomlighet, t ex langre handbromsspak, extra
platta pa bromspedal etc.

Foljande ér tillatet:

1 Matinstrument ex. hastighetsmétare etc. far installeras eller utbytas och ha mojlighet att ha
andra funktioner, En sadan installation far inte medféra nagon sakerhetsrisk. Hastighetsmétare
far inte tas bort om tillaggsreglerna for tavlingen motséger detta.

Radio/musikspelare och dess utrustning far demonteras.

2 Signalhorn far utbytas eller extra horn monteras, som kan mandvreras av passageraren. Vid

tavling pa avstangt omrade &r det inte krav pa signalhorn.

Handbroms vars sparrverkan har andrats far monteras.

4 Ratt: Fabrikat, typ och mérke ar fritt.

Rattlas far sattas ur funktion.

L6stagbar ratt med s.k. "Quick release system” ar tillaten, lasmekanismen ska vara en flans
centrerad runt rattaxeln och positionerad framfor ratten. Flansen skall vara GUL. Frigérande
av ratten skall ske genom att flansen dras i rattaxelns riktning

5 Extra forvaringsfack far tillaggas till handskfacket och tillaggsfickor pa dorrar far monteras.

6 Isoleringsmaterial far tillaggas for att skydda personal eller delar i bil mot brand eller varme.

w

6.7.4 Forstarkningar:

Det &r tillatet att montera ett forstarkningsstag mellan hjulupphangningens monteringspunkter till
chassi/kaross pa samma axel, under forutsattning att de &r demonterbara och endast ar fastsatta
med skruv.

Avstandet mellan hjulupphéngningens monteringspunkt och fastpunkten for forstarkningsstaget
far inte Gverstiga 100 mm, om det inte &r ett tvérstag tillhorande homologerad skyddsbur, eller
om det ar ett 6vre stag anslutet till McPherson fjadring eller liknande.

| det senare fallet far avstandet mellan fastpunkten for forstarkningsstaget och 6vre ledpunkten
inte Overstiga 150 mm. (Se ritning 255-2 och 255-4.)

Fransett dessa angivna punkter far detta stag ej vara monterat mot chassi eller annan mekanisk
del.

suspension

255-2 255-4
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Om den serieproducerade bilen &r utrustad med forstarkningsstag, ar det tillatet att demontera
detta eller ersétta detta stag med ett stag som 6verensstammer med ovanstaende beskrivning.
Forstarkning av avfjadrade delar (kaross/chassi) ar tillatet under forutsattning att material som
anvands foljer original form och ar i kontakt med densamma.

6.7.5

Nér reservhjulet i original &r placerat i tdckt utrymme och ersatt med ett bredare hjul (se Art.
6.4), placerat i detta utrymme, sa ar det tillatet att ta ur for detta. Urtaget far bara vara lika med
yttre diametern pa det nya hjulet (se ritning 254-2).

6.8 ELEKTRISKT SYSTEM
Batteri: Fabrikat, kapacitet och batterikablar ar fritt. Spanningen pa batteriet och placering ska
bibehallas original.
Ett hjalpstartsuttag ar tillatet i kupéutrymmet.
Batteriet maste vara s.k. “Torrt batteri” om det inte ar placerat i motorrummet.
Generator: Far ersattas med kraftigare (avseende effekt). Likstromsgenerator far ej erséttas med
vaxelstromsgenerator eller vice versa.
Ljus: Maximalt 6 st. extraljus inklusive relder &r tillatna, forutsatt att detta ar tillatet enligt resp.
lands lagstiftning.
Om original dimljus bibehalls, ska dessa raknas in i antalet extraljus.
De far inte féllas in i karossen. Huvudstralkastare och extraljus ska tillsammans motsvara en
jamn siffra (4, 6, 8).
Original huvudstralkastare far sattas ur funktion och tackas med sjalvhaftande tejp. Under dessa
forhallanden kan dessa ersattas av andra huvudstralkastare i 6verensstimmelse med denna
artikel.
En backlampa far monteras under forutsattning att den endast kan tandas nar backvaxeln &r ilagd.
Extra sakringar far monteras.

6.9 Branslesystem

Forutsatt att original bransletank &r utrustad med elektrisk branslepump och integrerat
branslefilter, ar det tillatet vid montering av sakerhetstank, eller annan tank homologerad av
biltillverkaren samt angiven i bilens homologeringshandling att placera branslefilter och pump
som ar identiskt med homologerade delar, utanfoér sakerhetstanken.

En FT3 1999, FT3.5 eller FT5 bransletank far anvandas som komplement till originaltanken
(men nedanstaende forutsattningar skall alltid respekteras).

Dessa delar ska vara sékert skyddade.

Det &r tillatet att montera en extra branslepump men denna far bara ha funktionen som
reservpump. med andra ord den ska inte kunna fungera samtidigt med ordinarie pump. Den ska
bara kunna kopplas in nar bilen ar stillastaende och med en mekanisk anordning monterad till
dessa pumpar.

Tankpafyllning far inte placeras i fonster pa bilen.
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Brénsleledningar: Om sakerhetstank (FT3 1999, FT3.5 eller FT5) monteras ska samtliga

bransleledningar utbytas till ledningar av flygplanstyp. Dragning av sadana ledningar ar fri.
Anvinds serieproducerad tank ar ovan namnda ledningar tillatna, dock ej obligatoriska.
Det &r tillatet att borra 2 hal (med en maximal diameter pa 60 mm eller motsvarande area) i
golvet, den enda funktionen dessa far ha, ar att tillata passage av ledningar for

pafyllning/tomning av bréansletanken.

Totala branslekapaciteten angiven i homologeringshandlingen art 401 d far inte dverskridas,
utom for rally om bilen &r utrustad med FT3 1999, FT3.5 eller FT5 tank.

Nér en rallybil utrustats med en FIA FT3 1999, FT3.5 eller FT5 sdkerhetstank ska foljande
volymer respekteras:

Upp till | 700cc 60 liter
over 700cc till |1000cc 70 liter
1000cc Till 1400cc 80 liter
1400cc 95 liter

For bilar (FIA) homologerade efter 1998-01-01 och nér tanken &r monterad i bagageutrymmet
(vid tvavolymshil) ska en brand/vitsketat lada tacka all bransleutrustning inkl.
pafylIningsutrustning.

For bilar (FIA) homologerade efter 1998-01-01 och som &r av 3-volyms typ, ska en brand /

vatsketat mellanvéagg avskilja kupéutrymmet fran tankutrymmet.

Det rekommenderas att denna avskiljning ar utford pa samma sétt som for 2-volyms bilar.
6.10 Domkraft/muttermaskin
Bilens lyftpunkter far forstarkas, flyttas samt utokas i antal.
Denna modifiering far bara goras pa sjalva lyftpunkterna.
Domekraften far endast vara av mekanisk typ, handmandvererad (antingen av féraren eller av co-
driver) m.a.o. utan hjalp av ett system utrustat med hydraulik, pneumatik eller elektrisk energi.
Muttermaskin far endast tillatas att demontera en mutter i taget.

6.11 Skyddsbur
Skyddsbur i en bil, som har en korrigerad/uppraknad cylindervolym som 6verstiger 2000 cm?®
och &r (FIA) homologerad efter 2006-01-01, ska vara certifierad av ett ASN, eller homologerad
av FIA.
ARTIKEL 7: GALLER BILAR SOM HAR EN KORRIGERAD/UPPRAKNAD
CYLINDERVOLYM SOM OVERSTIGER 2000 CC | RALLY.

Foljande artikel géller bara Rallybilar som har en korrigerad/uppréknad cylindervolym som
éverstiger 2000 cc och ar ett komplement till foregaende artiklar.

| handelse av motsagelse mellan foljande artiklar och foregaende artiklar (artikel 1 till 6), galler
att foljande artiklar nedan har foretrade nér det galler bilar med korrigerad cylindervolym som &r
storre an 2000 cc.

7.1 Minimivikt (géller bara for bilar med fyrhjulsdrivning)

a) For bilar som ar (FIA) homologerade efter 2006-01-01, & minimivikten 1350 kg och végs
enligt foljande:

e Ovanstaende vikt ar bilens verkliga minimivikt, utan forare, co-driver eller deras
utrustning och med maximalt ett reservhjul.

e Nar tva reservhjul finns i bilen ska ett tas ur fore vagning.
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Minimivikten angiven i denna artikel far under tavling aldrig underskridas.

Om tveksamheter uppstar vid vagning, ska forarens och co-driverns utrustning plockas ur bilen,
detta inkluderar hjalmar, men ev. kommunikationsutrustning som inte tillhor hjalmar kan lamnas
kvar i bilen.

Anvandande av ballast/er ar tillatet enligt Generella bestammelser, art 252.2.2.

b) Minimivikten pa bilen (enl Art. 7.1.a) med forare och co-driver och deras personliga
utrustning ar minimivikten i Art. 7.1.a + 160 kg.

7.2 Motor

721) Data logging
Data logging system ér tillatet, &ven om bilen i standardutforande inte ar utrustad med detta.
Det far bara vara anslutet:
-till bilens originalsensorer
-till féljande sensorer, som ar mojliga att tillagga:
e vattentemperatur
e oljetemperatur
e oljetryck
e motorvarvtal.
Datainsamling fran bilen far bara ske med kabel eller chip card.

722) Anti-lag system
En brytare och ett kabelsystem far tillaggas och detta far bara ha verkan att aktivera anti-lag
systemet.

7.3)  Transmission

7.3.1) Fram och bakdifferential

Endast mekanisk differential typ limited-slip med plattor ar tillaten.
Mekanisk limited-slip differential med plattor ska:

e antingen komma fran bilmodellen ifraga

e eller vara homologerad i Grupp N VO.

En mekanisk limited-slip differential har en funktion som fungerar helt mekaniskt, utan assistans
av hydraulik eller ett elektroniskt system.
En viscouskoppling &r inte att anse vara mekanisk.

All typ av differential med elektronisk paverkan/mandverering ar forbjuden.
Antal och typ av plattor ar fritt.

7.3.2) Smorjning
Véxellada och slutvaxel: det ar tillatet att lagga till en smorj- och oljekylningsanordning som &r
homologerad i Variant Option (VO).

7.4)  Hjul och dack

Det kompletta hjulet (4ven sparvidden) ar fritt, forutsatt att det ryms inom original
kaross/hjulhus; med detta menas att den Gvre delen pa det kompletta hjulet, belaget vertikalt Gver
hjulnavscentrum, ska tackas av kaross/hjulhus vid matning vertikalt.

Hjulbultar far ersattas med pinnbultar och muttrar.
Déck som ar avsedda for motorcykel ar forbjudna.

Falgarna ska vara tillverkade av gjutet material eller av pressat stal.
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- For grusrallyn ar den maximala dimensionen pa falgarna 77 x 15”.

Om falgarna inte ar tillverkade av gjuten aluminiumlegering, & minimivikten pa 6,5” x 15 eller
77 x 15 8,6 kg.

- | asfaltsrallyn ar den maximala dimensionen pa falgarna 8” x 18”, materialet i 8” x 18” falgar ar
fritt (men ska vara gjutna) och minimivikten pa 8” x 18" falgar ar 8,9 kg.

S.k. airextractors, kylplatar far EJ monteras pa falgen.

7.5) Bakre sidoruta
| bilar som &r 4 eller 5 dorrars, far fonstermekanismen erséttas med en anordning som laser
sidorutan i stangt lage.
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Art. 254A - 2013 Bestammelser for Super 2000 Rally

Artikel 1. HOMOLOGERING

Detta ar den officiella certifieringen, som utforts av FIA, att en Super 2000 Rally Kit Variant pa
en modell av en specifik bil och som tidigare homologerats i Grupp N eller Grupp A, har
tillverkats i tillrackligt produktionsantal och dverensstammer med homologeringsreglerna for
Super 2000 — Rally.

Supply Variants (VF) homologerat i Grupp A ar ocksa tillatet i bilar av typen Super 2000 —
Rally.

Alla Produktions Variants (VP) ar tillatet for Super 2000 — Rally bilar.

Option Variants (VO) for Grupp A homologering, &r inte tillatet for Super 2000 — Rally bilar, om
det inte &r foljande homologeringsvarianter:

- taklucka

- stolsfasten och dess fastsattningpunkter

- sékerhetsbéltens fastsattningspunkter

Super Produktion Option Variants (SP) ar inte tillatet i Super 2000 — Rally bilar.

Evolutions of type (ET), kit variants (VK och VK-51600), world rally cars variants (WR och
WR2) ér inte tillatet i Super 2000 — Rally bilar.

Super 2000 — Rally Option Variants ar endast tillatet i Super 2000 — Rally bilar.

Artikel 2: ANTAL SITTPLATSER
Bilen maste ha minst fyra sittplatser, i 6verensstammelse med dimensioner definierade i Grupp
A.

Artikel 3: MODIFIERINGAR OCH TILLAGG SOM AR TILLATNA ELLER
OBLIGATORISKA

3.1  Allamodifieringar som inte tillats enligt detta reglemente ar forbjudna. En tillaten
modifiering far inte utforas, om det paverkar att en detalj som inte tillats att &ndras/modifieras.

3.2 Alladelar som ingar i en Super 2000 Rally Kit Variant homologering
(VK-S2000-Rally) ska anvandas i sin helhet. Dessa delar far inte modifieras.

Om en "Joker” homologerad del anvands pa bilen, skall detta noteras i bilens technical passport.
Det ar da inte tillatet att anvanda den gamla delen fr.o.m. angivet datum.

3.3 Delar som inte &r uppréknade i homologeringstillagget Super 2000 Rally Kit Variant
(VK-S2000-Rally) regleras av foljande bestimmelser:

5De enda arbeten som far utforas pa bilen ar det som kravs for normal service eller utbyte av
utslitna eller skadade delar.

Granser for tillatna modifieringar och monteringar &r specificerat i nedanstaende regler.
Dessutom far slitna eller skadade delar endast ersattas med originaldel, identisk lika med den del
som ska erséattas. Forutom de delar som ingar i Super 2000 Kit Variant tillagget, ska bilen strikt
Overensstdimma med den serie producerade modellen, identifierbar med data angivna i
homologeringshandlingen.
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Overhing:

Overhénget (art. 209a och 209b) pa homologeringshandlingen skall métas enligt beskrivningen
som visas pa bild 255A-1

La tolérance de +/—1% s'applique & A, B,
- ——— The tolerance of +/—1% applies to A, B,
( — / Exemple :
QL O ] Empattement = 2580 mm / Perte @ faux avant = 780 mm

Wheebase = 2580 mm / Front overhang = 780 mm

C doit &tre compris entre les valeurs suivantes :
eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee

— C must be between the following figures :
—~=1 2 — (2580+4780)—1% < C < (2580+780)+1%
3326.4 mm < C < 3393.6 mm

255-Al

A
!

Artikel 251, 252 och 253 i FIA Appendix J galler, men artiklar i detta reglemente och Super
2000-Rally Kit handlingen har foretréde.

3.4 Material

a) Anvandning av titanlegering, magnesiumlegering, ceramic och komposit material &r
forbjudet, forutom i delar som &r monterade i seriemodellen fran vilket VK-S2000-Rally tillagget
ar utarbetat.

Glasfiber ar tillatet.

Titanlegering ar tillatet i snabblasanslutningar i bromssystemet.

b) Anvéndning av carbon eller aramid fiber ar tillatet under forutséttning att endast ett lager
av detta anvands och att det ar lagt sa att det ar pa den synliga sidan av detaljen.

Materialet i forarens och co-driverns stolar ar fritt, men vikten pa stolens stomme (stol utan
stoppning eller fastanordningar) ska vara Over 4 kg.

C) Sidoskydden pa karossen far vara tillverkade av flera lager med kevlar eller aramid fiber.

d) Skadade gangor far repareras genom att skruva in en ganginsats (helicoiltyp) med samma
invandiga gangdiameter som original.

e) Skruvar och muttrar: | hela bilen &r det tillatet att byta ut muttrar, bultar, skruvar mot
andra muttrar, bultar och skruvar, och dessa far ha annan typ av lasning (lasbricka, lasmutter,
etc.)

f) Tillagg av material och delar: Allt tillagg av material och delar &r forbjudet, om det inte
specifikt ar tillatet i nagon artikel i detta reglemente.

ARTIKEL 4: MINIMIVIKT

4.1 Detta ar den verkliga vikten pa bilen, utan vare sig forare eller co-driver och utan deras
utrustning.

Ovan angiven utrustning omfattar.

Forarens hjalm + system for s.k. HANS-skydd.

Co-drivers hjalm + system for s.k. HANS-skydd.

Under tavling far bilen aldrig vaga mindre &n den minimivikt som anges i denna artikel.

| handelse av ifragasattande under vagning, ska all utrustning tillhérande forare och co-driver
('se ovan) tas ur bilen, inkl. hjalmar, men externa horlurar far finnas kvar i bilen.

Det ar tillatet att anvanda ballast, under forutsattning att den uppfyller Artikel 252-2.2 i
Appendix J.
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4.2 Minimivikten &r 1200 kg under férutséttningar i Artikel 4.1 (och endast med ett
reservhjul).

Den sammanlagda minimivikten pa bil (under forutsattningar i Artikel 4.1 och endast med ett
reservhjul) och bilens beséttning (férare + co-driver) ar 1360 kg.

Nar tva reservhjul medfors i bilen, ska ett av dessa tas ur fore vagning.

ARTIKEL 5:

5.1 Motor
Den nominella cylindervolymen i bilen, utrustad med kit (kit variant Super 2000-Rally) &r
begransad till max. 2000 cm3. Overladdade motorer ar forbjudna.

a) Plastkapor
Motortackkapor som ar tillverkade i plastmaterial vars funktion ar att dolja mekaniska
komponenter i motorutrymmet far borttagas om de endast har en kosmetisk funktion.

b) Skruvar

Skruvar och bultar far utbytas, forutsatt att de nya ar tillverkade av jarnmaterial.
C) Packningar

Fritt

5.1.1 Bransleforsérjning och electronic

a) Variabla insug och avgas grenror ar forbjudna. Om den serieproducerade bilen &r utrustad med
detta, ska denna funktion séttas ur funktion.

Insugningsror och avgasgrenror ska vara homologerade.

b) Gasvire far erséattas eller dubbleras, oavsett om den ar en originaldel eller inte.
Denna ersattningsvire far endast vara en sakerhetsvire d.v.s. den ska vara parallelimonterad med
originalviren.

¢) Tandning: Fabrikat och typ pa tandstift och tandspole, varvtalsbegransare samt kablar ar fria.

d) Insprutning

Insprutare far modifieras eller utbytas for att &ndra dess flode men utan att detta forandrar deras
funktionsprincip eller placering.

Insprutarnas anslutningsskena far goras i fri design, men ska vara utrustad med gangade
anslutningar for brénsleledning och bréansletryckregulator, forutsatt att montering av insprutarna
ar identiskt med original.

Inte nagonstans i branslesystemet, far det maximala trycket 6verstiga 10 bar (géller endast
indirekt insprutning).

Direktinsprutning ar tillatet, om det finns i den homologerade original modellen.

e) Motorns kontrollenhet ECU

Alla elektroniska hjélpsystem (galler aven sensorer) ar férbjudet (ABS / ASR / EPS...).
Endast en motor tandning och/eller insprutning avstangningssystem for vaxling ar tillatet
(avstangningtiden far variera som en funktion av vald véxel). Detta system ska vara
homologerat.

Endast homologerade ECUs, sensorer, givare och data insamlingssystem far anvéandas.
De enda sensorer som far anvandas for datainsamling & dom sensorer som &r homologerade i
S2000-RA tillagget. Alla andra sensorer &r forbjudna.

64



SVENSKA BILSPORTFORBUNDET - Int. Tekniska Best. -
Om ett oberoende “tripmaster” navigationssystem anvands, ar det tillatet att lagga till en sensor
som endast ar avsedd for hastighetsvisning pa ett av drivhjulen, men féljande regler ska féljas:

- Samtliga kablar, antingen direkt anslutna pa eller ej, pa anslutningar till bilens
navigationssystem ("Corralba™) far under inga omstandigheter vara anslutna till
andra kabelsystem eller elektriska komponenter pa bilen.

- Den enda anslutning som tillats ar till den positiva + elférsorjningen, som
Antingen kan vara till batteriets + anslutning eller till batterifranskiljaren.

Samtliga kablar for detta ska monteras som en separat kabelstam, identifierbar
med sina farger och vid alla genomgangar i karosseriplatar ska dessa
genomgangar vara separat fran andra kabelstammar.

Det far inte finnas nagon anslutning mellan co-driverns sensordisplay system
och data logging systemet, nar sadant finns monterat.

Overforing av info/data med radio och/eller telemetry ar forbjudet.

ECU och dess mjukvara som ar homologerad till motorn ska anvéndas och ska vara utrustad med
en varvtalsbegransare, maximala motorvarvtalet ar begrénsat till 8500 rpm.

| stallet for ett oberoende navigationssystem, ar det tillatet att integrera "tripmaster” funktioner i
bilens motorkontrollenhet (ECU) och att ansluta den till co-driverns instrumentpanel.

Oberoende var den ar placerad, sa ar det forbjudet att anvanda en optisk sensor for att méta
bilens hastighet.

f) Luftfilter

Luftfiltret, inkl. filterbox och plenumkammare, &r fria.

All luft som tillférs motorn ska passera genom detta filter.

Luftfiltret samt dess filterbox far borttagas, flyttas i motorutrymmet eller erséttas med ett annat.
(se skiss 255-1).

S=1

255-1

Dessutom, om luftintaget som ventilerar kupéutrymmet &r placerat i samma utrymme som
luftintaget till motorn, ska detta utrymme vara val avisolerat fran luftfilterenheten, i handelse av
brand.

Luftinsamlingsroret mellan motorns luftfilter och dess luftintaget &r fritt.

5.1.2 Kylsystem
Termostaten &r fri liksom inkopplingssystemet och temperaturen vid vilket kylflakten kopplas in.
Kylarlocket och dess lasanordning ar fri.
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Forutsatt att kylaren ar placerad pa sin originalplats, utan ndgon som helst modifiering av
karosseriet dr den och dess monteringsdetaljer fria, liksom avskarmningen och
luftkylningsledning uppstroms kylaren.

Original expansionskarl far utbytas, forutsatt att volymen pa det nya expansionskarlet inte
Overstiger 2 liter och att det ar placerat i motorutrymmet.

Vattenledningsror utvandigt pA motorblocket och dess tillbehor ar fria.
Ror av olika material och/eller diameter far anvandas.

Kylflékten ar fri.
All form av vattensprayning &r forbjudet.

5.1.3 Smorjning

a) Oljepump

Oljepumpen ska vara originalpump eller oljepump homologerad i Super 2000-Rally tillagget.
Utvaxling och de invandiga delarna i pumpen ar fria.

Flodet far okas i relation till original.( matt pa ett bestamt motorvarvtal ).
Huset och placering av pumpen ska vara original, men insidan pa huset far bearbetas.
Montering av kedjestrackare till pumpdrivningen ar tillatet.

b) Sugsil
Sugsilen till oljepumpen é&r fri, liksom antalet.

C) Tryckaccumulator
En tryckaccumulator som ar homologerad i Kit-Variant Super 2000-Rally é&r tillaten.

d) Oljekylare
Oljekylare och dess anslutningar &r fria, forutsatt att de inte ger upphov till nagon modifiering av
karossen och ar monterade innanfor karossens yttre kontur.

e) Oljesump/trag

Oljetraget ska vara original eller ett som ar homologerat i Super 2000 Rally tillagget.
Montering av skvalpplater i oljetraget ar tillatet.

Oljetraget far forstarkas utvandigt genom tillagg av material, som ska vara av samma typ, félja
formen pa originalet och vara i kontakt med detsamma.

En oljestankplat far monteras mellan planet for oljetragspackningen och motorblocket, forutsatt
att avstandet oljetraget och motorblocket inte 6kar med mer &n 6 mm.

Om motorn i original har en stankplat, far den tas bort.

f) Oljefilter

Montering av oljefilter, eller filterinsats, som ar i funktion ar obligatoriskt och all olja maste
passera genom detta filter eller filterinsats.

Filtret eller filterinsatsen &r fri, forutsatt att det ar utbytbart med originalfilter eller filterinsats.

9) Oljetrycksmatare
Oljetrycksmataren ar fri, men ska vara inkopplad alltjamnt och far inte ha ndgon annan funktion.

h) Oljekretsar

Det ar tillatet att montera en olje/luft separator utvandigt till motorn (min kapacitet 1 liter) den
ska Overensstdmma med skiss 255-3.
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Récupérateur
- Catch tank

-

Séparateur
Separator

/

255-3

Oljan ska rinna fran catch tanken till motorn av egen kraft.

Om motorn &r forsedd med Gppen vevhusventilation ska den vara utrustad pa ett sadant satt att
olja som lacker ut fangas upp i en behallare med en min.volym pa 1 liter.

Behallaren ska antingen vara av genomskinlig plast eller vara forsedd med en genomskinlig
nivapanel.

Om inte, ska oljan aterga till motorn via ett intagssystem.

For att mojliggéra montering av oljetemp.givare (vaxellada, diff.hus, etc), ar det tillatet att gora
ett hal pa max. diameter av 14 mm i respektive hus.

Oljekanaler i motorblock och cylinderlock far helt eller delvis blockeras, genom tillagg av
demonterbara pluggar utan att svetsa eller att limma.

514 Motordelar

a) Cylinderlock

Materialet och tjockleken pa cylinderlockspackningen ar fri.

Minimihojden pa cylinderlocket far minskas genom planing, med max. 2 mm (punkt 321c i
homologeringshandlingen).

Cylinderlocket far justeras, balanseras, reduceras eller andras med avseende pa form genom
planing, borrning, under forutsattning att man alltid kan identifiera den mot originaldelen.

In och utloppsportar i cylinderlocket, liksom dven portar i insugningsror, far bearbetas i
Overensstdammelse med Art. 255-5 i Appendix J, under forutsattning att dimensionerna angivna i
homologeringshandlingen respekteras.

Ventilsaten och dess styrningar ar fria, men vinklarna mellan ventilspindlarna ska bibehallas.

b) Kompressionsforhallande

Kompressionsforhallandet far inte 6verstiga 13:1.

Om bilen & homologerad med hogre kompressionsforhallande, ska det andras sa att det inte
Overstiger 13:1.

¢) Kolvar

Kolvar maste vara homologerade i Super 2000-Rally Kit Variant.

Den dvre delen och kolvens insida far bearbetas for att justera kompressionsférhallandet.
Materialet i kolvringar ar fritt.

d) Ventiler

For motorer med endast tva ventiler/cylinder, ar det mojligt att homologera ventildiametern.
Langden pa ventilspindeln och formen pa ventiltallriken &r fria.

Diametern pa ventiltallriken och spindeln ska vara identisk med den homologerade i Grupp N
handlingen. Endast stal &r tillatet.

e) Ventiltider (lyft och ventillyft)

- Variabla system for ventiltider ar forbjudet. Om bilen & homologerad med ett sadant system,
ska det séttas ur funktion genom blockering eller demontering.

- Ventillyft, definierat i Artikel 326e i homlogeringshandlingen, far modifieras, men inte
overskrida 12 mm (detta & max. utan tolerans). Om bilen & homologerad med storre lyft, ska
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kamaxeln modifieras sa att lyftet inte Gverskrider ovanstaende matt.

- Hjulen som driver kamaxel/ar &r fria forutsatt att drivremmar och/eller drivkedjor &r
homologerade i Super 2000 — Rally Kit Variant som anvénds.

- Kamaxel/ar ar fria, men antalet ska bibehallas.

- Ventilfjadrar och ventilbrickor &r fria, men fjadrarna ska vara av stal och ventilbrickor ska
vara av samma material som original.

- Antal och diameter pa kamaxellagringar ska bibehallas original.

- Diametern pa tryckare och dess form samt vipparmar ar fria, men vipparmarna ska kunna
utbytas mot original. Det ar tillatet att anvanda schims for justering.

Om original ventiltidssystem inkluderar en automatisk sjalvaterstallning far detta sattas ur
funktion mekaniskt.

) Balansaxlar
Om originalmotorn ar utrustad med balansaxlar, far dessa tillsammans med drivsystem
demonteras.

g) Vattenpump
Vattenpumpens drivhjul ar fritt, men original vattenpump eller homologerad vattenpump ska
anvéndas.

h) Remmar, kedjor och drivhjul

Om originalmotorn &r utrustad med automatisk rem (eller kedje) strackare, &r det tillatet att 1asa
stréckaren i en given position med en mekanisk anordning.

Tillagg eller demontering av rem (eller kedje) strackare ar tillatet under forutséttning att fasten
pa originalblocket anvands.

Drivhjul pa vevaxel och évriga hjalpremmar ar fria.

515 Svanghjul/vevaxel och vevstakar
Endast homologerade delar far anvandas (utan nagra som helst modifieringar)

5.1.6 Avgassystem
Avgassystem
Godstjockleken pa réren som ingar i avgassystemet ska vara min. 0,9 mm, métt pa en obockad
del av roret.
Den invandiga sektionsarean pa varje ror ska vara mindre eller lika med ekvivalent sektionsarea
Seq (matt i mm?) enligt foljande berdkningsformel:

Seq =1 x 652

4

Avgassystemet ar fritt nedstroms avgasgrenroret, under forutsattning att foreskrivet avgasljud i
Artikel 252-3.6 i FIA Appendix J inte Overskrids.

Alla bilar ska vara utrustad med en homologerad katalysator, placering &r fri. Avgaserna ska
alltid passera genom katalysatorn.

Avgasrorets utlopp ska vara placerat i bilens bakdel, innanfor yttre begrédnsningen och inte langre
in an 10 cm fran denna begréansning. Placeringen av utloppet far dndras i relation till
originalbilen.

Tvarsektionen pa ljuddampare och katalysator ska alltid vara rund eller oval.

5.1.7 Motorfasten
Motor och véxelladsfasten ska vara original eller homologerade.
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5.1.8 Startmotor
Ska finnas, men fabrikat och typ &r fritt.

5.2 Drivning/transmission

a) Véxellada

Endast utvaxlingar, vaxelladshus och slutvéaxlar som ar homologerade i Super 2000-Rally tillagg
far anvandas (utan ndgon modifiering).

b) Fram/central/bak differentialer

Endast diffhus och mekanisk ”limited slip” differentialer homologerade i Super 2000-Rally
tillagg far anvandas (utan nagon modifiering).

Med "mekanisk "limited slip” differential” menas system som arbetar helt mekaniskt, utan hjélp
av hydraulik eller elektriska system.

En viscous koppling &r inte att jamfora med mekaniskt system

All typ av differential med elektronisk styrning ar forbjuden.

Antalet och typ av plattor &r fritt.

¢) Smorjning

Oljekylare, liksom system som gor att oljan cirkulerar utan att bygga upp tryck, ar tillatet.

For att mojliggjora montering av oljetemp.givare (véaxellada, diff.hus, etc), ar det tillatet att gora
hal med en max. diameter av 14 mm i respektive hus.

d) Koppling

Endast koppling homologerad i Super 2000-Rally tillagg far anvandas (utan nagon modifiering).
Mandovereringssystemet av kopplingen ar fritt, men ska vara av samma typ som original.

En automatisk justering pa mandéversystemet till kopplingen far erséttas med en mekanisk
anordning och vice versa.

Kopplingsstoppet ar fritt.

e) Drivaxlar till transmission

Drivknutar pa hjulsidan ska vara utbytbara mellan fram och bak.
Drivknutar pa differentialsidan ska vara utbytbara mellan fram och bak.
Endast langden pa langsgaende och tvéargaende drivaxlar ar fria.

f) Vaxelladsreglage

Endast reglage homologerade i Super 2000-Rally tillagg far anvandas.

Lankar ar fria.

Modifieringar i karossen for att tillata passage av det nya reglagesystemet ar endast tillatet, om
det inte strider mot nagra andra punkter i detta reglemente.

Véxling ska ske mekaniskt.

g) Transmissionsfasten
Transmissionsfasten ska vara homologerade i Super 2000-Rally Kit Variant.

5.3 Fjadringssystem
Alla delar som som ar homologerade i Super 2000-Rally tillagget ska anvandas utan nagon som
helst modifiering.

a) Lankar/leder

Lankar/leder far vara av annat material an original (ex. hardare gummi, aluminium, uniballs etc).
Infastningspunktens centrumledposition i fjadringen till uprights och till kaross/chassi far inte
andras i forhallande till de homologerade i Super 2000-Rally Variant.

b) Det ar tillatet att montera forstarkningsstag mellan hjulupphangningens monteringspunkter till
chassi/kaross pa samma axel, pa varje sida.
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Avstandet mellan hjulupphangningens monteringspunkt och fastpunkten for forstarkningsstaget
far inte dverskrida 100 mm, om det inte ar ett tvarstag homologerat med skyddsburen, eller om
det &r ett dvre stag anslutet till McPherson fjadring eller liknande.

| det senare fallet far avstandet mellan fastpunkten for forstarkningsstaget och 6vre ledpunkten
inte Overstiga 150 mm. (Se ritning 255-2 och 255-4.)

Fransett dessa angivna punkter far detta stag ej vara monterat mot chassie eller annan mekanisk
del.

suspension

255-4

c) Forstarkning genom tillagg av material pa infastningspunkter ar tillatet, under forutsattning att
materialet foljer original form och &r i kontakt med varandra.

Forstarkningar pa fjadringssystemet far inte skapa ihaliga delar, och far inte sammansatta tva
separata delar till en del.

d) Kréangningshdmmare

Krangningshammare som kan justeras fran kupéutrymmet ar forbjudet.

Krangningshammare, tillsammans med infastningspunkter, ska vara homologerade i Super 2000-
Rally Option Variant (VO).

Under inga omstandigheter far krangningshammare vara anslutna till varandra.
Krangningshammare ska vara av mekanisk typ (ingen del som &r av hydraulisk typ far vara
ansluten till krangningshammaren eller nagon av dess komponenter).

e) Ovre fjaderinfastning
Den 6vre fjaderinfastningen ska vara homologerad i Super 2000-Rally Option Variant (VO).

f) Fjéadrar
Materialet och dimensioner pa huvudfjadrar ar fria (men inte typen).
Fjadersaten far vara justerbara, d&ven om detta innebér tillagg av material.

En enkelfjader far ersattas med tva eller flera fjadrar av samma typ, monterade i varann eller i
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serie, forutsatt att dessa kan monteras utan modifiering annat an vad som tillats i denna artikel.

g) Stétdampare

Endast en stotdampare for varje hjul ar tillatet.

Endast stotddmpare som ar homologerade i Super 2000-Rally Kit Variant eller Variant Option
(VO) far anvandas.

Under inga omstandigheter far en stétdampare vara ansluten till en annan.

Kontroll av arbetsprincipen pa stotdampare ska utforas enligt foljande:
Nar fjader och/eller torsionsstav ar bortmonterad ska bilen sjunka ned pa sina fjadringsstopp pa
mindre &n 5 minuter.

Gasstotdampare jamstélls med hydrauliska stétdampare.

Om stétdampare har separat vatskebehallare placerad i férarutrymmet eller i bagageutrymmet och
detta inte ar avskiljt fran forarutrymmet maste dessa behallare vara vél fastsatta och vara férsedda
med ett skydd.

Ett fjadringsstopp far tillaggas, dock max en per hjul och dess enda funktion far vara att begransa
utfjadringen av hjulet nar stétddmparen inte ar belastad.

Vattenkylningssystem ar forbjudna om det inte &r ett system av enklare typ och da ska systemet
vara homologerat.

Att forandra fjader och stotdamparinstallningar fran kupén ar forbjudet.

5.4) Styrning

a) Styrmekanism (hus och véxel)

Endast delar homologerade i Super 2000-Rally tillagg far anvandas (utan nagon modifiering)
Placeringen far andras i forhallande till seriebilen.

b) Rattstang
Endast delar homologerade i Super 2000-Rally tillagg far anvandas (utan nagon modifiering)

c) Styrstag och styrleder ska vara homologerade i Super 2000-Rally Option Variant (VO).
Deras anslutningsdelar ar fria, men ska vara av jarnmaterial.

d) Servostyrning

Drivhjul och placering (i motorutrymmet) av den hydrauliska servostyrningspumpen ar fri.

Den hydrauliska servostyrningspumpen far ersattas med en elektrisk servostyrningspump och
vice verca), forutsatt att pumpen ar monterad pa nagon av seriebilarna och ar for allman
forséljning.

Den ska vara homologerad i Super 2000-Rally Option Variant (VO).

Ett elektriskt motordrivet servostyrningssystem far erséttas med att hydrauliskt eller
elektrohydrauliskt system ( och vice versa ), forutsatt att detta system d&r monterat pa nagon av
seriebilarna och ar for allman forsaljning samt att styrmekanismen (hus och véxel) och rattstang
ar homologerat i Super 2000-Rally tillagg.

e) Oljekylare
Oljekylare, liksom systemet for cirkulation av olja utan att generera tryck, ar tillatet.
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5.5)  Hjul och dack

Komplett hjul (komplett hjul = falg + dack) ar fritt forutsatt att det ryms inom original karosseri;
med detta menas att kompletta hjulets ovre del (dack + falg), som befinner sig 6ver
hjulnavscentrum, ska vara tackt av karossen matt vertikalt.

Hjulbultar far fritt ersattas med pinnskruvar och muttrar.
Anvéndandet av déack avsedda for motorcyklar ar forbjudet.

I inget fall far komplett hjul Gverstiga en bredd pa 9” och en diameter pa 650 mm.
- Félgar ska vara tillverkade av gjutet material.
- For grusrallyn ar den maximala dimensionen pa falgarna 6,5” x 15” eller 7 x 15”.

- Om falgarna inte &r tillverkade av gjuten aluminium material, & minimivikten pa 6,5 x 15”
eller 77 x 15” 8,6 kg.

- Om det specificeras i tavlingens tillaggsregler (ex. Snérallyn) &r den maximala dimensionen pa
falgarna 5,5” x 16”.

- 1 asfaltsrallyn ar den maximala dimensionen pa falgarna 8” x 18, materialet i 8” x 18” falgarna
ar fritt ( forutsatt att dessa ar gjutna) och att minimivikten pa en 8” x 18 falg ar min. 8,9 kg.

- S.k. airextraxtractors, kylplatar far ej monteras pa falgen.

- Att anvanda nagot som tillater dacket att bibehalla dess prestanda vid ett tryck som ar lika med
eller mindre &n atmosfartryck ar forbjudet. Insidan av dacket (utrymmet mellan félg och insidan
av dacket) far bara fyllas med luft.

- Reservhjul &r inte obligatoriskt.

Om det medfdrs, ska det vara sakert fastsatt och det far inte vara placerat i det utrymme som ar
avsett for bilens besattning. Ingen utvandig modifiering av karosseriet ar tillatet, vid denna
montering.

5.6) Bromssystem
a) Endast bromsskivor, bromscallipers, parkeringsbroms och pedaler som &r homologerade i
Super 2000-Rally variant far anvandas (utan nagon modifiering).

b) Bromsbeldagg
Bromsbeldgg &r fria, liksom dess fastsattning (nitade, limmade, etc.) forutsatt att anliggningsytan
pa belagget inte utokas.

c) Bromsservo, bromskraftreducerare, lasfritt (ABS) bromssystem (tryckbegransare).

Om en bil ar forsedd bromsservo, far den kopplas ur, tas bort eller utbytas mot servo
homologerad i Option Variant (VO).

Samma galler for lasfritt (ABS) bromssystem.

Om det lasningsfria (ABS) bromssystemet ar urkopplat eller borttaget, ar det tillatet att anvanda
en eller flera mekaniska kraftfordelare till bakbromsen som ska vara homologerade i Super 2000-
Rally Option Variant (VO).

d) Hydrauliska bromsledningar far utbytas till metallomspunna slangar av flygplanskvalitet.

e) Det &r tillatet att montera en anordning som skrapar bort smuts fran bromsskiva och/eller
hjulet.
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f) Bromshuvudcylinder
Huvudcylinder ska vara homologerad i Super 2000-Rally Option Variant (VO).

5.7) Karosseri

571) Utvandigt

- Extra 6ppningar i motorhuven skall vara homologerade och skall foérses med ett metallnat dar
maskorna far vara max. 10 mm.

Homologerade 6ppningar i framre stotfangare far forses med metallnat.

- Navkapslar ska borttagas.

- Skarmkanter i hjulhusoppningar, far vikas inat nar dessa &r av stal eller reduceras om dessa ar
av plast.

- Ljudisolerande material invandigt i hjulhus far borttagas.

- Ljudisolerande material eller material som skyddar mot korrosion far borttagas. Syntetiskt
material far utbytas mot aluminium eller plast som da ska ha samma form.

- Yttre prydnadslister, som foljer karossens yttre kontur och som ar mindre dn 55 mm hdéga far
borttagas.

- Skydd for huvudstralkastare far monteras forutsatt att deras huvudfunktion ar att skydda
lyktglasen och att de inte paverkar bilens aerodynamik.
- Tanklocket till bransletanken far lasas.

- Det ar tillatet att byta ut torkarblad fram och bak.
- Den bakre torkarmekanismen ar tillatet att ta bort.

Vindrutespolartank:

- Volymen pa vindrutespolartanken ar fri och tanken far installeras i kupéutrymmet i
overensstdammelse med Artikel 252-7.3 eller i bagageutrymmet alternativt i motorutrymmet..
Spolarpump, ledningar och munstycken ar fria.

Domkraftsfasten far forstarkas, flyttas, och 6kas i antal. Dessa modifieringar ar begransade till
domkraftsfastet.

Dombkraften far endast vara av mekanisk typ, handmandvrerad (antingen av foraren eller av co-
driver) m.a.o. utan hjalp av ett system utrustat med hydraulik, pneumatik eller elektrisk energi.
Muttermaskin far endast tillatas att demontera en mutter i taget.

Forstarkning av de avfjadrade delarna i chassi och kaross, genom tilldgg av delar och/eller
material, ar tillatet enligt foljande regler:

Formen pa forstarkningsdelen/materialet maste folja den forstarkta delen yta och skall ha en
liknande form, samt ha en maximal tjocklek matt fran ytan pa den forstarkta originaldelen:

- 4 mm for stal delar

- 12 mm for aluminium delar

For karosseridelar skall forstarkningsdelen/materialet vara pa den yta som inte kan ses utvandigt.
Forstarkningsribbor ar tillatet men far inte vara ihaliga.

Forstarkningsdelen/materialet far inte ha nagon annan funktion att utgora en forstarkning och
dess tjocklek skall vara konstant.

Med bendmningen ” avfjadrad del” , menas alla delar som ar ddmpade av bilen fjadringssystem,
med andra ord delar som befinner sig innanfér hjulupphangningens monteringspunkt/led.

572) Skydd under bilen

- Skyddsplatar far endast monteras i rally, forutsatt att dessa ar demonterbara, samt uppfyller
frigdngshojden och sa utformade att de endast har till uppgift/funktion att skydda foljande delar:
motor, kylare, fjadring, vaxellada, bransletank, kraftoverforing, avgassystem samt behallare for
brandslackningssystem.
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- Skyddsplatar far utstracka sig i hela bilens bredd pa undersidans del av framre stétfangare
framfor framre hjulnavscentrum. carben

573) Invandigt

a) Saten

- Framstolarna far flyttas bakat men inte langre an till ett tankt vertikalt plan motsvarande
originalbaksatets framre kant.

Framsatets bakre grans definieras genom ryggstodets 6vre del utan nackskydd, och om nackstéd
ar en integrerad del av ryggstodet, raknas istallet den bakre delen av forarens skuldror.

- Baksaten far borttagas.

b) Instrumentbrada

Delar belagna under instrumentbradan och som inte &r en del av densamma far demonteras.

Det ar tillatet att ta bort delar av mittkonsol, som i originalutférande inte innehaller varmereglage
eller instrument.

Se skiss 255-7.

Instrumentbrada homologerad i Super 2000Rally Kit Variant &r tillaten.

c) Dorrar — sidopaneler

Centrallassystemet far séttas ur funktion eller tas bort.

Det &r tillatet att ta bort ljudisolerande material fran dérrarna, forutsatt att detta inte forandrar
dorrarnas form.

Det &r tillatet att ta bort dorrkladsel tillsammans med original krockskydd for att installera
En skyddspanel av kompositmaterial, homologerad i Super 2000-Rally VO.

Nér avsikten &r att installera ett skydd mot sidokollision, &r det obligatoriskt att uppfylla
foljande, som skall vara homologerat som VO Super 2000 — Rally:

-Invandig modifiering av dorr.

-Polycarbonate sidofonster (min. tjocklek 3,8 mm). Dessa fonster skall vara mojligt att
demontera utan att anvanda verktyg.

-Invandig dorrsida (6-lager kolfiber eller kolfiber-kevlar)

Min. volym pa dérrskum: 60 liter (se dokument ”Specification for 2011 Door foam™ )

Tillampning:
-Obligatoriskt for alla bilar.

5 pns de carbone zzug
3 ply 280g

|

plis de carbone 280g
ply carbon 280g

\ 23mm

Aluminium en nid d’abeille
Aluminium heneycomb

Carbone 4/4 double 280gms EG20
Carbon 4/4 twin 280gms EG20

Aluminium en nid d’abeille 23mm 1/8" cel4.5 ou 6.35
Aluminium honeycomb 23mm 1/8" cel4.5 or .35

255-14
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Bakdorrar:

- om original uppbyggnaden av dorren inte modifierats (borttagning, dven delvis, av krockskydd
eller forstarkningar), far dorrkladslar ersattas med en metallskiva minst 0,5mm tjock, eller
kolfiberskiva minst 1,0mm tjock eller annan solid flamsaker skiva minst 2,0mm tjock.

Ovan beskriven regel galler dven for kladsel belagen nedanfor sidofonster bak pa en tva dorrars
bil.

Den minimala hojden pa dorrens sidopakorningsskydd ska stracka sig fran dorrtroskeln upp till
den dvre hojden for dorrstravan.

d) Golv
Mattor ar fria och far &ven demonteras.

e) Ljudddmpande och isolerande material
- Borttagning av varme och ljudddmpande material, tillsammans med original sakerhetsbélten
och mattor &r tillatet.

- Andra ljudisolerande material och kladsel:
Andra ljudisolerande material och kl&dslar, forutom vad som namns i Artikel 6.6.2.3 (Ddrrar)
och 6.6.2.2 (Instrumentbrada), far demonteras.

) Fonsterhissar

Det ar tillatet att ersétta en elektrisk fonsterhiss med en manuell hiss, eller ett svangbart fonster
med ett fast, om detta finns att tillga som original.

For bilar av typen 4 eller 5 dorrars, far mekanismen som lyfter och stanger fonstret i bakre
sidoddrrarna utbytas mot en anordning som laser dessa i stangt lage.

g) VVarmesystem och air-condition
- Original varmesystem far borttagas, men ett elektriskt defrostersystem eller liknande ska
finnas.

- Aiir-condition far monteras eller demonteras.

h) Hatthylla
Hatthyllan i tvdvolymsbilar far demonteras.

i) Tillaggsutrustning
Alla detaljer som inte har nagon inverkan pa bilens uppférande &r tillatna, t.ex. tillbehdr som
inverkar pa bilens utseende eller inre komfort (ljus, varmesystem, radio etc.).

Under inga omstandigheter far dessa detaljer 6ka motorns styrka eller inverka pa bilens styrning,
transmission, bromsar eller vaghallning. Detta galler dven indirekt paverkan.

Alla mandverorgan maste bibehalla den ursprungsfunktion som tillverkaren avsett.
De far forandras med avseende pa utseende och atkomlighet, t.ex. en langre handbromsspak,
extra platta pa bromspedal etc.

Foljande ar tillatet:

1) Maétinstrument sdsom hastighetsmatare etc. far installeras eller utbytas och ha andra
funktioner, forutsatt att detta inte medfor nagon sakerhetsrisk.
Hastighetsmatare far inte demonteras, om tillaggsreglerna for tavlingen forhindrar detta.

2) Signalhorn far utbytas eller extrahorn monteras, som kan mangvreras av passageraren.
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Signalhorn &r inte obligatoriskt pa avstangd vag.

3) Parkeringsbromsens lasmekanism far demonteras, for att astadkomma fly-off funktion.

4) Ratten &r fri.

Rattlas far sattas ur funktion.

S.k. "quick release system” for lostagbar ratt ska besta av en flans runt rattaxel, fargad
gulanodiserad eller annan gulmarkering och vara monterad bakom ratten.

Lasningen ska mandvereras genom att dra flansen langs med rattaxeln.

Vanster och hogerstyrda versioner av bilar ar tillatna, forutsatt att originalbilen och den
modifierade bilen ar mekaniskt lika och att funktionerna pa detaljer bibehalls lika som
biltillverkaren avsett.

5)Extra forvaringsfack far tillaggas till handskfacket och tillaggsfickor pa dorrarna far monteras,
forutsatt att original dorrsidor bibehalls.

6) Isoleringsmaterial far tillaggas till befintliga mellanvaggar for att skydda passagerarutrymmet
fran brand.

5.8. Elektriskt system

a) Original spanning pa det elektriska systemet inklusive matarspanningen till tindningen maste
bibehallas.

Tillagg av relder och sakringar till elektriska systemet ar tillatet saval som forlangning eller
tillagg av elektriska kablar.

Elektriska kablar och kabelskor &r fritt.

b) Batteri
Fabrikat och typ av batteri:
Fabrikat, kapacitet och kablar till batteri(er) ar fritt.

Batteriet skall vara av typen "torrbatteri”.
Den nominella spanningen V" skall vara samma eller lagre &n vad produktionsbilen har.
Det antal batterier som tillverkaren foreskrivit, skall bibehallas.
Placering av batteri(er):
-Placering ér fritt.
Om placeringen &r i kupéutrymmet, skall batteriet placeras bakom framstolarnas fastsattning.
Batterifastsattning:
Varje batteri skall vara sakert fastsatt och plus (+) anslutningen skall tackas.
Om batteriet flyttas fran original placering, ska det séttas fast i chassiet i en metallram och tva st
metallband tdckta med isolerande material. Dessa band ska monteras i chassiet med skruv och
mutter
Dessa skruvar ska vara min diameter 10 mm. | varje skruvforband ska monteras en
forstarkningsbricka under golvet, med en tjocklek pa min 3 mm och en yta av min 20 cm2.

c) Generator och laddningsregulator

Originalgenerator eller en homologerad generator ska anvéndas.

Generatorns drivsystem far ej andras.

Generator och laddningsregulatorns placering far flyttas, men ska bibehallas i original utrymme.
(ex. motorutrymmet).

d) Belysning

Belysning och signalanordningarna ska vara i 6verensstammelse med vagtrafikforordningen i det
land dér tavlingen ager rum eller Gverensstdamma med den internationella konventionen géllande
landsvagstrafik.
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Placeringen av blinkers, varselljus(DRL) och parkerings ljus far modifieras enligt ovan.
Eventuella hal efter dndring ska tackas.

Fabrikat pa belysningsutrustning ar fritt.

Belysningsanordningar som tillverkaren anser vara standardutrustning, ska dverensstamma
betraffande funktion enligt tillverkarens avsikter fér bilmodellen.

Original stralkastare far utbytas mot andra som samma ljusfunktioner under forutsattning att det
inte innebdr att man gor nagon urskarning i karossen och att originalhalet ar helt tackt.

DRL lampornas funktionssystem far integreras i stralkastarna, &ven om det inte finns i original.
Emellertid far bade funktionssystem och energikélla betraffande fallbara huvudstralkastare
andras.

Stralkastarglas, reflektorer och glodlampor ér fria.

Det ar tillatet att montera ytterligare stralkastare forutsatt att totala antalet ljuspunkter inte
overstiger 8 st (parkeringsljus, DRL och sidomarkeringsljus inte inrdknade) och forutsatt att
antalet ljuspunkter motsvarar en jamn siffra (2, 4, 6, 8).

Vid behov far extra stralkastare infallas framtill i karosseriplaten eller grillen pa villkor att dom
tacker hal som upptagits for andamalet.

Original huvudstralkastare far sattas ur funktion och tackas med sjalvhaftande tape.
Rektangular huvudstralkastare far ersattas med tva runda stralkastare eller vice versa forutsatt att
detta arrangemang fullstandigt tacker ursprungsoppningen.

Backljus far monteras, om nodvandigt dven féllas in i karossen, forutsatt att det endast kan
tdndas nér backvéxeln ar ilagd, och att forekommande trafikforeskrifter respekteras.

Om en annan fastanordning for bakre nummerskylt monteras (med belysning) &r det tillatet att ta
bort originalfaste med belysning.

Foérutom i Rallytavlingar ar nummerskyltsbelysning inte obligatoriskt.

Tavlingsinbjudan till en tavling kan modifiera ovannamnda foreskrifter

e) Strombrytare och elektriska kontakter som ar monterade pa rattaxelhus/kapor far fritt utbytas
avseende placering, funktion eller antal gallande tilldgg av utrustning.

5.9 Branslesystem

a) Bransletank

Brénsletanken ska vara homologerad i Super 2000-Rally Kit Variant tilldagg. Endast denna tank
far anvandas (utan nagon modifiering). Dess placering ska vara specificerad i Super 2000-Rally
Kit Variant tillagg.

En vatsketét vagg mellan tank och besattningen ar obligatorisk.
Det &r obligatoriskt att branslepafylining endast far ske med en fast pafyllningsanslutning.

b) Bréansleledningar

Brénsleledningar av flygplanskvalite ar obligatoriskt.

Installationen av brénsleledningar ar fritt, under forutsattning att bestammelserna i Artikel 253-3
I Appendix J uppfylls.

¢) Bréanslepump

Bréanslepumpar ar fria (och dess antal), under forutsattning att de &r monterade inuti
bréansletanken. Pumparna ska vara avskiljda fran forarutrymmet med brand och vétsketét
skyddsanordning.

Branslefilter, med en max. volym pa 0,5 liter far monteras i bransleforsorjningssystemet.
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Artikel 6: Sékerhet
Sakerhetsreglerna for Grupp N bilar, angivna i Artikel 253 i Appendix J, géller.
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Art. 255 BESTAMMELSER FOR GRUPP A

1 DEFINITIONER
Serieproducerade bilar i stor skala.

2 HOMOLOGERING

Minst 2500 identiska exemplar av seriestandardbilar, maste ha tillverkats under 12 pa varandra
foljande manader.

Om inte annat anges i homologeringshandlingen, &r alla homologeringar i Grupp N tillatna i
Grupp A.

For att en Grupp A bil ska kunna delta i rally, ska dess karaktéaristik och dimensioner pa dess
detaljer alltid vara lika med eller mindre med motsvarande pa en WRC bil.(géller inte
Overladdade dieselmotorer avseende turbo).

Om en grupp A bil i sitt original inte 6verensstimmer med ovanstaende sa maste den genom en
VO homologering uppvisa 6verensstimmelse med specifikationerna med en WRC bil for att
kunna deltaga i rally.

3 ANTAL SITTPLATSER
Seriestandardbilar ska ha minimum 4 sittplatser.

4 VIKTER
Bilar ska uppfylla féljande minimivikter i forhallande till kubikkapacitet
(se artikel 4.2 avseende undantag).

For rally For dvriga motorsporter

Upp till 1000cc 720kg
1150cc 790kg 1000cc 670kg
1400cc 840kg 1400cc 760 kg
1600cc 920kg 1600cc 850 kg
2000cc 1000kg 2000cc 930 kg
2500cc 1080kg 2500cc 1030 kg
3000cc 1150kg 3000cc 1110 kg
3500cc 1230kg 3500cc 1200 kg
4000cc 1310kg 4000cc 1280 kg
4500cc 1400kg 4500cc 1370 kg
5000cc 1500kg 5000cc 1470 kg
5500cc 1590kg 5500cc 1560 kg

over | 5500cc 1680kg over | 5500cc 1650 kg
4.2  Rally

Bilar med fyrhjulsdrift och med a) sugmotor med cyl.volym 1600cc-3000cc eller b) turbomotor
med restriktor enl 5.1.8.3 och en uppraknad cyl.volym till max. 3000cc & minimivikten 1230 kg.

4.3

Ovanstaende vikt ar bilens verkliga minimivikt, utan forare, co-driver eller deras utrustning och
maximalt ett reservhjul. Nar tva reservhjul finns i bilen ska ett tas ur fére vagning.

| tveksamma fall (dock inte i rally) kan besiktningsman témma bilens tankar innehallande
vatskor som under kérning normalt kan forbrukas (brénsle, vatteninsprutning och
bromskylvétska etc.), for kontroll av minimivikt.
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Om tveksamheter uppstar vid vagning, ska forarens och co-driverns utrustning plockas ur bilen,
detta inkluderar hjalmar, men ev. kommunikationsutrustning som inte tillhér hjalmar kan lamnas
kvar i bilen.

Forutom i Rally far tekniker helt dranera bilen fran forbrukningsvatskor (bransle, spolarvéatska)
for att faststélla vikten.

Under pagaende tavling far ovanstaende vikt inte underskridas vid nagot tillfalle.
Anvindande av ballast/er ar tillatet enligt Generella bestammelser, art 252.2.2.

4.4  EndastiRally

Minimivikten pa bilen (enl. Art. 4.3) med forare och co-driver och deras personliga utrustning &r
minimivikten i Art. 4.1 + 160 kg.

For bilar med 4-hjulsdrift i rally med antingen en sugmotor och cyl.kapacitet 1600 till 3000cc
eller 6verladdad motor och restriktor enl 5.1.8.3 tillsammans med en teoretisk cyl.kapacitet pa
3000cc ar minimivikten pa bilen enl. Art. 4.3 med forare och co-driver och deras personliga
utrustning 1380 kg.

Emellertid ska vikterna angivna i Art. 4.1 4.2 och 4.3 respekteras.

5 TILLATNA TILLAGG OCH ANDRINGAR

Allmé&nna bestammelser:

Original mekaniska delar, inklusive delar i drivning och fjadring men ej styrning och
bromssystem, som genomgatt alla tillverkningsfaser hos tillverkaren av serieproduktionen, far
bearbetas genom polering, slipning men ej utbytas.

Med andra ord forutsatt att den serieproducerade originaldelen kan identifieras far dess form
balanseras, justeras, reduceras eller bearbetas genom maskinbearbetning.

Kemisk och varmebehandling ar tillatet. Dock ar modifieringar angivna i ovanstaende paragraf
endast tillatna under forutsattning att vikt och matt angivna i homologeringshandlingen
respekteras.

Muttrar och skruvar: Generellt for hela bilen géaller att samtliga bultar, muttrar och skruvar far
fritt utbytas, och far forses med valfri lasmetod.

Tillagg av material: Allt tillagg av material eller delar &r forbjudet om inte annat sarskilt anges i
dessa bestdammelser.

Material som tas bort far inte anvandas pa nytt.

Reparationer av skadad del pa karosseri eller chassie far goras dven om detta innebar visst tillagg
av material ex svets, spackel etc. Andra delar far inte repareras genom tillagg av material, om
detta inte finns speciellt anvisat i reglementets olika artiklar.

5.1 MOTOR

511 Motorblock-topplock

Det ar tillatet att satta igen 6ppningar, som ej anvands, i motorblock-topplock, under
forutsattning att denna atgard bara har till syfte att stanga for 6ppningen.

En omborrning pa max 0.6 mm tillats i forhallande till originalborrning forutsatt att detta inte
leder till att klassgrénsen for kubikkapaciteten éverskrids.

Omfodring av motorn ar tillaten under samma forhallande som for omborrning, och material pa
foder far andras.

Sadana foder ska ha en cirkuldr invandig diameter och rund utvandig form, torrt eller vatt foder
och far inte sitta ihop (separata enheter).

Planing av cylinderblocket och topplocket ar tillatet.
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Wankelmotorer: Forutsatt att originaldimensioner i insugs- och avgasportarna i blocket
bibehalles, ar dimensionerna pa insugs- och avgasgrenror fria.

512 Kompressionsforhallande:

Kompressionsforhallandet far forandras.

For overladdade motorer, far komp.forhallandet inte 6verskrida 11,5:1 vid nagot tillfélle.
Om bilen & homologerad med ett hogre komp.forhallande, ska det dndras sa att det inte
Overskrider 11,5:1.

5.1.3 Topplockspackning: Fri.

514 Kolvar:
Fria inklusive ringar, kolvbultar och dess lasning.

5.15 Vevstakar och vevaxel.

Forutom modifieringar som omnamnts i ovanstaende™ allméanna bestammelser"” far original
vevaxel och vevstakar hardas kemiskt, mekaniskt eller genom uppvarmning pa annat satt &n som
utfors pa serieproducerade delar.

5.1.6 Lager
Fabrikat och material ar fritt, de maste emellertid bibehalla sin originaltyp och dimension.

5.1.7 Svanghjul
Far modifieras i enlighet med ovanstaende "allméanna bestammelser", forutsatt att original
svanghjul fortfarande kan identifieras.

5.1.8 Bransle och lufttillforsel:

Ritning I och 11 (Ritning I11-K1 och I11-K2 for bilar (FIA)homologerade fr.o.m. 01.01.2010) i
Grupp A homologeringshandlingen maste foljas.

Gaswire och dess fastsattning ar fritt.

Luftfilter och filterhus &r fritt.

For sugmotorer &r plenumkammaren fri, men den ska fortfarande vara placerad i
motorutrymmet.

Luftfiltret tillsammans med filterhus far tas bort, flyttas i motorrummet eller erséttas med annat
(se skiss nr 255-1.)

SR

255-1

| Rally &r det tillatet att gora uttag i mellanvaggen som ar placerad i motorutrymmet, for att
montera ett eller flera luftfilter eller for luftintag. Men sadant uttag ar begransat till att bara vara
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for att nédvandigt gora installationen (se skiss 255-6).

filtre & air
air filter
trou dans la paroi

hole in the bulkhead

Om luftintaget for kupéutrymmet ar placerat i pa samma plats som luftintag som motor, sa ska
dessa tva vara val atskilda fran varandra, i handelse av brand.

Anslutning mellan luftfiltret och forgasare eller luftmatanordning &r fri.

Anslutning mellan luftmétanordning och insugningsroér eller 6verladdningsanordning ar fri,
(under forutséttning att det &r placerat i motorutrymmet och endast leder luft).

Luftintaget far forses med ett metallnat.

Avgasreningsdetaljer far demonteras forutsatt att detta inte leder till 6kad lufttillforsel.

Branslepump(ar) ar fri(a) under forutsattning att de inte monteras i kupéutrymmet. Skulle
daremot detta vara originalplacering far pumpen bibehallas pa denna plats. Oavsett placering ska
branslepump vara val skyddad.

Branslefilter, max kapacitet 0,5 liter, far monteras pa ingaende brénsleledningar.

Gasreglage ar fritt.

Original intercooler, d.v.s. homologerad intercooler, och all annan utrustning som har samma
funktion maste bibehallas, och bibehalla originalplacering. Vilket innebar att originalfasten och
plats ska bibehallas.

Anslutningar mellan turbo/kompressor, intercooler och insugningsror ar fria, (under forutséttning
att dessa bibehalls i motorutrymmet) men deras enda funktion far vara att leda luft och att
sammanfoga delarna med varandra.

Emellertid far den totala volymen mellan restriktor och spjéllhus inte verskrida 20L

(galler turbomotorer).

Om luft/vatten intercooler anvénds ar anslutningsrér mellan intercooler och kylare fria, men
deras enda funktion far vara att leda vatten.

All form av sprayning av vatten pa intercooler ar forbjudet.

All form av tillséttande/sprayning av vatten i insugningsror och/eller intercooler &r forbjudet.

For wankelmotorer och 2-taktsmotorer géller: insugningsportarnas inre dimensioner &r fria.
For motorer med s.k. G-lader ar remskivorna fria.
For Rally i Afrika unikt:

Det &r tillatet att ta upp ett hal i motorhuven pa max 10cm for att forse motorn med luft genom
ett ror med max innerdiameter pa 10 cm. Se ritning 255-13
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255-13

5181 Forgasare
Forgasaren ar fri, men antal och funktionsprincip maste bibehallas sa ocksa dess placering. Vidare
maste diameter/antal pa venturin/halsring som ar angiven i homologeringshandlingen bibehallas.

5.18.2 Insprutningssystem

Originalsystem (ex K-jetronic) som specificerats i ID-handlingen maste bibehallas. Detta galler
aven dess placering.

Bransleinsprutningsdelar reglerande bréansletillforseln till motorn far andras, men inte diametern
pa spjalloppningen.

Luftmatanordning ar fri.

Insprutningsmunstycken &r fria, utom antal och placering. Dess monteringsvinkel samt
funktionsprincip far ej heller andras.

Brénsleledningen till insprutningsmunstyckena ar fria.

Elektronikboxen ar fri, men far inte innehalla fler funktioner an den homologerade boxen.
Brénsletryckregulator &r fri.

51.8.3 Begransningar for rally

Max cylinderantal ar 6. Cylinderkapaciteten &r begransning enligt féljande:

Pa insugningsmotorer (utan turbo/dverladdning).

-- Max 3,0 liter for motorer med tva ventiler per cylinder.

-Max 2,5 liter for motorer med fler &n tva ventiler per cylinder.
Alla 2-hjulsdrivna bilar med en cylindervolym stérre an 1600cc och som anvénder delar
homologerade som VK ska vara forsedda med en insugningsrestriktor i enlighet med bilens
homologeringshandling.

I de fall turbo/éverladdad motor anvands galler foljande:
Nominell cylindervolym &r begransad till 2500 cm® max.
Overladdningssystemet maste dverensstimma med det homologerade systemet till motorn.
Alla éverladdade bilar ska vara forsedda med en restriktor monterad i kompressorhuset.
All luft nédvandigt for att forsdrja motorn ska passera genom restriktorn och den ska uppfylla
foljande:
e Seritning 254.4
e Diametern pa luftintaget invandigt in till kompressorhuset (impellern) far vara max 34
millimeter
e Denna diameter maste bibehallas minimum 3 mm
e Denna langd (3mm) skall matas uppstroms fran plan ”A”
e Plan A mats vinkelratt till rotoraxeln beldget maximalt 47mm uppstréms fran ett plan
”B”, matt uppstroms langs neutralaxeln pa isugskanalen
e Plan B gar genom skarningspunkten mellan kompressorhjulets yttersta diametr och
turbinens centrumaxel.
Den angivna diametern ska alltid bibehallas oavsett temperaturforandringar.
Den utvandiga diametern ska pa restriktorns smalaste stalle vara mindre d&n 40 mm och maste
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ara det pa en langd av minst 5mm pa var sida.

Montering av restriktor pa turbohuset maste vara utford pa ett sadant satt att tva bultar maste
fullstandigt tagas bort fran kompressorhuset eller restriktorn for att restriktorn ska kunna
avlagsnas fran kompressorhuset. Fastsattning med hjélp av nal- eller klamskruvar ar inte tillatet.
For att montera restriktorn &r det tillatet att ta bort material pa kompressorhuset, likasa att lagga
till material. Dessa forandringar far bara ha till uppgift att méjliggéra montering av restriktorn.
Huvudena pa dessa bultar maste ha hal sa att de gar att plomberas.

Restriktorn maste vara tillverkat av ett homogent material och far bara ha hal for att kunna
monteras och plomberas, vilket maste utféras mellan monteringsbultarna, mot restriktorn (eller
restriktor/kompressorhus infastning), kompressorhus (eller dess flansfaste) och turbinhuset (eller
dess flansféste) (se ritning 254-4).

@ trou pour bride ou bride/carter de compression
hole for restrictor/compressor housing

@ trou pour corter de compression ou carter/flasque

hole for compressor housing or housing/flange

D: 3mm max. @ trou pour corter central ou corter/flasque

hole for central housing or housing/flange

AUTRES POSSIBILITES :
0: 3mm max. OTHER POSSIBILITES :

1 ..‘ I\ @
min. Y Infersection point between @\ J o
+ “Cyl. Dint. and Wheel Imm mox.
-,
~.Plane B
254-4

Dieselmotorer ska forses med en restriktor med en maximal invandig diameter pa 37 mm och
utvandig diameter pa 43 mm, montering enl ovan.(Dessa matt kan &ndras nar som helst och utan
forvarning)

I de fall motorn har tva parallella turbo/kompressor ska varje turbo/kompressors luftintag
begrénsas till max 24,0 mm.

Den utvandiga diametern ska pa restriktorns smalaste stélle vara mindre an 30 mm och maste
vara det pa en langd av minst 5mm pa var sida.

Dessa typer av restriktorer som &r obligatorisk i rally och i European Hill-Climb Championship,
far dven anvandas i andra sportgrenar.

5.1.9 Kamaxel(ar)

Fri(a), forutom antal och antal lagringar. Det ar tillatet att montera I6sa lagerbanor for kamaxeln,
men dessa far inte vara storre an original.

Kamtiden fri.

Material, typ och dimensioner pa drev, kedjor och remmar for drivning av kamaxel(ar) ar fritt.
Monteringslage och antal remmar, kedjor &r fritt.

Lophjul och strackanordningar for dessa kedjor, remmar &r ocksa fria, liksom deras skyddskapor.
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5.1.10 Ventiler

Material och form pa ventilerna ar fritt, liksom dess langd.

Ovriga dimensioner angivna i homologeringshandlingen maste bibehéllas inkluderande
monteringsvinklar pa ventilskaft.

Ventillyft &r fritt.

For wankelmotorer géller att endast de mattangivelser som finns i homologeringshandlingen &r
begrénsande.

Brickor (tatningar), knaster och ventilstyrningar (d&ven om de inte finns originalmonterade) ar
inte foremal for nagra restriktioner. Schims far tillféras under ventilfjadrarna.

Materialet i ventilséten ar fritt.

5.1.11 Vipparm och ventillyftare

Vipparmar far endast modifieras enl. art. 5 Allmanna bestammelser.

Diameter pa lyftare liksom dess form samt vipparmar &r fria, men vipparmen maste vara utbytbar
mot en originalvipparm.

Det ar tillatet att justera dem med hjélp av brickor.

5.1.12 Tandsystem

Tandspole(ar), kondensator, fordelare, regulator och tandstift &r fria, under forutsattning att
samma typ av tandsystem som tillverkaren angett for modellen anvénds.

Montering av elektroniskt tandsystem, dven utan mekanisk brytning, ar tillatet forutsatt att inga
mekaniska delar an de som ovan angivits modifieras eller utbyts, med undantag fér nddvandiga
modifieringar betraffande vevaxel, svanghjul eller remskiva pa vevaxel, som tillats i samband
med montering av elektroniskt tandsystem.

Pa samma sétt ar det tillatet att andra fran elektronisk tandning till mekanisk.

Antalet tandstift far ej andras; gangtyp far andras.

5.1.13 Kylsystem

Under forutsattning att den monteras pa original plats ar kylaren och dess fastsattning fri liksom
anslutningarna till motorn. Kylargardin far monteras.

Kylflakt och dess drivsystem kan fritt andras eller bortmonteras. Det ar tillatet att montera en
extra flakt per funktion (motorkyl, vxI- kyl, oljekyl....).

Termostat ar fri.

Dimensioner och material pa flaktblad &r fria, dven dess antal.

Montering av expansionskarl ar tillatet.

Kylarlock far lasas.

Expansionskarl far modifieras, &ven om det inte finns monterat original ar det tillatet att tillagga
sadant.

5.1.14 Smorjsystem

Kylare, olje-vattenkylare, ledningar, termostater, oljesump (dock ej torrsump) och oljefilter ar
fria, men utan att modifiera kaross/chassi.

Antal pumpfilter ar fria.

Utvaxlingen och invandiga delar i oljepumpen ér fria.

Oljeflodet far okas i forhallande till original flode.

Oljetrycket far hojas genom att byta tryckfjader.

Huset och placering av pump i huset maste bibehallas original, men husets insida far bearbetas.
Om oljepumpen ar kedjedriven far dess kedja forses med en kedjestrackare.

Tillagg av oljeledningar invandigt i motorblocket &r tillatet, dessa ledningar far ha en spray-
funktion, dock far dessa ledningar inte ha en forstarkande funktion.

Flodesbegransande ventiler far finnas om dessa finns homologerade i original, och antal och typ
ska vara identiska med original.
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Emellertid kan oljekylare monteras pa utsidan av karossen om den placeras under ett horisontellt
plan genom hjulnavens centrum, och att den inte skjuter ut utanfor bilens yttre begrénsningslinje
sett uppifran, och utan att man modifierar kaross/chassie.

En pa detta satt monterad oljekylare far inte foranleda anbringandet av ett aerodynamiskt
utformat holje.

Eventuella anordningar for ledande av kylluft till kylaren far endast ha till funktion att leda luft
och inte nagon form av aerodynamisk effekt.

Om motorn &r forsedd med Gppen vevhusventilation ska den vara utrustad pa ett sadant satt att
olja som lacker ut fangas upp i en behallare.

Den maste ha en kapacitet pa 2 liter for motorer med en cylindervolym upp till 2000 cc och 3
liter om cylindervolymen 6verstiger 2000 cc.

Behallaren ska antingen vara av plast eller vara forsedd med ett transparent fonster for kontroll
av oljeniva.

Ett karl for att separera olja fran luft far monteras pa utsidan av motorn (max kapacitet 1 liter)
enligt ritning 255-3.

Récupérateur
—_— Catch tank

Séparateur
Separator

255-3

Olja fran oljeuppsamlingskarlet far endast returneras till motor, genom s.k. sjalvtryck

Det ar tillatet att montera en kylflakt for motoroljan, men den far inte ha nagon aerodynamisk
effekt.

Oljetrycksmatare

Denna ar fri och far flyttas men ska alltid vara inkopplad och inte inneha nagon annan funktion.
Oljefilter

Ett oljefilter dar all olja passerar &r obligatoriskt.

Oljefiltret ar fritt, under forutsattning att det &r utbytbart mot ett originalfilter.

5.1.15 Motor-upphéangning-vinkel och placering.

Motorfésten &r fria, dock ej antalet, forutsatt att vinkel och placering av motorn inte har
forandrats, och under forutsattning att bestdmmelserna i Art. 5.7.1. och 5 f6ljs.
Motorfastena far svetsas i motorn eller karossen, och deras placering ar fri.

5.1.16 Avgassystem

Ritning I11 och IV (Ritning 111-L1 och I11-L2 for bilar (FIA) homologerade fr.o.m. 01.01.2010) i
Grupp-A homologeringshandlingen maste foljas.

Efter grenrorets mynning ar avgassystemet fritt, under forutsattning att ljudnivan inte 6verstiger
resp lands (landers) foreskrifter om tavlingen genomfors pa allméan véag.

Avgassystemet far inte sticka ut utanfor bilens yttre begransningslinjer, se generella
bestammelser Art. 252.3.6.

For bilar forsedda med turbo galler: modifiering av avgasroret far goras forst efter
turboaggregatet.

Det &r tillatet att montera varme skyddsanordningar pa avgasgrenror, turbo och pa avgasdelar,
emellertid far dessa anordningar endast ha till syfte att skydda for varme.

Wankelmotorer; forutsatt att original dimensioner i avgasportar i blocket bibehalls oférandrade,
ar dimensionerna pa avgasgrenror fritt.
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Sugmotorer

Avgasflodet far aldrig paverkas vare sig elektroniskt eller mekaniskt.

Overladdade motorer

Avgasflodet far bara paverkas av wastegate och/eller genom lufttillforsel in i avgasgrenroret.

5.1.17 Remskivor, remmar och kedjor for hjalpaggregat utanfér motorn (t ex
generator, servopump):

Material, typ och dimensioner pa drev, kedjor och remmar for drivning av yttre hjalpaggregat ar

fria.

Monteringslage och antal remmar, kedjor ar fritt.

5.1.18 Packningar: Fritt.

5.1.19 Motorns fjadrar
Fjadrar far utbytas men de maste bibehalla original funktionsprincip.

5.1.20 Startmotor
Startmotor ska bibehallas, men kan vara av valfritt fabrikat och typ.

5.1.21 Overladdningstryck

Overladdningstryck far modifieras i enlighet med vad som anges i Art. 5.1.19 och 5.
Under denna forutsattning, far anslutningen mellan turbinhus och wastegate ventilen géras
justerbar, om den inte &r det original.

Dock ska original funktionsprincip bibehallas, men far modifieras och goras justerbar.

Ett mekaniskt system = mekaniskt, ett elektriskt system = elektriskt.

5.1.22 Lasskruvar
For att fixera en kapa till motorblocket/topplocket far lasskruvar anvandas, dessa skruvar far inte
ha ndgon annan funktion &n att fixera sjalva kapan.

5.2 TRANSMISSION

521 Koppling

Kopplingen &r fri, men homologerad kopplingskapa maste bibehallas liksom
manovreringsprincip.

Den hydrauliska kopplingsbehallaren far placeras i kupéutrymmet, dock ska den alltid vara
sékert fastsatt och skyddad med ett vétske och flamsékert skydd.

5.2.2 Véaxellada
Konvertervéxellador &r forbjudna.
Extra smorj- och oljekylsystem far monteras (pump, kylare och luftintag belaget under bilen) i
enlighet med Art. 5.1.14, men original smorjprincip ska bibehallas.
Dock kan tillaggshomologerad vaxellada, utrustad med pump, anvéandas utan pump.
En flakt far monteras for att kyla véaxelladsoljan, men den far inte ha nagon aerodynamisk
funktion.
Invandigt ar vaxelladan fri.
Utvaxlingar ska vara homlogerade i Grupp A.
Vaxelladsfasten ar fria, men inte deras antal.
Det ar tillatet att anvanda:
e Originalhomologerade huset tillsammans med originalhomologerad drevsats eller en av
de tva tillaggshomologerade drevsatserna.
e Ett av de tillaggshomologerade husen endast tillsammans med en av de
tillaggshomologerade drevsatserna.
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523 Slutvéxel och differential
Differentialbroms ar tillaten forutsatt att den kan monteras i original slutvaxelhus utan andra
modifieringar &n de som anges i ovan namnda Allménna bestammelser.
Original differential far ocksa sparras.
Original smarjprincip for bakaxeln maste bibehallas. Det ar emellertid tillatet att montera ett
extra smorj- och kylsystem for bakaxeln (cirkulationspump, kylare och luftintag placerat under
bilen) i enlighet med Art 5.1.14.
En oljekylare och eller oljepump far placeras i bagageutrymmet (utan att modifiera original
karosseri) men en vatske och flamséaker mellanvégg ska avskilja detta utrymme fran
Kupéutrymmet.
Slutvaxelfasten ar fria.
I 2-hjulsdrivna bilar &r det forbjudet att anvénda s.k. aktiv differential.
| fyrhjulsdrivna bilar ska framre och bakre differentiler och sjalvlasande system dverensstimma
med féljande:

e Endast helt mekaniska system ar tillatna.

e Differentialen ska vara av planettyp eller epicyclic typ.

e Det sjalvlasande systemet ska vara av typenlameller och ramper.
Installningsparameters for framre och bakre differentialer far vara justerbara med verktyg nar
bilen ar stillastaende.

5.2.4 Drivaxlar

Drivaxlar i titanlegering &r forbjudna.

Langsgaende kardanaxlar i titanlegering ar forbjudna.

I vissa fall kan FIA Rally Technical Working Group studera annan konstruktion.

53 HJULUPPHANGNING
Ledpunkter for hjulupphangning pa bararm och kaross (eller chassi) far inte forandras.
| de fall fjadringssystemet &r av olje/pneumatisk variant &r ledningar och tryckventiler fria.

53.1

Det ar tillatet att montera ett forstarkningsstag mellan hjulupphangningens monteringspunkter till
chassie/kaross pa samma axel.

Avstandet mellan hjulupphéngningens monteringspunkt och fastpunkten for forstarkningsstaget
far inte Overskrida 100 mm, om det inte &r ett tvarstag homologerat med skyddsburen, eller om
det &r ett dvre stag anslutet till McPherson fjadring eller liknande.

| det senare fallet far avstandet mellan fastpunkten for forstarkningsstaget och 6vre ledpunkten
inte Overstiga 150 mm. (Se ritning 255-4 och 255-2.)

Fransett dessa angivna punkter far detta stag ej vara monterat mot chassi eller annan mekanisk
del.
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5.3.2

255-2

b<=150mm

i

suspension

255-4

Forstarkning genom tillagg av material pa infastningspunkter och hjulupphéngningsdetaljer ar
tillatet, men att sammanfoga tva enheter till en ar inte tillatet.

5.3.3

Krangningshammare

Krangningshammare som homologerats av biltillverkaren far utbytas eller demonteras under
forutsattning att dess infastningspunkter i chassiet forblir oférandrade.

5.3.4

Dessa inféstningspunkter kan anvéndas for montering av forstarkningsstag.
Endast mekaniskt fungerande krangningshammarsystem ér tillatna.

Hardheten pa systemet far bara vara justerbart av foraren, genom att anvanda en helt
mekanisk funktion utan yttre kraft.

Ingen anslutning mellan stotdampare ar tillaten.
Ingen anslutning mellan framre och bakre krangningshammare ér tillaten.
Titan material i krdangningshammare &r inte tillatet.

Leder far vara av annat material an original. Hjulupphéangningsinfastning i karosseri eller chassie
far modifieras:

Genom anvandande av "uniballs".

Original bararm far kapas och ny infastning for "uniballen" far svetsas fast. Distanser far
monteras intill "uniballen”.

Grovre infastningsskruv far monteras.

Infastningspunkten far aven forstarkas genom tillagg av material, inom begransningen
100mm fran infastningspunkten.

Infastningspunktens centrumledposition far daremot inte andras. (Se ritning 255.5).
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535

Material och dimension betréaffande huvudfjadrarna ar fritt (men inte typen, fjadern ska dock
alltid vara av magnetiskt material, minst 80% jarn). Fjaderinfastningarna far goras justerbara
aven om detta innebér tilldgg av material.

En spiralfjader far utbytas mot tva eller fler fjadrar pa original utrymme, i varandra eller i serie,
forutsatt att de ar helt utbytbara mot originalfjader och kan monteras utan nagra andra
modifieringar an vad som tillats enligt denna artikel.

Bilens fjadringshojd fa bara vara majligt att justera med hjalp av verktyg och néar bilen star stilla.

5.3.6 Stotdampare:

Fabrikat ar fritt men inte antal eller typ (h&dvarm, etc.), ej heller deras principiella funktion
(hydrauliska, friktion, etc.) och infastningar.

Kontroll av stétdamparens arbetsprincip ska utféras enligt féljande:

Nar fjader och / eller torsionsstav ar bortmonterad ska bilen sjunka ned pa sina fjadringsstopp pa
mindre &n 5 minuter.

Gasstotdampare jamstélls med hydrauliska stétdampare.

Om dé&mpande element i en McPehrson fjadring, eller fjadring med identisk princip, ska bytas &r
det nodvandigt att hela fjaderbenet byts. Den utbytta delen maste vara mekanisk identisk med
originaldelen, utom betraffande dampande element och fjaderskal.

Om stétdampare har separat vétskebehallare placerad i forarutrymmet i bagageutrymmet och
detta inte ar avskiljt fran forarutrymmet maste dessa behallare vara val fastsatta och tackta med
en kapa.

Ett fjadringsstopp far tillaggas, dock max en per hjul och dess enda funktion far vara att begréansa
utfjadringen av hjulet nar stétdamparen &r helt obelastad.

Ett servosystem som direkt eller indirekt paverkar fjadringssytemet ar forbjudet.

Ett elektroniskt system som justerar stotddmparens hardhet under kérning ar dock tillatet.

| vrigt far inte nagot elektroniskt kontrollsystem finnas till stotdamparna.

5.3.7 Hjulnav

Hjulnavsdetaljer av titanlegering ar forbjudet.
I vissa fall kan FIA Rally Technical Working Group studera annan konstruktion.
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5.4 HJUL OCH DACK

Komplett hjul (komplett hjul = falg + dack) &r fritt forutsatt att det ryms inom original kaross:
med detta menas att hela hjulets 6vre del (déck + falg) ska vara tackt av karossen métt vertikalt i
hjulets centrumlinje.

Hjulbultar far fritt ersattas med pinnskruvar och muttrar.

I rally ska antalet hjulbultar eller pinnskruvar vara minst 4 st/hjul.

Anvandandet av dack avsedda for motorcyklar ar forbjudet.

I inget fall far komplett hjul Gverstiga angiven bredd i nedanstaende tabell i forhallande till bilens
cylindervolym:

Upp till I Rally | For andra tavlingsformer
1000 cm3 7,0" 7,0"
1150 cm3 7,0" 7,0”
1400 cm3 8,0" 8,0"
1600 cm3 8,0" 8,0"
2000 cm3 9,0" 9,0"
2500 cm3 9,0" 9.0"
3000 cm3 9,0" 9,0"
3500 cm3 9,0" 10,0"
4000 cm3 9,0" 10.0"
4500 cm3 9,0" 11.0"
5000 cm3 9,0" 11,0"
6ver 5000 cm3 9,0" 12,0"

For World Rally Car och Kit Cars ar falgdiametern fri dock max 18".

For dvriga bilar far falgdiametern 6kas eller minskas med upp till 2" i relation till original
dimension, dock max till 18".

For alla bilar som tavlar pa grus ar dimensionerna pa hjulen begransade enligt féljande:

-Om bredden pa hjulet & mindre eller lika med 6 far den maximala diametern endast vara 16”.
-Om bredden pa hjulet ar mer an 6” far den maximala diametern endast vara 15”.

I rally ar max diameter 650 mm pa komplett hjul, inte inraknat den utanfor dacksgummit
utstickande dubben om dubbade dack anvandes.

Hjulen behover inte ha samma diameter.

Endast for rally:
Smidda magnesiumfalgar med mindre diameter &n 18” ar férbjudna.
For 8 x 18” hjul som ér tillverkade av smidd magnesium sa ar minimivikten 7,8 Kg.

Galler ej Rally:

Om hjulet &r fastsatt med centrummutter ska som sakerhet monteras en lasfjader, den ska vara
monterad under hela traningen/tavlingen, och ska bytas ut vid varje hjulbyte.

Denna lasfjader ska vara malad "Dayglo" rod. Extra lasfjadrar ska alltid finnas till hands.

55 BROMSSYSTEM
Bromssystemet &r fritt, men ska uppfylla féljande krav:
e att det har tvd oberoende bromskretsar, som mangévereras av samma pedal.
(Mellan bromspedal och bromscalipers, ska de tva kretsarna vara helt separata, utan
annan koppling till varandra &n mekanisk bromsvag.)
e att det inte finns nagon anordning eller ”system” monterat mellan huvudcylinder och
bromscalipers.
Datalogging sensorer, kontakt for bromsljus eller fram och bakbroms begransare av mekanisk
typ och handbroms som paverkas direkt av foraren, ar inte att anse vara “system”.

55.1 Bromsbeléagg

Material och fastmetod (t ex nitade eller limmade) ar fritt under forutsattning att ingen 6kning av
beléggens ytor gors.
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5.5.2 Servobromsar, bromsregulator och ABS-system.

Servobromsar far urkopplas och/eller tas bort.

Bromsregulator och ABS-system far sattas ur funktion men inte tas bort. Bromsregulatorn ar fri.
Bromsregulator far inte flyttas fran sin ursprungliga plats (kupé, motorrum, etc.) se
homologeringshandling.

5.5.3 Kylning av bromssystem

Det ar tillatet att ta bort eller modifiera skyddsplatar pa homologerade bromsar, men tillagg av
material ar forbjudet.

En flexibel luftslang till varje hjul for kylning av bromsar ar tillatet, under forutsattning att
innersektionen pa varje slang rymmas inom en cirkel med 10 cm diameter.

Denna luftslang far vara dubbelslang, men i sa fall ska varje slangs innersektion rymmas inom en
cirkel med 7 cm diameter.

Slangen/ar far inte sticka ut utanfor bilens yttre begransningslinje sett upp ifran.

554 Bromsskiva
Far endast avseende skivans yta andras genom svarvning av densamma. En anordning som
skrapar bort smuts fran skivan och hjulet far monteras.

555
Handbroms far sattas ur funktion vid tavling pa slutna banor (racing, rallycross/backe).

5.5.6. Bromsledningar

Far ersattas av andra ledningar typ metallomspunna slangar, av flygplanskvalité.

Hydrauliska bromsvatskebehallare far placeras i kupéutrymmet, dock ska de vara sakert fastsatta
och skyddade av ett vétske och flamsékert skydd.

5.5.7 Bromscalipers
Endast bromscalipers homologerade i grupp A far anvandas.
Endast en caliper per hjul ar tillatet. Bromskolven i calipern maste vara rund.

5.5.8 Bromshuvudcylinder:
Bromshuvudcylindern ska vara homologerad.

5.6 STYRINRATTNING
Styrservon far urkopplas, men inte demonteras.

5.6.1
Styrsystem som paverkar fler an 2 hjul samtidigt ar forbjudet!

5.6.2

Servostyrningssystem far inte vara elektroniskt kontrollerade.

Inget system far ha nagon annan funktion an att forandra den fysiska kraften som atgar for att
styra bilen.

Om bilen i original ar forsedd med elektroniskt kontrollerad servostyrning:

- far detta bibehallas men ingen del i original system far modifieras annat &n omprogrammering.
- Det ar tillatet att anvanda ett annat homologerat (VO) styrservosystem som inte ar elektroniskt
kontrollerat.

5.7 KAROSS OCH CHASSI

5.7.1 Lattningar och forstarkningar:

Forstarkning av avfjadrade delar (allt utom hjulupphangningar och hjul) &r tillatet under
forutsattning att material som anvénds foljer original form och ar i kontakt med densamma.
Forstarkning med komposit material &r tillatet enligt denna artikel, oavsett tjocklek enligt ritning
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Isoleringsmaterial far demonteras fran bilens golv, motorutrymme, bagageutrymme och hjulhus.
Fasten som inte anvands (ex reservhjulsfaste) och som tillhor chassi/karosseri far demonteras
under forutsattning att det ar fasten tillhérande detaljer som far tas bort eller flyttas.

Hal i vagg mot motorutrymme och tankutrymme ska tackas med plat eller plast, svetsat eller
nitat.

Ovriga hal i karosseri eller skiarmar far tackas med tape.

5.7.2) UTVANDIGT
5.7.2.1 Stotfangare
Stétfangarhorn far demonteras.

5.7.2.2 Navkapslar och hjulprydnader:
Navkapslar far demonteras. Hjulprydnader ska demonteras.

5723 Vindrutetorkare:

Motor, placering, antal blad och mekanism ér fritt, dock maste minst en vindrutetorkare finnas.
Stralkastarpolarutrustning far demonteras.

Vindrutespolartank:

Kapacitet pa spolartank ar fri och tanken far flyttas in i kupéutrymmet i enlighet med Art
252.7.3. i motor eller bagageutrymmet.

Spolarpump, ledningar och munstycken ar fria.

5724

Yttre prydnadslister, far demonteras.

Som prydnadslister raknas, delar som foljer karossens yttre kontur och som &r mindre &n 55 mm
hdga.

5.7.2.5. Domkraftsfasten
Far forstarkas, flyttas, och 6kas i antal.

5.7.2.6
Skydd for huvudstralkastare far monteras forutsatt att deras huvudfunktion &r att skydda
lyktglasen och att de inte paverkar bilens aerodynamik.

5727
Registreringsskylt far placeras enligt respektive lands bestammelser.

57.2.8
Registreringsskyltsfasten far demonteras, men inte belysningsanordning for registreringsskyit.

5.7.2.9
Extra fastsattningsanordningar for vindrutan och sidorutor far monteras under forutsattning att de
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inte paverkar bilens aerodynamik.

Endast original vindruta eller homologerad vindruta (VO) och som véger mer an 9,2 Kg far
anvéndas.

FIA-tolkning: Det &r forbjudet att limma rutor i karossen. (Undantag: Bilar som har limmade
rutor i original fran fabrikant).

5.7.2.10

Skyddsplatar far endast monteras i rally, forutsatt att dessa ar demonterbara och sa utformade att
de endast har till uppgift/funktion att skydda foljande delar: motor, kylare, fjadring, vaxellada,
bréansletank, kraftoverforing, avgassystem samt behallare for brandslackningssystem.

Dessa skyddsplatar ska vara tillverkade av, antingen aluminium eller stal och ska ha en
min.tjocklek pa 4 mm eller 2 mm for stal.

Emellertid ar det tillatet att forstarka ovansidan med metall eller komposit ribbor/band och att
tilldgga ett komposit skikt.

Den framre skyddsplaten far vara i hela bilens bredd framfor framre hjulnavscentrum.

5.7.2.11

Skarmkanter inkl. stotfangarhorn i hjulhuséppningar, far vikas inat nar dessa ar av stal eller
reduceras om dessa &r av plast.

Innerskarmar far demonteras.

Innerskarmar av plast far ersattas med aluminiuminnerskarmar, eller tjockare plastskarmar under
forutsattning att original form och utseende bibehalls eller vice versa.

Svetsade infastningar av skarmar far erséttas med skruv.

5.7.2.12

Endast Rally: Domkraften far endast vara av mekanisk typ, handmandvererad (antingen av
foraren eller av co-driver) m.a.o. utan hjélp av ett system utrustat med hydraulik, pneumatik eller
elektrisk energi.

Muttermaskin far endast tillatas att demontera en mutter i taget.

Ovriga klasser:
Rorliga domkrafter far monteras, dock ej tryckbehallare for dessa.

5.7.2.13

Aerodynamiska kjolar ar forbjudna. All icke homologerad utrustning eller konstruktion som helt
eller delvis fyller ut utrymmet mellan bilen och markytan &r under alla omstéandigheter forbjudet.
Inga skyddsanordningar som tillats enligt Art 255.5.7.2.10. far utformas pa sa satt att dessa far en
aerodynamisk funktion.

5.7.2.14
Darrgangjarn far inte modifieras, gangjarn eller fasten for huv och bagagelucka ar fria men dess
antal. Placering och funktion maste bibehallas.

5.7.3. KUPEUTRYMME:

5731 Séaten

Framstolarna far flyttas bakat men inte langre an till ett tankt vertikalt plan motsvarande
originalbaksatets framre kant.

Framsétets bakre gréns definieras genom ryggstodets ovre del utan nackskydd, och om nackstod
ar en integrerad del av ryggstodet, raknas istéllet den bakre delen av forarens skuldror.
Passagerarsate och bakséate inkluderande ryggstddet far urmonteras.
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57.3.2

Skulle brénsletanken vara installerad i bagageutrymmet och baksétet urmonterat ska ett
flamsakert och vatsketatt skott monteras som avskiljer forarutrymmet fran bransletanken.

Man far dven montera en flamséker, transparent skyddsvagg, mellan kupéutrymme och
tankarrangemanget i "tva-volymsbilar".

I tvavolymsbilar (FIA) homologerade efter 1998-01-01 med tanken monterad i bagageutrymmet
ska en brand och vatsketat lada tacka all bransleutrustning inkl pafylliningsutrustning.

For tre-volymsbilar (FIA) homologerade efter 1998-01-01 ska ett brandsékert och vatsketéatt
skott monteras som avskiljer forarutrymmet fran bréansletank.

Det rekommenderas att det vatsketata skottet ersatts med en vatsketat lada som for
tvavolymsbilar.

5.7.3.3 Instrumentbrada

Standard: Dock far detaljer belagna under instrumentbradan och som inte ar en del av densamma
demonteras.

Det ar tillatet att ta bort delar av mittkonsol, som i original- utférande inte innehaller
varmereglage eller instrument.

Se ritning 255-7.

5.7.34 Dorrar-sidopaneler:

Det &r tillatet att ta bort ljudisolerande material fran dérrarna, forutsatt att detta inte forandrar
dorrarnas form.

| 2-dorrars bilar ar det tillatet att demontera panelen nedanfor bakre sidofonstret, men ska da
ersattas av en panel av brandsakert komposit material.

a) Det &r dven tillatet att ersatta original dorrkladsel och ev. original krockskydd med en
sidopanel av brandsakert kompositmaterial.
Denna panel ska da dverensstimma med ritning 255-14 min.

plis de carbone 280gq
carbon

3 oly 280g

|

plis de carbone 280g
ply carbon 280g

\ 23mm

Aluminium en nid d’abeille
Aluminium honeycomb

Carbone 4/4 double 280gms EG20
Carbon 4/4 twin 280gms EG20

Aluminium en nid d’abeille 23mm 1/8" cel4.5 ou 6.35
Aluminium honeycomb 23mm 1/8" cel4.5 or .35

255-14
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b) Om sidopéakorningsskyddet i dorren inte ar borttaget far original dorrkladsel ersattas med en
metallskiva minst 0,5mm tjock, eller kolfiberskiva minst 1,0mm tjock eller annan solid
flamséker skiva minst 2,0mm tjock.

Den minimala hjden pa dorrens sidopakorningsskydd ska stracka sig fran basen pa dorren, upp
till den maximala hojden for dorrstrévan.

Utbyte av elektriska fonsterhissar till manuella ar tillatet.

For bilar av typen 4 eller 5 dorrars, far mekanismen som lyfter och stanger fonstret i bakre
sidoddrrarna utbytas mot en anordning som laser dessa i stangt lage.

5.7.35 Golv:
Mattor ar fria och far aven tas bort.

5.7.3.6 Andra paneler och ljudisolerande material:
Alla paneler, stoppning och isoleringsmaterial far demonteras férutom de som anges i Art.
5.7.3.4 (dorrar) och 5.7.3.3 (instrumentbrada).

5.7.3.7 Varmesystem:
Det ar tillatet att ta bort original varmesystem, forutsatt att ett elektriskt defrostersystem eller
liknande finns.

5.7.3.8 Luftkonditionering:
Far monteras eller demonteras, men varmedelen ska alltid finnas kvar.

5.7.3.9 Ratt:

Fri, stoldlasutrustning far demonteras.

Lostagbar ratt med s.k. "Quick release system” ar tillaten, lasmekanismen ska vara en flans
centrerad runt rattaxeln och positionerad framfor ratten. Flansen skall vara GUL. Frigérande av
ratten skall ske genom att flansen dras i rattaxelns riktning

5.7.3.10
Hatthyllan i tvavolymsbilar far demonteras.

5.7.3.11 Kylluftledningar:
Kylluftledningar far finnas i kupéutrymmet endast om de har till uppgift att ombesérja
ventilation av kupéutrymmet.

574 TILLAGGSUTRUSTNING:

Alla detaljer som inte har nagon inverkan pa bilens uppforande &r tillatna, t.ex. tillbehdr som
inverkar pa bilens utseende eller inre komfort (ljus, varmesystem, radio etc.).

Under inga omstandigheter far dessa detaljer 6ka motorns styrka eller inverka pa bilens styrning,
transmission, bromsar eller vaghallning. Detta galler aven indirekt paverkan.

Alla mandverorgan maste bibehalla den ursprungsfunktion som tillverkaren avsett.

De far forandras med avseende pa utseende och atkomlighet, t.ex. en langre handbromsspak,
extra platta pa bromspedal etc.

Hastighetsgivning far bara ske med Hall effekt eller induktiv sensor med kugghjul.

Foljande ér tillatet:
1 Original vindruta far erséattas med en FIA-homologerad ruta, vilket framgar av bilens
homologeringshandling.

2 Instrument sdsom hastighetsmatare etc. far installeras eller utbytas, forutsatt att detta inte
medfor nagon sakerhetsrisk.
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Hastighetsmatare far inte demonteras, om inte tillaggsreglerna tillater detta.

3 Signalhorn far utbytas eller extrahorn monteras, som kan mandvreras av passageraren.
Signalhorn &r inte obligatoriskt i banracing och rallycross/backtavlingar.

4 Strombrytare och elektriska reglage monterade pa rattstangen far fritt andras dven deras
funktion, position eller antal p.g.a. montering av tillaggsutrustning.

5 Handbroms vars sparrverkan har andrats far monteras.

6 Reservhjul behtver inte medforas.
Om emellertid reservhjul medfors maste det/de vara sakert fastsatt/a, dock inte i framre
passagerarutrymmet.
Om reservhjul installeras far detta inte medféra nagon modifiering av karosseriet utvandigt.

7 Extra forvaringsfack far tillaggas till handskfacket och tillaggsfickor pa dorrarna far monteras,
forutsatt att original dorrsidor bibehalls.

8 Isoleringsmaterial far tillaggas till befintliga mellanvéggar for att skydda passagerarutrymmet
fran brand.

9 Det ar tillatet att byta leder ingaende i véaxelforarsystemet.

5.8 ELEKTRISKT SYSTEM

5.8.1

Original spanning pa det elektriska systemet inklusive matarspanningen till tindningen maste
bibehallas.

5.8.2
Tillagg av relder och sakringar till elektriska systemet ar tillatet saval som forlangning och eller
tillagg av elektriska kablar. Elektriska kablar och kabelskor &r fritt.

5.8.3 Batteri:
Original batterispanning maste behallas
Det ar tillatet att lagga till relder och att forlanga kablage inklusive holje.

Fabrikat och typ av batteri:

Fabrikat, kapacitet och kablar till batteri(er) ar fritt.

Den nominella spadnningen skall vara samma eller lagre an vad produktionsbilen har.
Det antal batterier som tillverkaren foreskrivit, skall bibehallas.

Placering av batteri(er):

Placering ar fritt.

Om placeringen ar i kupéutrymmet skall batteriet placeras bakom framstolarnas fastsattning.
Batteriet skall vara av typ torrbatteri.

Batterifastsattning:

Varje batteri skall vara sakert fastsatt och plus (+) anslutningen skall tackas.

Om batteriet flyttas fran original placering, ska det séttas fast i chassiet i en metallram och tva st
metallband tdckta med isolerande material. Dessa band ska monteras i chassiet med skruv och
mutter

Dessa skruvar ska vara min diameter 10 mm. | varje skruvforband ska monteras en
forstarkningsbricka under golvet, med en tjocklek pa min 3 mm och en yta av min 20 cm2.

Vatbatteri:

Ett vatbatteri (batteri som innehaller vétska) ska tackas av en vatsketat plastbox monterad separat
Boxen skall avluftas med en slang som stracker sig utanfoér kupéutrymmet, se ritningarna 255-10
och 255-11.
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255-10 255-11

5.8.4 Generator och laddningsregulator och generator-starter:
Fritt, men generatorns drivsystem far inte andras.

Generator och laddningsregulatorns placering far andras i original utrymme,
(ex. motorutrymmet).

Dessa far vara kombinerade om den homologerade bilen har detta original och om dessa kommer
fran en annan modellserie.

5.8.5 Belysnings- och signalanordningar:

Belysnings- och signalanordningarna ska vara i 6verensstammelse med vagtrafikforordningen i
det land dar tavlingen &ger rum eller dverensstimma med den internationella konventionen
géllande landsvégstrafik.

Placeringen av blinkers och parkerings ljus far modifieras enligt ovan. Eventuella hal efter
andring ska téckas.

Fabrikat pa belysningsutrustning ar fritt.

Belysningsanordningar som tillverkaren anser vara standardutrustning, ska dverensstamma
betraffande funktion enligt tillverkarens avsikter.

Huvudstralkastare far erséttas av andra med samma funktion och forutsatt att inga modifieringar
av karossen gors och att halen for originalstralkastare satts igen.

Emellertid far bade funktion och energikalla betraffande féallbara huvudstralkastare andras.
Stralkastarglas, reflektorer och glodlampor ar fria.

Original huvudstralkastare far sattas ur funktion och tackas med sjalvhaftande tape.

Maximalt 6 st. extraljus &r tillatna, och forutsatt att antalet ljuspunkter motsvarar en jamn siffra.
Om original dimljus bibehalls, ska dessa rdaknas in i antalet extraljus.

Vid behov far extra stralkastare inféllas framtill i karosseriplaten eller grillen pa villkor att de
tacker de hal som upptagits for andamalet. Rektangular huvudstralkastare far ersattas med tva
runda stralkastare eller vice versa forutsatt att detta arrangemang fullstandigt tacker
ursprungsoppningen.

Backljus far monteras, om nodvandigt dven féllas in i karossen, forutsatt att det endast kan
tdndas nér backvéxeln ar ilagd, och att forekommande trafikforeskrifter respekteras. Funktion for
till- och franslag av huvudstralkastare far andras.

Om en annan fastanordning for bakre nummerskylt monteras (med belysning) &r det tillatet att ta
bort originalfaste med belysning. Férutom i Rallytavlingar ar nummerskyltsbelysning inte
obligatoriskt.
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Tavlingsinbjudan till en tavling kan modifiera ovanndmnda foreskrifter.

59 BRANSLETANK

59.1

Den totala kapaciteten pa bransletankar far inte dverstiga foljande granser i forhallande till
cylindervolym:

cm3 Liter
Upp till 700 60
Fran 701-1000 70

1001-1400 |80

1401-1600 |90

1601-2000 | 100

2001-2500 | 110

Over 2500 120

I rally och for motorer med en cylindervolym storre &n 1400cc ar totala tankvolymen begrénsad
till 95 liter.

59.2

Bransletanken far utbytas mot FIA-homologerad sakerhetstank (Spec FT3 1999,FT3.5 eller
FT5), eller med annan, av bilfabrikant homologerad tank.

| detta fall &r antalet tankar fritt och ska placeras i bagageutrymmet eller pa originalplats.
Forandring av originaltankens placering far endast ske i bilar dar originaltanken &r placerad i
kupéutrymmet och i omedelbar nérhet av forare/kartlésare.

| detta fall &r det tillatet att antingen installera ett extra skydd mellan tanken och forare/kartlasare
eller att placera tanken i bagage utrymmet och da dessutom andra placeringen pa foljande
detaljer (pafyllningsror, branslepump och draneringsror).

| inget fall far forandring av bransle tankplacering medfora nagra lattningar eller forstarkningar
annat &n vad som anges i Art. 5.7.1. Hal efter borttagen originaltank far tackas.

Det &r dessutom tillatet att montera en bréanslekylare pa bransleledningen (max 1 liter volym).
Det ar tillatet att borra 2 hal (med en maximal diameter pa 60 mm eller motsvarande area) i
golvplaten, den enda funktionen dessa far ha, ar att tillata passage av ledningar for
pafyllning/témning av bransletanken.

5.9.3)

Det ar tillatet att anvanda bransletankar med storre kapacitet an ovan angivna, forutsatt att
overenskommelse tréffats mellan arrangérslandets ASN och FIA. Detta géller tavlingar som
arrangeras under speciella geografiska forhallanden (t ex 6ken eller tropiska omraden).
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Art. 260 BESTAMMELSER FOR GRUPPR
APPENDIX J - ARTICLE 260
2012 SPECIFIKA REGLER FOR GRUPP R
RALLY 1 RALLY 2 RALLY 3
R1A R1B R2B R2C R3C Bensin
Standardbilar eller produktionsstandardbilar, med bensindriven sugmotor, 2-
01-3 . .
hjulsdrivna (fram eller bak).
RIAUPP il 1400 | pop syer 1400 cm3 och ..
. cm3 : R3C 6ver 1600 cm3
Cylinder ) upp till 1600 cm3
1031 R1B 6ver 1400 cm3 - och
Volym R2C 6ver 1600 cm3 och .
och uob till 2000 cm3 upp till 2000 cm3
upp till 1600 cm3 PP
Notering
Numreringarna till vanster dverensstammer med FIAs homologeringshandling.
: RIR
Kapitel | "5 |5 | Regler
1 - Generellt
Forord: denna artikel 260 ska anvéndas tillsammans med artikel 251, 252 och
00-0 |X|X 253 i Appendix J, samt med tillhérande Grupp R, Grupp A
homologeringshandlingar.
01-1 ARTIKEL 1 : DEFINITION (01)
012 |xlx Standardbilar eller produktionsstandardbilar med bensindriven sugmotor (inkl.
wankel), 2-hjulsdrivna (fram eller bak).
02-1 HOMOLOGERING (02)
Minst 2500 identiska exemplar av dessa bilar ska ha tillverkats inom en 12
02-2  |x|x manaders f6ljd och vara homologerade av FIA i Grupp A. Endast bashandlingen i
Grupp A handling maste anvandas, som sedan kompletteras med VR handling
och de specifika VO tillagg som beskrivs nedan, rad 02-03 till 02-07.
Alla delar som homologerats i “aktiva” VO fran Grupp A handlingen som
02-3  |x|x anvands i Grupp R ska finnas uppraknade pa respektive VR handlingen. Alla
andra Grupp A VO ér forbjudna i Grupp R.
Endast foljande VO tillagg fran Grupp A handlingen é&r tillatna i Grupp R.
- Féste for sate som finns i respektive Gr-R handling
02-4  |x|x 8862-2009 seats:
F.0.m. 01.01.2021 upphor alla VO/VR for sateskonsoler att galla. Alla fasten
och konsoler for sate skall 6verensstdmma med artikel 253-16
- VO med inféstningspunkter for sakerhetsbalte, integrerad till respektive Grupp
02-5 |X|X ;
R handling.
- VO innehallande 2/4-dérrars version, integrerad till respektive Grupp R
02-6 | X|X handling.
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02-7 | X|X|X| -VO for vindruta..
02-8  |x Anvénd bashandling for Grupp A och Grupp N, tillsammans med handling(ar)
VR R1A och R1B.
02-9 % Anvéand bashandling fér Grupp A och Grupp N, tillsammans med handling(ar)
VR R2B och R2C.
Anvéand bashandling fér Grupp A och Grupp N, tillsammans med handling(ar)
02-10 X
VR R3C.
03-1 TILLATNA MODIFIERINGAR OCH TILLAGG (03)
032 |x|x|x Dessa regler ar skrivna i termen av att det ar tillatet; darmed galler, att det som
inte &r speciellt angivet som tillatet ar att betrakta som forbjudet.
Om ett mekaniskt eller elektriskt drivsystem, ex. drivning till vattenpump, etc., ar
03-3 X | X | monterat original, far detta demonteras eller modifieras. En modifiering ska vara
homologerad som VR.
Skadade gangor far repareras genom att skruva in en ny ganginsats, med samma
invandig diameter (helicoil typ).
Granser for tillatna modifieringar och monteringar &r specificerat i nedanstaende
regler.
03-4 | X|X|X|Fransatt detta, far slitna eller skadade delar endast erséttas med originaldel eller
specifik del, identisk med den del som den ska ersétta.
Bilen ska vara serieproducerad och identifierbar med data angivna i
homologeringshandlingen. Sensorer / givare / elektriska kopplingsdon:
Det ar tillatet att anvanda lim.
Material: Anvandande av magnesiumlegering ar forbjudet, forutom i de fall dar
03-5 x| x originaldelen &r av detta material.
Anvéndande av keramic och titanlegering &r forbjudet, om inte dessa material
finns i bilens serieproducerade del.
03-5 (X Material: original
103-1 CYLINDERVOLYM KLASSER (103)
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Bilarna uppdelas i foljande klasser, beroende pa cylindervolymen:

Sugmotor Overladdning/Turbo
R1A upp till 1400 cm?3 Upp till 927 cm3
103-2 R1B  Over 1400 cm? och upp till 1600 cm3 928 cm? och upp till 1067 cm3
R2B  Over 1400 cm? och upp till 1600 cm3 928 cm? och upp till 1067 cm3
R2C OQver 1600 cm? och upp till 2000 cm®  1067cm?3 och upp till 1333 cm3
R3C over 1600 cm? och upp till 2000 cm3 1067 cm3 och upp till 1333 cm3
106-1 ANTAL SITTPLATSER (106)
Dessa bilar ska ha minst fyra sittplatser, 6verensstdmmande med dimensioner
106-2 | X L
definierat i Grupp A.
2 - DIMENSIONER, VIKTER
201-01 MINIMIVIKT (201)
201-02 Bilarna ska minst ha féljande vikt:
201-03 | X R1A 980 Kg
X R1B 1030 Kg
201-04 R2B 1030 Kg
R2C 1080 Kg
201-05 R3C 1080 Kg
Detta ar den verkliga minimivikten pa tom bil (utan passagerare eller bagage)
utan verktyg eller domkraft och maximalt ett reservhjul.
Nar tva reservhjul finns i bilen ska ett av dessa tas ur bilen fére vagning.
Det r tillatet att anvanda ballastvikt i enlighet med Artikel 252-2.2.
Alla vatskebehallare (smdrjning, kylning, bromsar och om finnes uppvarmning)
201-06 | X ska vara fyllda till niva enligt fabrikantens anvisning med undantag av behallare
for vindrutespolning och stralkastarspolning, bransletank som ska vara tomma.
Minimivikten pa bilen ska kontrolleras med bilens besattning om bord (forare +
co-driver + deras utrustning), som minimivikten angiven pa 201-03 & 04 & 05 +
160 kg.
Emellertid ska minimivikten angiven pa 201-03 & 04 & 05 alltid uppfyllas.
205-1 MARKFRIGANG (205)
Ska alltid vara lika med eller storre &n vad som anges i
205-2 | X : .
homologeringshandlingen.
Ska alltid vara lika med eller storre an vad som anges i
205-3 : .
homologeringshandlingen.
Ska alltid vara lika med eller storre &n vad som anges i
205-4 : .
homologeringshandlingen.
3-MOTOR
300-1 MOTOR (300)

For att mojliggéra montering av vaxelladan, ar det tillatet att lokalt
maskinbearbeta motorblocket. All form av modifiering av motorblock skall vara
homologerat.
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Motortackkapor som ar tillverkade i platsmaterial vars funktion &r att dolja
300-2 | X |X| X |mekaniska komponenter i motorutrymmet far demonteras om de endast har en
kosmetisk funktion.

Ljuddampande material och inredning, monterat pa motorhuvens undersida, som

300-3 | XX X linte syns utifran, far demonteras.

300-4 X | X | Skruvar och bultar far utbytas forutsatt att de nya ar av magnetiskt material.
300-5 X | X | Det ar tillatet att tata alla 6ppningar i motorblocket om det endast &r for att tata.
302-1 MOTORUPPHANGNING (302)

Motorupphéangningar ska antingen vara original eller VR homologerade.
302-3 | X|X| X |Materialet i den elastiska delen far utbytas, antalet infastningar ska bibehallas
original.

304-1 Overladdning (304)

Turbo:
304-2 | X Original turbosystem maste behallas
Ingen andring eller komplettering av turbosystemet far goras

Turbo:
304-2 X | X | Turbosystemet som ar homologerat i VR maste anvandas
Ingen ytterligare andring eller komplettering av turbosystemet far goras

Laddluftkylare:

Original

Vattenspray/kylning av laddluftkylare:
Original

304-2bis | X

Laddluftkylare:

Original eller homologerat i VR
Vattenspray/kylning av laddluftkylare:

Det ar tillatet att anvanda system homologerat i VR

304-2bis XX

305-1 ANTAL CYLINDRAR I RALLY (305)

305-2 | X|X|X|Antalet cylindrar &r max. 6 st.

310-0 KOMPRESSIONSFORHALLANDE (310)

310-1 (X Original (max 11.5: 1)

310-2 x| x Max. forhallande: 12:1 (se cyIingierIock) for sg_gmotorer
10,5:1 (se cylinderhuvud) fér turbomotorer.

317-0 KOLVAR (317)

317-1 | X Original ej modifierad

317-2 X | X | Original eller VR homologerade.

318-0 VEVSTAKAR (318)

318-1 | X Original.

318-2 X | X| Original eller VR homologerade.

319-0 VEVAXEL(319)

319-1 (X Original

319-2 X | X | Original eller VR homologerad.

319-3 VEVAXELLAGER (319)
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319-4 | X Original.

319-5 X | X | Fabrikat och material &r fritt, men originaltyp och dimensioner ska bibehallas.

320-0 SVANGHJUL (320)

320-1 (X Original

320-2 X | X | Original eller homologerad i VR

321-0 CYLINDERHUVUD (321)

321-1 | X Original.
Original, endast homologerad modifiering och féljande homologeringar &r

3912 | x tillatna:
Planing av packningsytan med max. 1 mm for att justera komp.forhallande ( se
310-0).

391-3 % | x Alla detaljer som aterfor avgaser eller liknande system ( ex. luftpump, aktiv
kolfilter) far demonteras och 6ppningar som uppstar far stangas for.

322-0 CYLINDERLOCKSPACKNING (322)

322-1 | X Original.

322-2 X | X | Original eller homologerad iVR.

323-0 FORGASARE (323)

324-a0 INSPRUTNING (324)
Principen pa originalsystemet maste bibehallas.
Komponenter i insprutningssystemet placerade efter luftmatanordningen, som
reglerar branslemangden till motorn far modifieras men inte demonteras, forutsatt
att detta ej paverkar luftmangden till motorn.
Den elektroniska kontrollenheten for insprutningssystemet ar fri.
Ingangsdata till den elektroniska kontrollenheten (informationsgivare, etc.), och
deras funktion, maste bibehallas original.
Det &r forbjudet att 1agga till brytare i original kabelharva mellan elektronikbox
och sensorer.
Utgangsdata fran den elektroniska kontrollenheten maste bibehallas till sin

324-al | X et L N : .
originalfunktion i 6verensstammelse med homologeringshandlingen.
| de fall bilmodellen &r férsedd med en multiplexed elektrisk krets, ar det tillatet
att anvanda en homologerad kabel for anslutning till bilens elektroniska
kontrollenhet och dessa ska da vara VO homologerade.
Spridarna far modifieras eller utbytas for att andra dess flode men utan att detta
forandrar deras funktionsprincip eller placering.
Spridarnas anslutningsskena far goras i fri design, men ska vara utrustad med
gangade anslutningar for brénsleledning och bransletrycksregulator och
montering av sjélva insprutarna i skenan ska vara identiskt med
originalmontering.

324-a2 X | X |ECU ska vara VR homologerat. Placering fri.
Ingangsdata till den elektroniska kontrollenheten (informationsgivare, etc.), och
deras funktion, ska vara homologerat i VR.
Kabelhdrvan ar fri

324-a23 x | x |Gaswire far ersattas eller dubbleras, oavsett om den ar originaldel eller inte.

Gasspjéllhuset ska antingen vara originalet eller ett som ar VR homologerat.
Insprutarna far modifieras eller utbytas for att &ndra dess flode men utan att detta
forandrar deras funktionsprincip eller placering.

Insprutarnas anslutningsskena far goras i fri design, men ska vara utrustad med

104




SVENSKA BILSPORTFORBUNDET - Int. Tekniska Best. -

géngade anslutningar for brénsleledning och bréansletrycksregulator och
montering av sjalva insprutarna i skenan ska vara identiskt med
originalmontering.

Endast VR homologerat datainsamlingssystem ar tillatet.

Komponenter i insprutningssystemet placerade efter luftmatanordningen, som
reglerar branslemangden till motorn far modifieras men inte demonteras, forutsatt
att detta ej paverkar luftmangden till motorn.

324-a5

Datainsamlingssystem ar forbjudet, om det inte &r original monterat pa den
homologerade bilen.

325-0

KAMAXEL / DRIVNING (325)

325-1

Original

325-2

Max. lyft 11 mm.

Kamlyftet ska antingen vara original eller VR homologerat.

Kamaxlar &r fria, men antalet ska forbli oférandrat.

Antalet och diameter pa lager ska bibehallas.

"VVT" och "VALVETRONIC" etc. typ system ér tillatna om det finns som
original. Systemet far sattas ur funktion.

325-3

Drivhjul och andra drivanordningar monterat pa kamaxeln ar fria.

Om originalmotorn ar utrustad med automatisk rem/kedje strackare, ar det tillatet
att lasa den i en given position med en mekanisk anordning.

Remstrackarhjulen ar fria, men antalet ska bibehallas original.

Material och profil pa kamrem ar fri. Antalet tander ska vara lika med original.

325-f0

VIPPARMAR OCH LYFTARE (325)

325-f1

Original

325-f2

Original eller homologerat i VR.

326-0

KAMAXELINSTALLNING (326)

326-1

Installningen ar fri.

Om det i original finns ett automatiskt ventiljusteringssystem, far detta sattas ur
funktion mekaniskt och justerbrickor far anvandas.

Oljekanalers inlopp far pluggas. Pluggarna far inte ha nagon annan funktion &n
att blockera kanalerna.

326-2

Ventilspeljusterbrickor mellan ventilskaft och lyftare &r fria.

327-a0

INLOPP (327a)

327-al

Insugningsror: Original. Skiss 11 ( Skiss 111-K2 for bilar (FIA) homologerade
fr.o.m. 01.01.2010) i Grupp A homologeringshandling ska respekteras.
Insugningsroret far korrigeras, justeras, reduceras eller férandras i form genom
bearbetning, under forutsattning att det alltid & mojligt att identifiera den som en
originaldel.

Montering av insugningsror till avgasgrenror ar inte tillatet dven om sa ar fallet
pa original seriemotor

327-d0

INSUG OCH AVGAS VENTILER (327d / 328d)

327-d1

Original

327-d1b

Material och form pa ventilerna ar fritt, liksom dess langd.

Men dess dimensioner angivna i homologeringshandlingen maste bibehallas
inkluderande monteringsvinklar pa ventilskaft.

Brickor och ventilstyrningar ar inte foremal for nagra restriktioner.

Schims far tillforas under ventilfjadrarna.
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327-d2 GASREGLAGE / VIRE (327d)
327-d3 Gasvire inkl. fastsattning ar fritt.
327-d4 Original eller VR homologerat
327-d6 LUFTFILTER (327d)
327-d6b Luftfilterinsatsen far utbytas forutsatt att den dverensstammer med originalet.
Luftfilter inkl. filterhus och plenumkammare &r fria, men ska finnasi
motorutrymmet.
| Rally &r det tillatet att gora uttag i mellanvaggen som ar placerad i
motorutrymmet, for att montera ett eller flera luftfilter eller for luftintag. Men
sadant uttag ar begransat till att bara vara for att nodvandigt gora installationen
(se skiss 255-6).
327-d7 : 3y ] . — :
Om luftintaget for kupéutrymmet &r placerat i pa samma plats som luftintag som
motor, sa ska dessa tva vara val atskilda fran varandra, i handelse av brand.
Luftintaget far forses med ett metallnét.
Avgasreningsdetaljer far demonteras forutsatt att detta inte leder till 6kad
lufttillforsel.
Luftfilterhuset och dess luftstyrningar far vara tillverkade av komposit material.
Materialet i filterhuset ska vara brandsékert.
filt_'c- C air
o e einass | /
< /::1;:~i~#‘i¥>qll'-. /
S = P A,
al ;l N T
2 st |
Dessin / Drawing 255-6
327-d8 SPJALLHUS (327d)
327-d9 Original
Delar som ingar i insprutningssystemet som bestammer branslemangden till
327-d9b motorns forbranningsrum far modifieras, men diametern pa spjallhuset ska
behallas original.
327-d10 Spjéllhusenheten ska antingen vara original eller VR homologerat.
327-h0 INSUG OCH AVGAS VENTILFJADRAR (327h)
327-h0b Original
327-h1 Fritt
327-h2 INSUG OCH AVGAS VENTILFJADRAR (327h)
327-h2b Original
327-h3 Fritt
328-p0 AVGAS GRENROR (328p)
328-p0b Original
328-pl Avgasgrenrdr: original eller VR homologerat
328-p2 AVGASSYSTEM (328p)
328-p3 Fritt. (efter turbo for turbomotorer) Materialtjockleken pa ror till avgassystemet

ska vara min. 0,9 mm., métt pa en rak del av roret. Sektionsarean pa dessa ror ska
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vara max lika med ett rér som har en inre diameter pa 60 mm.

Om forsta ljuddamparen &r forsedd med tva ingangar. Far arean pa
ersattningsroret vara max lika med eller mindre &n arean pa dessa tva originalror
tillsammans.

Om den serieproducerade bilmodellen ar férsedd med ett avgasutslapp, skall
avgassystemets utlopp bibehallas pa samma placering som original system och
avgassystemets dragning skall 6verensstimma med ovanstaende regler.

Om bilen i original ar utrustad med tva avgasutslapp, ar det mojligt att ersétta
original dragningen med en enkel dragning av avgasutslapp, eller vice versa
(minst 2/3 av avgassystemet skall besta av ett ror vilkets sektionsarea ska vara
lika med ett rér som har en inre diameter pa 60 mm).

Dessa modifieringar far inte innebara nagra andringar av karosseri/chassi.
Dessutom ska de bullerbestammelser som foreskrivs i det land man tavlar,
respekteras.

En ljuddampare &r en del i avgassystemet som minskar avgasbullret fran bilen.
Arean pa en ljuddampare ska minst vara 70 % storre dn ingangsrorets pa
ljuddamparen samt innehalla ett ljudabsorberande material, som i sin tur kan till
45 % besta av ett perforerat ror eller ljuddampande material.

Langden pa ljuddamparen ska vara mellan 3 och 8 ggr ingangsrorets diameter.
En ljuddampare kan vara tillverkad som en del, med réranslutningar pasvetsade,
men roret/réren anses inte inga i ljuddampardelen.

Det ar tillatet att lagga till delar for montering av avgassystemet.
Varmeskyddsplatar &r tillatet att montera:

328-p4 e Direkt pa avgasroret
e P& homologerade motorkomponenter forutsatt att detta ar i omedelbar
nérhet till grenroret och ar demonterbara
328-p6 KATALYSATOR (328p)
Katalysator dr att betrakta som en ljuddampare och far flyttas.
Den far borttagas om det ar tillatet enligt Artikel 252-3.6.
328-p7 Den ska antingen tillhéra den homologerad bilen eller komma fran en annan
bilmodell i market som ar tillverkad i mer &n 2500 enheter eller finnas med pa
FIA technical list no.8.
328-07h Om katalysatorn ar ansluten direkt pa avgasgrenroret, far den flyttas och utbytas
P mot ett runt rér med samma langd och med samma in och utloppsdiameter.
330-0 TANDSYSTEM (330)
330-1 Fabrikat och typ pa tandstift, varvtalsbegransare och tandstiftskablar ar fritt.
331-0 MOTORNS VATTENKYLNING (331)
Endast om vattenpumpen som original har mekanisk eller elektrisk drivning, far
331-01 drivningen tas bort eller modifieras.
Original vattenpump skall bibehallas.
Kylaren ska antingen vara originalet eller en som & VR homologerad.
331-02 Den ska vara monterad pa originalplats; fastsattning ar fri, liksom vattenledningar
och kylarskydd.
Montering av catchtank for kylvatten ar tillatet.
Original expansionskarl far utbytas mot en annan, forutsatt att volymen pa den
331-03 nya inte verstiger 2 liter och att den ar placerad i motorutrymmet.

Kylarlocket och dess lasning ar fri.
Termostaten &r fri, liksom kontrollsystemet for den elektriska kylflakten och vid
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vilken temperatur den slar till. Kylvattenrér monterade utvandigt pa motorblocket
och dess tillbenor ar fria. Ledningar av annat material och/eller annan diameter
far anvandas.

333-a0 SMORJNING / OLJEKRETS (333a)
333-a0b Kylare eller kylvéxlare ar fritt.
Kylare, olje/vatten vaxlare, ledningar, termostat och oljepumpens sugsil ( inkl.
antalet ) ar fritt ( utan att modifiera karossen ).
Oljekylare far inte monteras pa karossens utsida.
Om motorn &r forsedd med 6ppen vevhusventilation ska den vara utrustad pa ett
sadant satt att olja som lacker ut fangas upp i en behallare.
Den maste ha en kapacitet pa 2 liter. Behallaren ska antingen vara av transparent
333-al plast eller vara forsedd med anordning for kontroll av oljeniva.
Ett karl for att separera olja fran luft far monteras pa utsidan av motorn (max
kapacitet 1 liter) enligt ritning 255-3.
Olja fran oljeuppsamlingskarlet far endast returneras till motor, genom sjalvtryck.
Avluftningen fran karlet ska atercirkulera till motorn via insugningssystemet.
Det ar tillatet att montera en kylflakt for motoroljan, men den far inte ha nagon
aerodynamisk effekt.
Récupérateur
—_— Catch tank
o = '_f_
=N ) .
— = H =) w: ateur
‘ l -'-::5-//,, aeparator
[+ ="
i .’
Dessin / Drawing 255-3
333-22 Oljetrycksmatare: Denna ar fri och far flyttas men ska alltid vara inkopplad och
inte inneha nagon annan funktion.
Montering av ett spinn-on filter eller filterhus med filterpatron som &r i funktion
ar obligatoriskt, all olja ska passera genom filtret. Originalledningar far utbytas
mot andra.
For att kunna montera oljekylare, temperatur och/eller tryckgivaranslutningar, far
333-a3 . .
filterhallare bearbetas eller utbytas.
Det &r tillatet att montera en adapter mellan filter och filterhus, eller mellan
filterhus och motorblock. Denna adapter far ha anslutningar oljekylare och/eller
trycksensor.
333-h0 OLJETRAG (333b)
333-b0b Original
Oljetraget ska antingen vara originalet eller VR homologerat. Den enda funktion
333-bl som det far ha &r att vara en oljebehallare.
Antalet monteringspunkter far inte utokas mot original.
333-bh2 Skvalpskydd: Det ér tillatet att montera skvalpskydd i oljetraget.
Det ar tillatet att montera en avskiljningsplat mellan planet for oljetragspackning
och motorblocket. Original avskiljningsplat far utbytas, forutsatt att avstandet
333-b3 RTINS . o .
mellan planet for oljetragspackningen och motorblocket inte 6kas med mer an 6
mm.
333-b4 Oljepump: om oljepumpen original har mekanisk eller elektrisk drivning, far

denna drivning tas bort eller modifieras.
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Flodesmangden far okas i forhallande till original. Dess lock, om sadant finns,
liksom dess placering i oljetraget ska bibehallas original, men insidan pa huset
och dess lock far bearbetas.

Montering av en kedjestrackare till oljepumpsdrivningen é&r tillatet. Drivsystemet
for oljepumpen ar fri.

Systemet for att reglera oljetrycket far modifieras.

333-b5

Oljetrycksaccumulator: ska vara original eller VR homologerad.

4 - BRANSLESYSTEM

401-a0

BRANSLETANK (401a)

401-al

Brénsletanken ska vara FIA godkénd enligt FT3-1999, FT3,5-1999 eller FT5-
1999 och dverensstamma med artikel 253-14

Tankvolym i Rally:

Minst 50 liter och max 100 liter.

Om bréansletanken &r monterad i bagageutrymmet och baksatet &r borttaget, ska
det finnas en brandséker och vatsketat vagg som avskiljer kupéutrymmet fran
brénsletanken.

Det &r tillatet att montera pump och filter utvandigt

Endast homologerad branslepump far anvéandas

Branslepump och filter skall vara skyddat fran mekanisk averkan

| tva-volymsbilar som har tanken monterad i bagageutrymmet, ska ett brandsékert
och vatsketatt holje omsluta bransletanken och pafyliningen.

I tre-volymsbilar, ska en brand och flamsaker, samt vatsketat, mellanvagg
avskilja kupéutrymmet fran bréansletanken.

Emellertid rekommenderas att denna mellanvégg ersétts med ett omslutande
holje, som for tva-volymshilar.

401-a3

Lasning av locket till bransletanken far vara av fritt utférande.

402-a0

BRANSLESYSTEM (402a)

402-al

Antalet bréanslepumpar ska vara homologerat.

Montering av en extra branslepump ar tillatet, men far bara vara en reservpump,
m.a.o. den ska inte fungera tillsammans med ordinarie pump.

Det far bara vara mojligt att ansluta pumpen nar bilen star stilla och med en
mekanisk anordning placerad bredvid pumpen.

Brénsletryck: I alla 1agen géller mindre &n 5 bar.

Bransleflode: Far vara mindre eller lika med flédet homologerat pa bilmodellen.

402-a2

Montering av brénsleledningar ar fritt, forutsatt att forutsattningarna | Artikel
253-3 | Appendix J foljs.

Det &r tillatet att montera en kylare i branslesystemet (max. 1 liter).

Det &r tillatet att borra 3 hal (med en maximal diameter pa 70 mm eller
motsvarande area) i golvplaten, den enda funktionen dessa far ha ar att tillata
passage av ledningar for pafyllning/tdmning av bransletanken.
Bréanslenivagivaren maste skyddas av ett lack- och flamsakert skydd som endast
gar att demonteras med verktyg

5-ELEKTRISK UTRUSTNING

500-01

Elektriskt kabelsystem: tillatet att anvanda Electric VO.
Hela bilen: tillatet att anvanda Electric VO avseende modifierade eller borttagna
eller bibehallna original elektriska komponenter.
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Extra matinstrument, ex. hastighetsmatare, etc. far monteras eller utbytas, och
aven ha olika funktioner. Sadan montering far inte innebara nagon séakerhetsrisk.

500-02 | X Hastighetsmatare far inte demonteras, om inte tillaggsreglerna tillater detta.
Sakringar far tillaggas i elsystemet.
Sakringshallare far flyttas eller borttagas.
Signalhorn far utbytas eller extrahorn monteras, som kan mandvreras av
500-03 | X passageraren. Signalhorn &r inte obligatoriskt i banracing och

rallycross/backtavlingar.

501-bat0 BATTERI (501bat)
Fabrikat och typ av batteri:
Fabrikat, kapacitet och kablar till batteri(er) ar fritt.
Den nominella spadnningen ”V” skall vara samma eller lagre &n vad
produktionsbilen har.
Det antal batterier som tillverkaren foreskrivit, skall bibehallas.
Placering av batteri(er):
Batteriet skall antingen behalla sin originalplacering eller vara placerat i kupén.
Om placeringen ar i kupéutrymmet:
- batteriet skall placeras bakom framstolarnas fastsattning.
- den nya placeringen av batteriet skall vara VR homologerat.
- batteriet skall vara av typen "torrbatteri”.

501-batl Batterifastsattning:
Varje batteri skall vara sakert fastsatt och plus (+) anslutningen skall tackas.
Om batteriet flyttas fran sin original placering, ska det séttas fast i chassiet i en
metallram och tva st metallband tackta med isolerande material. Dessa band ska
monteras i chassiet med skruv och mutter
Dessa skruvar ska vara min diameter 10 mm. | varje skruvférband ska monteras
en forstarkningsbricka under golvet, med en tjocklek pa min 3 mm och en yta av
min 20 cm2.
Ett vatbatteri (batteri som innehaller vatska) ska tickas av en vatsketat plastbox
monterad separat

501-bat2 | X En spanningsfranskiljare ansluten till batteriet ar tillatet i kupéutrymmet.

501-bat3 | X Batterispanningen (V) och placering av batteriet ska bibehallas original.

501-bat4 | X Fabrikat och kapacitet (Ah) pa batteri(er) och kablar ar fritt.

502-alt0 GENERATOR-STARTER / GENERATOR / STARMOTOR (502alt)
Dessa ska bibehallas. Far vara separata eller kombinerade, identiska med

i originalet.

502-altl Dessa ska vara original eller VR homologerade.
Fastsattning och drivning &r fri.

502-altlb | X Ska bibehallas original.

502-altlc Likstromsgenerator far ej ersattas med vaxelstromsgenerator eller vice versa.

503-écl0 BELYSNINGSSYSTEM (503écl)
Maximalt 6 st extraljus inklusive reléer ar tillatna, forutsatt att detta ar tillatet
enligt resp. lands lagstiftning.

503-écll | X Om original dimljus bibehalles, ska dessa raknas in i antalet extraljus.

De far inte fallas in i karossen.
Huvudstralkastare och extraljus ska tillsammans motsvara en jamn siffra.
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Original huvudstralkastare far sattas ur funktion och tackas med sjalvhaftande
tejp.

Under dessa forhallanden kan dessa erséttas av andra huvudstralkastare i
Overensstammelse med denna artikel

Om original dimljus ar separat monterade fran huvudstralkastarna, ar det tillatet
att demontera dimljusen (se Artikel 803-a2b).

S.k. dagsbelysning far erséttas med erséttningsdel som & VR-homologerad.
Skydd far monteras pa huvudstralkastare, forutsatt att dess enda funktion ar att
tacka glaset och att det inte far ha ndgon aerodynamisk paverkan pa bilen.

Backljus far monteras, forutsatt att det endast kan tandas nar backvaxeln &r ilagd,

503-écl2 | X X och att féorekommande trafikforeskrifter respekteras.
6 — TRANSMISSION
602-b0 KOPPLING (602b)
Tryckplatta och kopplingslamell ska antingen vara original eller VR
602-b1 X
homologerad.
602-blb [ X Kopplingslamell: fri, men ska ha samma diameter som original.
602-b2 X [ Kopplingslamell: fri om original eller VR homologerad tryckplatta anvands.
602-b4 | X X | Vaxelladans montering ska antingen vara original eller VR homologerade.
603-0 VAXELLADSFASTEN (603)
603-01 | X X | Véaxelladsfasten ska antingen vara original eller VR homologerade.
603-02 | X Materialet | den elastiska delen far bytas. Antalet fasten ska bibehallas original.
603-b0 VAXELLADA (603b)
603-b0b | X Véxelladan som &r homologerad till originalbilen far inte modifieras.
Vaxelladan ska antingen vara original eller VR homologerad.
603-b1 X [ Innehdllet i vaxelladan &r fritt. Antalet kuggar pa drev och den homologerade
utvéaxlingen ska bibehallas.
603-d0 VAXELMANOVERERING (603d)
603-d1 X Sekventiellt eller vanligt lankage VR homologerat (olika typer tillatet).
Véxelreglage skall vara VR homologerat.
603-d1b | X Lankarna i vaxelreglage &r fritt (kulled kan ersatta bussning).
603-d2b | X Vaxelmonstret ska bibehallas, utan nagon modifiering.
603-h0 VAXELLADSKYLNING (603h)
Smorjanordning och oljekylningssystem: original eller VR homologerat.
| original véaxelladshus &r det tillatet att montera tva (2) anslutningar for
603-h1 X| o= i
oljecirkulation.
Den enda funktion dessa far ha &r att ansluta in och ut-fléde av olja.
603-h2 | X Ska vara original.
605-a0 SLUTVAXEL (605a)
Utvaxlingar: original eller VR homologerat.
605-al | X X | Endast slutvaxelutvaxling (pinjong/kronhjul enhet) VR homologerat &r tillatet,
som tillagg till originalutvéxlingen.
605-d0 BAKRE DIFFERENTIALHUS
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X Original
X | X | Original eller Homologerat | VR
605-d0 DIFFERENTIAL (605d)
Mekanisk typ “limited slip differential”: original eller VR homologerad.
605-d1 % | x !:or"att _mOJllggora denna montering &r det tillatet att modifiera original hus
invandigt.
Tjockleken pa lameller och spacers samt antalet forspanningsfjadrar far andras
605-d2 x| x Med mekanisk differential menas ett system som arbetar rent mekaniskt med
andra ord utan hjélp av hydraulisk eller elektriskt system.
Om den homologerade bilen &r original forsedd med viscous-diff ar det tillatet att
605-d3 X | X | bibehdlla den men inte att tillagga en annan differential eller att modifiera den.
En viscous koppling &r inte att anses som ett mekaniskt system.
605-d3b | X Ska vara original.
606-c0 TRANSMISSIONS DRIVAXLAR (606c)
606-c1 [ X Ska vara original.
606-c2 X | X | Ska vara original eller VR homologerad.
7 - FJADRINGSSYSTEM
700-a0 FRAM OCH BAK FJADRINGSSYSTEM (ALLA TYPER) (700a)
Forstarkning av fjadringsdelar och dess infastningspunkter genom tillagg av
200-al x| x material ar tillatet.
En originalgummibussning eller liknande material far ersattas med en bussning
av annat material, forstarkning av ledpunkten ar tillatet.
Hjalpram: originalbussning for montering av ramen och/eller bararmar far
ersattas med en bussning i annat material (ex. hardare gummibussning,
aluminium, nylon) under forutsattning att positionen for monteringsramen
och/eller bararmar i forhallande till kaross/chassi, bibehalles identiskt till original.
700-a2 | X| X| X |y psee :
Maéts i tre axlars referens.
Hjalpram och/eller bararmar, karosseri/chassi och original monteringspunkter far
inte pa nagot satt modifieras nar ovanstaende utfors. En tolerans pa +/- 5 mm
géller vid matning.
i Den Gvre monteringsplattan for stétddmparmontering i chassi: original eller VR
700-a3 XX homologerad.
701-b0 FRAMRE OCH BAKRE HJULNAYV (701b)
701-b0b | X Original.
701-b1 X | X |Original eller VR homologerad.
701-c0 FRAMRE HJULNAVSHALLARE OCH HIJULNAVSHALLARFASTE
OCH BAKRE BAKRE STAG (701c)
701-cOb [ X Original.
701-c1 X | X |Original eller VR homologerad.
701-d0 FRAMRE OCH BAKRE HJULUPPHANGNINGSTAG (701d)
701-d0b | X Original.
701-d1 X | X |Original eller VR homologerad.
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Hjulupphangningsdetaljer (A-armar, reaktionsstag, ledkonsoller fastade i kaross
eller hjélpram) samt kaross/chassi och monteringsramar ska antingen vara

701-d2 original och dverensstdimma med detta reglemente eller vara VR homologerat.
Hjulupphangningsdetaljer av ny design (som ersétter originaldelar) och VR
homologerade far inte modifieras.
701-d3 Originalbussningar far utbytas mot uniballslager eller annat metallager.
701-e0 FRAMRE OCH/ELLER BAKRE HJALPRAM (701e)
Original. Forstarkning av hjalpramar och dess monteringspunkter genom tillagg
701-e0b av material r tillatet. Dessa forstarkningar far inte skapa ihaliga delar, och far
inte sammansatta tva separata delar till en del.
701-el Endast VR homologerade.
702-0 FJADRAR (702)
702-a0 SPIRALFJADRAR (702a)
Fria: dessa friheter pa fjadrarna betyder inte att det ar tillatet att forbise
702-al o - g
specificerad frigangshojd.
Oberoende av placering av originalfjadrar, ar det tillatet att utbyta dessa mot “coil
202-a2 over” fjader monterat runt stétdampare.
Delar som kravs att fixera fjadrarna fran att rora sig i relation till
fastsattningspunkter &r tillatna.
704-a0 TORISIONSSTAVAR (704a)
Fria: dessa friheter pa torisionsfjadring betyder inte att det &r tillatet att forbise
704-al o o
specificerad frigangshdjd.
706-a0 FRAMRE OCH BAKRE KRANGNINGSHAMMARE (706a)
706-a0b Original.
Original eller VR homologerad.
706-al Av biltillverkaren homologerad krangningshammare far demonteras eller kopplas
ur.
707-b0 STOTDAMPARE (707b)
Stétdamparna ska antingen vara original eller homologerade och finnas med i
tabellen pa VR handlingen.
Det &r forbjudet att ha mojlighet att justera fjadrar och stotdampare fran
kupéutrymmet.
Fjadersatet far vara justerbart, om det justerbara satet ar en del av fjadersatet och
ar separerad fran original fjaderdel/karosseri (dessa delar far tas bort).
207-b1 Gasstotdampares arbetsprincip jamstélles med hydrauliskt system.
Kontroll av stétdamparens arbetsprincip ska utforas enligt foljande:
Nar fjader och/eller torsionsstav ar bortmonterad ska bilen sjunka ned pa sina
fjaderstoppar pa mindre dn 5 minuter.
I de fall fjadringssystemet ar av olje/pneumatisk variant &r ledningar och
tryckventiler fria, men inte antalet. Yttre justering far monteras.
Endast plana lager ar tillatna. Oberoende av stotdampartyp ar det forbjudet att
anvanda kullager av linjar typ.
Stotdampare med separat gasbehallare, far gasbehallarna monteras direkt i
kaross/chassi utan nagon annan modifiering.
707-b2 Om stotdampare har separat vatskebehallare placerad i férarutrymmet i

bagageutrymmet och detta inte ar avskiljt fran férarutrymmet maste dessa
behallare vara vél fastsatta och tackta med en kapa.
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Ett fjadringsstopp far tillaggas, for att begransa utfjadringen, max en per hjul.

| varje ande &r det tillatet att borra ett hal med max. diameter 8,5 mm i
kaross/chassi och i hjulupphangningsystemet.

707-b4

McPHERSON TYPE STOTDAMPARE (707c)

707-b5

Original eller VR homologerad.

707-b6

McPherson-benets fjaderskalars utformning ar fria. Aven materialet i
fjaderskalen ar fritt.

8 - HJULSYSTEM

801-a0

HJUL (801a)

801-al

Under inga omstandigheter far det kompletta hjulet (falg/dack) 6verskrida en
bredd pa 8” och max. diameter pa 650 mm.

| vertikal projektion, ska karossen minst tacka 120 grader av den 6vre delen pa
hjulet (raknat ovanifran i hjulets centrumlinje).

Hjulbultar far fritt ersattas med pinnskruvar och muttrar.

For ovrigt ar hjulet fritt, forutsatt att de ar tillverkade av gjuten aluminium eller
stal och i en del.

Det &r tillatet att anvanda spacers.

S.k. airextractors, kylplatar far EJ monteras pa falgen.

Navkapslar ska borttagas.

Utrustning som paverkar dackets tryck utéver atmosfariskt tryck ar forbjudet. Det
invandiga utrymmet mellan déck och félg far endast innehalla luft.

Grus rally.

801-a2

For Grupp R2 och R3, &r endast 6 x 15* falgar tillatna. Min.vikt: 8 kg.

801-a2b

For Grupp R1, ar endast 6,5” x 15" falgar tillatna.
Min. vikt: 8 kg.

Asfalt rally.

801-a3

Endast falgar med mattet 6,5” x 15” och 6,5” x 16” &r tillatna.
Minimivikten pa falgen ar 7,5 kg.

801-a3b

R2B: Endast falgar med mattet 6,5” x 16” och med en min.vikt pa 7,5 kg ar
tillatna.

801-a3c

R2C: Endast falgar med mattet 7” x 17” och med en min.vikt pa 8 kg ar tillatna.

801-a3d

Endast falgar med mattet 7 x 17" och med en min.vikt pa 8 kg ér tillatna.
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802-0 RESERVHJUL (802)
Reservhjul &r inte obligatoriskt. Emellertid, om det finns, ska det vara sakert
fastsatt och far inte vara monterat pa forar- eller framsétespassagerarplatsen och
det inte tillatet att modifiera karossen sa att den utvandigt forandras
802-1 utseendemaéssigt.
Nér reservhjulet i original &r placerat i tackt utrymme och ersatt med ett bredare
hjul (se Art. 6.4), placerat i detta utrymme, sa ar det tillatet att ta ur for detta.
Urtaget far bara vara lika med yttre diametern pa det nya hjulet (se ritning 254-2).
- [RRRREK]
OTTTRTRY
9009900
SRR
Dessin / Drawing 254-2
803-a0 BROMSSYSTEM (803a)
803-a0b Original férutom foljande:
803-a01 Bromssystem: original eller VR homologerat.
Om bilen i original ar utrustad med ABS-bromsar, far styrenheten och andra delar
som ingar i ABS-systemet borttagas, under forutséttning att Artikel 253-4 i
803-a2 Appendix J uppfylls. Om ett nytt kabelsystem &r VR-homologerat, ar det inte
tillatet att anvanda ett ABS-system.
Det ar tillatet att ta bort skyddsplatar eller boja at sidan.
Bromsledningar far bytas till metallomspunna slangar av flygplanskvalitet.
Det &r tillatet att montera en anordning som skrapar bort smuts fran bromsskiva
och/ eller hjulet.
Fria luftkanaler:
En luftkanal till varje hjul for kylning av bromsar ar tillatet, under forutsattning
att innersektionen pa varje kanal rymmas inom en cirkel med 10 cm diameter.
Denna luftkanal far vara dubbel, men i sa fall ska varje kanals innersektion
rymmas inom en cirkel med 7 cm diameter.
Denna diameter ska bibehallas 6ver minst 2/3 av avstandet mellan inlopp och
utlopp.
Dessa luftkanaler far vara tillverkade av kompositmaterial.
Endast foljande monteringspunkter ar tillatna for att fixera luftkanalerna som
skoter luftkylning till bromsen:
803-a2b

e originalGppningar i karossen, ex. dimljus, far anvandas for luftkylning till
bromsar.

e anslutning av kylkanal i originaluttag i karossen &r fritt, forutsatt att dessa
Oppningar forblir oférandrade.

e om bilen inte &r utrustad med original Gppningar, far tva (2) runda
oppningar pa en max. diameter pa 10 cm, eller en motsvarig 6ppning
(avseende area) far goras i framstotfangare.

e Kylkanalen far inte fixeras fast i hjulnavshallaren.

o Kylluftkanalen far fastas i karossen eller hjulupphangningen men inte till
hjulnavshallaren.

Luftkanaler homologerade i VR:
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Homologerade luftkanaler &r tillatna.

803-a3 Bromsservo: original eller VR homologerad.
Bromsbeldagg: material och monteringssatt ar fritt under férutséattning att
803-a4 dimensioner pa belagget bibehalls.
Antalet bromsbeldgg ska vara homologerat.
803-b0 PEDALSYSTEM (803b)
803-b0b Original.
803-b0c Original eller VR homologerad version.
803-c0 HUVUDCYLINDER (803c)
803-c0b Tandem Huvud cylinder: original eller VR homologerad.
803-c2 MASTER VAC OCH VACUUM PUMP (803c)
Original eller modifiering homologerad i VR.
803-c3 Modifiering pa kaross/chassi ar tillatet, forutsatt att det inte har nagon annan
funktion an att tillata fastsattning av huvudcylinder och/eller pedalsystem.
803-d0 TRYCKREGULATOR (803d)
803-d1 Framre och bakre tryckregulator/begransare ar tillatet.
Tryckregulatorn/begrénsare ska vara original eller homologerat i VR.
803-h0 PARKERINGSBROMS (803h)
Original eller VR homologerad.
Lasmekanismen pa parkeringsbromsen far demonteras, for att satta sparrverkan
803-h1 ur funktion.
Det ar tillatet av andra placeringen for den hydrauliska handbromsen, forutsatt att
den bibehalls pa den plats som anges pa Grupp R homologeringen (ex. pa bilens
kardantunnel).
803-v0 FRAMRE BROMSSKIVOR, CALLIPER OCH MONTERINGAR (803v)
Original.
803-v0b Det &r tillatet att montera en fjader innanfor kolven och att byta ut tatningar och
dammskydd i bromscalliper.
Original eller VR homologerad.
Det &r tillatet att montera en fjader innanfor kolven och att byta ut tatningar och
803-v1 . .
dammskydd i bromscalliper.
Faste/konsol for bromsok: Original eller homologerat i VR
803-w0 BAKRE BROMSSKIVOR, CALLIPER OCH MONTERING (803w)
Original.
803-w0b Det ar tillatet att montera en fjader innanfor kolven och att byta ut tatningar och
dammskydd i bromscalliper.
Original or homologated in VR.
803-w1l Det &r tillatet att montera en fjader innanfor kolven och att byta ut tatningar och
dammskydd i bromscalliper.
804-a0 STYRNING OCH STYRSTAG (804a)
804-a0b Original.
Styrvéxel ska vara original eller VR homologerad.
804-al Inget system far ha nagon annan funktion &n att férandra den fysiska kraften som

atgar for att styra bilen.
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804-a2

Remskivor for drivning och placering av den hydrauliska servopumpen ar fritt.
Den hydrauliska servopumpen far utbytas till en elektrisk servopump (och vice-
versa), forutsatt att denna elektriska pump ar monterad pa nagon bil i serien och
avsedd for allman forsaljning.

Ledningar anslutna till servopump och styrvaxel far utbytas till ledningar som
overensstammer med Artikel 253-3.2

804-a3

Om bilen i original ar férsedd med elektroniskt kontrollerad servostyrning:

e Den elektroniska kontrollenheten far omprogrammeras.

e Det & mgjligt att anvénda antingen originalsystemet eller ett system som &r VR
homologerat.

Inget system far ha nagon annan funktion &n att forandra den fysiska kraften som

atgar for att styra bilen.

804-a4

Styrstag/styrled: original eller VR homologerat.

804-c0

RATTAXELKONSOLL OCH RATT (804c)

804-c1

Rattaxelkonsoll (liksom dess monteringssystem): original eller VR homologerat.

804-c2

Ratt fri.

Rattlasanordning far sattas ur funktion.

Lostagbar ratt med s.k. "Quick release system” ar tillaten, lasmekanismen ska
vara en flans centrerad runt rattaxeln och positionerad framfor ratten. Flansen
skall vara GUL. Frigérande av ratten skall ske genom att flansen dras i rattaxelns
riktning

804-d0

SERVOBEHALLARE (804d)

804-d1

Servobehallare: original eller VR homologerad.

9 - KAROSSERI

900-a0

Endast delar som i nedanstaende regler och/eller delar omnamnda i
"modifiering/lattning av kaross/chassi” VO far demonteras.

900-al

FORSTARKNINGSSTAG (900a)

900-a2

Det &r tillatet att montera ett forstarkningsstag mellan hjulupphangningens
monteringspunkter till chassi/kaross pa samma axel, under forutsattning att de
ar demonterbara och endast ar fastsatta med skruv.

Avstandet mellan hjulupphangningens monteringspunkt och fastpunkten for
forstarkningsstaget far inte dverstiga 100 mm, om det inte &r ett tvérstag
tillhérande homologerad skyddsbur, eller om det &r ett Ovre stag anslutet till
McPherson fjadring eller liknande.

| det senare fallet far avstandet mellan fastpunkten for forstarkningsstaget och
ovre ledpunkten inte dverstiga 150 mm. (Se ritning 255-4 och 255-2..)

For att montera det tvargaende staget mellan tva 6vre monteringspunkter i
kaross/chassi, ar det tillatet att gora tre (3) hal pa varje sida, med en max. diam.
pa 10,5 mm.

Monteringsringar for det 6vre tvargaende tvarstaget far svetsas i kaross/chassi.
Fransett dessa angivna punkter far detta stag ej vara monterat mot chassi eller
annan mekanisk del.
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suspension
Dessin / Drawing 255-2 Dessin / Drawing 255-4

900-b0

IN OCH UTVANDIG FORSTARKNING AV CHASSIET (900b)

900-b0b

Forstarkning av avfjadrade delar &r tillatet, forutsatt att materialet som laggs till
exakt foljer original form och ar i kontakt med det.(se ritning 255-8)

900-b1

Forstarkning av avfjadrade delar i chassi och kaross genom till4gg av delar
och/eller material &r tillatet under foljande forutsattningar:

Formen pa den forstarkande delen/materialet ska félja ytan pa den del som ska
forstarkas, ha en form som 6verensstimmer med den (se ritning 255-8) och en
max. tjocklek métt fran ytan pa originaldelen:

e 4 mm for stal forstarkningar.

e 12 mm for aluminium forstarkningar.

For karossdelar galler att forstarkningsmaterialet ska finnas pa den yta som inte
syns fran utsidan.

Forstarkningsribbor ar tillatet, men att skapa ihaliga sektioner ar inte tillatet.
Forstarkningsdelen/materialet far inte ha nagon annan funktion &n forstarkning.
Fasten som inte anvands (ex reservhjulsfaste) och som tillhor chassi/karosseri far
demonteras under forutsattning att det ar fasten tillhdrande detaljer som far tas
bort eller flyttas.

Det ar tillatet att tacka hal i kupéutrymmet, motor och bagageutrymmet, och inuti
skarmar. Halen far tackas med plat eller plast, svetsat, limmas eller nitas.

Ovriga hal i karosseri eller skiarmar far tackas med racetape.

Lokal modifiering av chassi ar tillatet far att tillata montering av fram och
bakhjulsupphéngning.

A VI

Y

Dessin / Drawing 255-8

900-c0

FRAMRE OCH BAKRE HJULHUS (900c)

900-c1

Det ar tillatet att vika till metallkanter eller reducera plastkanter pa skarmar och
stotfangare, om dessa pekar in i hjulhusen.

Innerskarmar av plast far demonteras.

Innerskarmar av plast far ersattas med aluminiuminnerskarmar eller
kompositmaterial under forutsattning att formen pa materialet bibehalls.

118




SVENSKA BILSPORTFORBUNDET - Int. Tekniska Best. -

900-d0 DOMKRAFT (900d)
Domkraftsfasten far forstarkas, flyttas och utokas till antal. Dessa modifieringar
ar begrénsade till sjalva fastet for domkraften.
900-d1 Domkraften far endast vara av mekanisk typ, handmandvrerad (antingen av
foraren eller av co-driver) m.a.o. utan hjélp av ett system utrustat med hydraulik,
pneumatik eller elektrisk energi.
Muttermaskin far endast tillatas att demontera en mutter i taget.
900-e0 SKYDD UNDER BILEN (900e)
Skyddsplatar far endast monteras i rally, forutsatt att dessa ar demonterbara och
sa utformade att de endast har till uppgift/funktion att skydda foljande delar:
motor, kylare, fjadring, vaxellada, bransletank, kraftéverforing, styrning,
avgassystem samt behallare for brandslackningssystem.
Den framre skyddsplaten far vara i hela bilens bredd pa undersidan av framre
stotfangare endast framfor framre hjulnavscentrum.
Dessa skyddsplatar ska vara tillverkade av, antingen aluminium eller stal och ska
900-e1 ha en min.tjocklek pa 3 mm.
Troskelladsskydd: att anvanda Kolfiber eller Kevlar ar tillatet, forutsatt att endast
ett lager anvands och far bara finnas pa synliga ytan av delen.
Bransletanksskyddet far vara tillverkat av Kolfiber eller Kevlar forutsatt att
endast ett lager anvéands och far bara finnas pa synliga ytan av delen.
Om Kevlar anvénds far detta vara i flera alager pa bade Troskelladsskydd och
Brénsletanksskydd
Originalskydd monterade under bilen (som berors av luftstrommen) far
demonteras.
INVANDIGT (901)
901-a0 SKYDDSBUR (901a)
En skruvmonterad skyddsbur som dverensstammer med Artikel 253 i
Appendix J.
901-a0b Eller
Skyddsbur homologerad i VO/VR av FIA eller homologerad av tillverkare
genom sitt ASN.
Skyddsbur svetsad i kaross/chassi och homologerad i VO/VR av FIA eller
901-al homologerad av tillverkare genom sitt ASN.

Skyddsburens homologeringsnummer (FIA eller ASN) skall anges pa VR-
tillagget.
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STOLAR (901a)

901-a2

Stolarna ska 6verensstdmma med Artikel 253 Appendix J.
Materialet i forar och co-driver stol &r fri, men vikten pa stolens stomme (utan
stoppning/kladsel eller infastningar) skall minst vara 4 kg.
Baltesinfastningarna ska vara VR homologerade av FIA eller ASN homologerade
av burtillverkare.
Framstolarna far flyttas bakat men inte langre an till ett tankt vertikalt plan
motsvarande originalbaksatets framre kant. (Dock ska stolarna alltid vara
placerade framfor huvudbagens framre kant.)
Framstolarnas bakre grans definieras som ryggstodets 6vre del utan nackstod, och
om nackstod &r en integrerad del av stolen raknas i stallet den bakre delen
foraren/kartlasarens skuldror.
Baksatet far demonteras.
Bilar som anvénder stolar enligt FIA standard 8862-2009 inklusive skydd for
sidokollision homologerat i VR (se artikel 901-access10):

e FIA specificerat sidoskydd (se technical list nr 58) maste fylla hela

utrymmet mellan stolens huvudskydd och sidoruta eller B-stolpe

901-a3

Stolsfésten och inféastningar: original eller VR homologerat.

Original stolsfasten far demonteras.

8862-2009 stolar: F.o.m. 01.01.2021 galler inte l&ngre befintliga VO/VR for
stolsfasten. Stolsfasten skall da Gverensstamma med artikel 253-16

SAKERHETSBALTEN (901a)

901-a4

Sakerhetsbalten som har min. fem (5) monteringsinfastningar och &r
homologerade av FIA | dverensstimmelse med Artikel 253-6 Appendix J, &r
obligatoriskt.

Baksétets balten far borttagas.

901-
access0

INVANDIGT MONTERADE TILLBEHOR (901access)

901-
accessl

Brandslé&ckare-brandslackningssystem: automatiskt slacksystem, homologerat
och | dverensstammelse med Artikel 253-7 Appendix J, ar obligatoriskt.
Manuell slackare: se Artikel 253-7 Appendix J.

Behallare for slackmedel far inte vara i kompositmaterial

901-
access2

Kupévagg: man far aven montera en flamsaker, transparent skyddsvéagg, mellan
forarutrymme och tankarrangemanget i tvavolymsbilar denna véagg far inte ha
nagon barande funktion

901-
access3

Alla detaljer som inte har nagon inverkan pa bilens uppforande &r tillatna, t ex
tillbenor som inverkar pa bilens utseende eller inre komfort (ljus, varmesystem,
radio etc.).

Alla mandverorgan maste bibehalla den ursprungsfunktion som tillverkaren
avsett.

De far forandras med avseende pa utseende och atkomlighet, t ex langre
handbromsspak, extra platta pa bromspedal etc.

Under inga omstandigheter far dessa detaljer, direkt eller indirekt, 6ka motorns
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styrka eller inverka pa bilens styrning, transmission, bromsar eller vaghallning.

Handsfack: extra forvaringsfack far tillaggas till handskfacket och tillaggsfickor

a(?coegs 4 pa dorrar far monteras, forutsatt att original dorrsidor anvands.
Hatthylla: hatthylla i tvavolymsbilar far borttagas.
901- Instrumentbrada och mittkonsol ska bibehallas original.
accessdSa
Instrumentbrada och mittkonsol ska bibehallas original.
Dock far detaljer belagna under instrumentbradan och som inte ar en del av
densamma borttagas. Det &r tillatet att ta bort delar av mittkonsol, som i
original- utférande inte innehaller varmereglage eller instrument
(6verensstammande med Skiss 255-7.
Instrumentbradans ovandel far modifieras och denna andring ska vara VR
901 homologerad.
) b Extrapaneler for instrument och/eller brytare far vara av kompositmaterial.
accessd Instrumentbrada homologerad i VR ér tillaten att anvanda.
— o000\
Em QOO H
Dessin / Drawing 255-7
J01- Luftkonditionering och varmesystem: original varmesystem ska bibehallas.
accessba
Original varmesystem far ersattas med ett annat varmesystem.
Vattenforsorjningen till varmesystemet far stangas av (forbikopplas) for att det
inte ska uppsta vattenlakage i kupéutrymmet i handelse av olycka, om ett
elektriskt eller liknande defrostersystem finns.
901- o " , : iy
Uppvarmningsdelen far demonteras komplett eller delvis om elektriskt uppvarmd
access6 . . - . "
vindruta finns (varmeslingor eller elflakt).
Komponenter for lufttillférsel ar fria.
Luftutslapp ska dverensstdimma med den serieproducerade bilmodellen och far
inte modifieras.
Luftkonditioneringens kompressor far demonteras. Denna modifiering ska VR
homologeras.
Foljande delar ingaende i ett airconditionsystem far demonteras:
901- 3 : . . .
Kondensor och dess flakt, kylmedelstank, expansionskarl/ventil, samtliga
access’ ) . . N .
rorledningar/slangar anslutningar komma kontakter, sensorer och évriga detaljer
avsedda for systemets funktion.
Delar som ingdr i bilens varmesystem ska bibehallas.
901- Golv: Mattor &r fria och far dven demonteras.
access8
Paneler och ljudisolerande material:
Paneler/stoppningar och isoleringsmaterial far demonteras forutom de som anges
901- . < . :
20CEsSY i Art. _(dorrar) oph (lonst_rumentbr_ada). o
Isoleringsmaterial far tilldggas till befintliga mellanvaggar for att skydda
passagerarutrymmet fran brand.
901- Ddrrar-sidopaneler:
accessio Det &r tillatet att ta bort ljudisolerande material fran dorrarna forutsatt att dett inte

foréndrar dorrarnas form.
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Centralldssystemet far kopplas bort eller borttagas helt.

e Det ar tillatet att ersatta original dorrkladsel och ev. original krockskydd
med en sidopanel av brandsakert kompositmaterial.

Denna panel ska da dverensstamma med ritning 255-14 min.

e Om sidopakorningsskyddet i dorren inte &r modifierat (demonterat, dven
delvis, av ror eller forstarkning), far original dorrkladsel ersattas med en
metallskiva minst 0,5mm tjock, eller kolfiberskiva minst 1,0mm tjock
eller annan solid flamsaker skiva minst 2,0mm tjock.

Ovanstaende galler ocksa paneler placerade under bakre sidoruta i tva-dorrars
bilar.

Den minimala hojden pa dorrens sidopakorningsskydd ska stracka sig fran basen
pa dorren, upp till den maximala hojden for dorrstravan.

Framd®orrar:

Om skyddsskum som &r avsett for att skydda mot sidokollision ar VR-
homologerat, &r det obligatoriskt att anvanda detta enligt homologeringen.

Ett ytligt skydd i brandsékert material far anvandas for volymerna Va och Vc
enligt ritning i artikel 901-a2. Om detta skydd anvands maste materialet
Overensstdamma med Technical list nr 58

3 plis de corbone 2B0g
3 ply corbon 2809

~ 23mm
3 plis de carbone 280g Aluminium en nid d'abeille
3 ply corbon 280g AR

4 Aluminium honeycomb

Corbone 4/4 double 280gms EBZ0
Carbon 474 twin 280gms E620
Aluminium en nid d'obeille 23mm 1/8" celd.5 ou 6.35
Alumniniurm heneycomb 23mm 1/B" celd.5 or 6.35

Dessin / Drawing 255-14

J01- Soltak/taklucka: original eller VR homologerat.
accessll
902- - y
2ccessO UTVANDIGT MONTERADE TILLBEHOR (902access)
Vindrutetorkare: motorn ska vara i originalutrymmet, placering, torkarblad och
mekanism &r fritt, men det ska alltid finnas minst en vindrutetorkare for
vindrutan.
Stralkastarspolningsutrustning far demonteras.
902- : .
accessl Vlndru_tespolaorta_nk. _ ) . , _
Kapaciteten pa vindrutespolartanken ar fri, tanken far flyttas in i kupéutrymmet i
Overensstammelse med Artikel 252-7.3, eller till bagage eller i motorutrymmet.
Det ar tillatet att byta ut framre och bakre torkarblad.
Spolarpump, ledningar och munstycken &r fria.
Vindruta: endast original eller vindruta homologerad i VO/VR ér tilldtna. Extra
902- e e . o ) o
fastsattningsanordningar for vindrutan och sidorutor far monteras under
access3 e . o . :
forutsattning att de inte paverkar bilens aerodynamik.
Stotfangarfasten ar fria och far vara tillverkade av kompositmaterial, under
902' . . - . . o "
accessd forutsattning att karossen och formen och placering av stétfangaren &r

ofdrandrad.
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Yttre prydnadslister, som foljer karossens yttre kontur och som &r mindre 4n 55

902- - .
accesss X | mm hoga far demonteras.
Luftkanaler (utan ndgon modifiering av homologerade dppningar) far ldggas till
under forljande forutsattningar:
902- e Luften far andast anvéandas for att kyla komponenter (exklusive bromsar)
access6 e Max en kylkanal per komponent &r tillatet

e Maximal innerdiameter pa kanalen far inte dverskrida motsvarande ett
cirkulart snitt pa diameter 102 mm.
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RALLY 4
R4 Bensin Turbo
Regler
1- GENERELLA
00-0 Forord: Denna Artikel 260 skall anvandas tillsammans med Artiklarna 251, 252, 253
och 254 i Appendix J och med tillhérande Grupp R4, Grupp A och N handlingar.
01-3 Standardbilar eller produktionsstandardbilar.
Bilar tidigare homologerade i Grupp N.
Turboladdade bensinmotorer.
Motorer med en korrigerad/uppraknad cylindervolym som 6verstiger 2000 cc.
4-hjulsdrivna bilar.
02-3 Valfri Variant (VO) homologerat i Grupp A:
02-4 Med valfritt menas alla utrustning som tillhandahalls pa begéaran som tillagg eller i
02-5 utbyte pa basmodellens utrustning och endast avsett for tavlingsbruk.
02-6 Det finns inte nagon minimiproduktion for VO.
02-7 VO homologerat i Grupp A ér inte tillatet i Grupp N om det inte ar detaljer som
02-8 tillhor foljande detaljer som kan homologeras utan produktionsminimum:
02-9 -motorsvanghjul med samma diameter och vikt som original, om och endast detta
02-12 originalsvanghijul &r tillverkat i tva delar. (forutom Super Production).
-svanghjul for automatlada (forutom Super Production).
-brénsletank
-automatiska vaxellador (férutom Super Production).
-soltak inklusive fallbara soltak
-stolsinfastningar och fastsattningar.
*8862-2009 stolar: f.o.m. 01.01.2021 géller inte tidigare homologeringar av
stolsféasten/konsoler. Stolar skall 6verensstdmma med 253-16
-skyddsbur Se homologeringsregler for skyddsburar.
-baltesinfastningar.
Forutsattningarna for vilket ovanstaende detaljer kan utnyttjas skall anges pa
homologeringshandlingen.
Valfri Variant (VO) homologerat i Grupp N:
Alla VO homologeringar i Grupp N ér tillatna i Grupp R4.
Variant- Rally4 (VR4):
-Varje sak som raknas upp nedan far homologeras i VR4 (utan produktionsminimum)
- En enskild VR4 utveckling &r tillaten
- Att anvéanda en del som ar homologerad som VR4 utveckling medfor dverflyttning
till Grupp R4.
- En VR4 utveckling behdver inte innebéra att den skall anvéndas i sin helhet.
- Delar som ar VR4 homologerade far inte under nagra omstandigheter modifieras.
03-1 TILLATNA MODIFIERINGAR OCH TILLAGG (03)
03-2 - Dessa regler r skrivna som om vad som ér tillatet; darfor, det som inte specifikt
anges som tillatet ar forbjudet.
- Om inte annat anges i denna artikel, géaller alltid Artikel 254 i Appendix J.
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103-1 CYLINDERVOLYMSKLASSER (103)
103-2 Korrigerad/uppréknad cylindervolym storre an 2L
2 - DIMENSIONER, VIKT

201-01 MINIMIVIKT (201)

201-02 Bilen skall ha minst féljande vikt:

201-03 Detta ar den verkliga vikten pa bilen, utan vare sig forare eller co-driver och utan
deras utrustning.
Ovan angiven utrustning omfattar.
Forarens hjalm + system for s.k. HANS-skydd.
Co-drivers hjalm + system for s.k. HANS-skydd.
Under tavling far bilen aldrig vaga mindre &n den minimivikt som anges i denna
artikel.
| handelse av ifragasattande under vagning, ska all utrustning tillhérande forare och
co-driver (se ovan) tas ur bilen, inkl. hjalmar, men externa hérlurar far finnas kvar i
bilen.
Det &r tillatet att anvanda ballast, under forutséttning att den uppfyller Artikel 252-2.2
I Appendix J.

201-04 Minimivikten &r 1300 kg under forutséttningar i Artikel 201-03 (och endast med ett
reservhjul).
Den sammanlagda minimivikten pa bil (under forutsattningar i Artikel 201-03 och
endast med ett reservhjul) och bilens beséttning (forare + co-driver) &r 1460 kg.
Nar tva reservhjul medfors i bilen, ska ett av dessa tas ur fore vagning.

205-1 FRIGANGSHOJD (205)

205-2 Skall alltid vara minst det matt som anges i homologeringshandlingen

3-MOTOR

302-1 MOTORFASTEN (302)

302-2 Motorfésten skall antingen vara original eller homologerade i VR4. Materialet i den
elastiska delen far utbytas; antalet fasten skall vara samma som original.

304-1 OVERLADDNING (304)

304-2 Turbo: Original 6verladdningssystem eller det 6verladdningssystem som &r
homologerat i Grupp N skall bibehallas.
Inget tillagg av detaljer mot original &r tillatet.
Om bilen &r utrustad med tva-stegs éverladdning, skall restriktorn vara monterad i
den forsta turbon, sett fran luftens vag in.
Alla 6verladdade bilar skall vara forsedda med en restriktor monterad i
kompressorhuset.
Restriktorn som &r obligatorisk i rally, ar tilldten i andra tavlingsformer om sa dnskas.
All luft nédvandigt for att forsérja motorn ska passera genom restriktorn och den ska
uppfylla foljande:
Diametern pa luftintaget invandigt in till kompressorhuset (impellern) far vara max 33
millimeter, vilket maste bibehallas minimum 3 mm, det ska matas nedstroms i ett plan
vinkelratt till rotoraxeln belaget maximalt 50 mm fran ett plan uppstroms, matt pa den
mest uppstroms beldgna delen av kompressorhjulets ytterkant. (Se ritning 254.4).

327-d7 Luftfilter inkl. filterhus och plenumkammare dr fria, men ska finnas i motorutrymmet.

Det ar tillatet att gora uttag i mellanvaggen som ar placerad i motorutrymmet, for att
montera ett eller flera luftfilter eller for luftintag. Men sadant uttag ar begrénsat till att
bara vara for att n6dvéandigt géra installationen (se skiss 255-6).

Om luftintaget for kupéutrymmet &r placerat i pd samma plats som luftintag som
motor, s ska dessa tva vara val atskilda fran varandra, i handelse av brand.

Luftintaget far forses med ett metallnat.

- Int. Tekniska Best. -
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Avagasreningsdetaljer far demonteras forutsatt att detta inte leder till 6kad
lufttillforsel.
Luftfilterhuset och dess luftstyrningar far vara tillverkade av komposit material.

Materialet i filterhuset ska vara brandsékert.

5-ELEKTRISK UTRUSTNING

501-bat0

BATTERI (501bat)

501-batl

Fabrikat och typ av batteri:
Fabrikat, kapacitet och kablar till batteri(er) ar fritt.

Den nominella spanningen V" skall vara samma eller lagre &n vad produktionsbilen
har.
Det antal batterier som tillverkaren foreskrivit, skall bibehllas.

Placering av batteri(er):

Batteriet skall antingen behalla sin originalplacering eller vara placerat i kupén.

Om placeringen ar i kupéutrymmet:

- batteriet skall placeras bakom framstolarnas fastsattning.

- den nya placeringen av batteriet skall vara VR4 homologerat.

- batteriet skall vara av typen "torrbatteri”.

Batterifastsattning:

Varje batteri skall vara sakert fastsatt och plus (+) anslutningen skall téckas.

Om batteriet flyttas fran original placering, ska det sattas fast i chassiet i en metallram
och tva st metallband tickta med isolerande material. Dessa band ska monteras i
chassiet med skruv och mutter

Dessa skruvar ska vara min diameter 10 mm. | varje skruvférband ska monteras en
forstarkningsbricka under golvet, med en tjocklek pd min 3 mm och en yta av min 20
cm2,

Vatbatteri:

Ett vatbatteri (batteri som innehaller vatska) ska téckas av en vatsketét plastbox
monterad separat

Boxen skall avluftas med en slang som stracker sig utanfor kupéutrymmet, se
ritningarna 255-10 och 255-11.

501-bat3

Ett hjalpstartsuttag ar tillatet i kupéutrymmet.

6 - TRANSMISSION

603-0

VAXELLADSFASTSATTNING (603)

603-01

Fasten for vaxellada skall vara original eller homologerade i VR4.

603-02

Materialet i den elastiska delen far utbytas; antalet fasten skall vara samma som
original.

7 - HJULUPPHANGNING

700-al

Bussningar som ar homologerade i VR4 far anvandas.

8-—HJULSYSTEM

803-a2b

Luftkanaler for bromskylning:
Luftkanaler som ar VR-homologerade far anvandas.

9 — CHASSI/KAROSS

900-a0

Motorhuv:
- Extra 6ppningar i motorhuven skall vara homologerade och skall vara forsedda med
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metalltradsnat med en maximal mask6ppning pa 10 mm.

900-a0 Framddrrar:

Skum for att skydda mot ev. sidokollision som &r homologerat i VR4 &r obligatoriskt
och skall anvéndas i éverensstammelse med VR4 handlingen.

Lokal modifiering av dorrkladsel far géras men enbart for att montera skyddsburen
Centrallassystem for dorrar far sattas ur funktion eller demonteras.

900-al Karossdetaljer som ar homologerade i VR4 far anvandas.

901-access5a | Instrumentbrada homologerad i VR4 far anvandas.
Lokal modifiering av instrumentbradan far goras for att montera skyddsburen

901-accessb Original varme/defroster system far utbytas mot ett enklare system eller mot en
uppvarmd vindruta, som skall vara VR4 homologerad.
902-access3 Vindrutan skall antingen vara original eller VR4 homologerad.

902-access3b | Bakrutan och bakre sidorutor skall vara original eller VR4 homologerade.
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Art. 260-D

BESTAMMELSER FOR R3D OCH R3T BILAR

APPENDIX J - ARTICLE 260-D
2012 REGLER FOR R3D OCH R3T BILAR

Article 260 (for Type R3 bilar) galler for bilar i Grupp R3D och R3T férutom om vad som
anges i Artiklar nedan:

RALLY 3 RALLY 3
R3T Bensin R3D Diesel

Standardbilar eller Produktionsstandardbilar, dverladdad Diesel eller Bensin

01-3 motor, 2-hjulsdrivna (fram eller bak).
Lot Cylinder |R3T: upp till 1620 cm3 R3D: upp till 2000 cm3
' volym (ingen cylindervolymskoefficient) (ingen cylindervolymskoefficient)
Notering
Numreringarna till vanster éverensstdmmer med FIAs homologeringshandlingar.
. R3 |R3
Kapitel T |p Regler
1-GENERELLT
Férord: denna artikel 260 ska anvandas tillsammans med artikel 251, 252
00-0 X | X |och 253 i Appendix J, samt med tillhérande homologeringshandlingar for
Grupp R, Grupp N och Grupp A.
01-1 ARTIKEL 1: DEFINITION (01)
01-2 % Ix Standardbilar eller produktionsstandardbilar, 6verladdade Diesel eller Bensin
motor, 2-hjulsdriven (fram eller bak).
02-1 ARTIKEL 2: HOMOLOGERING (02)
02-10 X Anvand bashandling for Grupp A och Grupp N, tillsammans med
handling(ar) VR R3T.
02-11 X Anvénd bashandling for Grupp A och Grupp N, tillsammans med
handling(ar) VR R3D.
03-1 TILLATNA MODIFIERINGAR OCH TILLAGG (03)
Det ar inte tillatet att anvanda material som har en specifik hallfasthet storre
an 40 Gpa/g/cm3, forutom:
- tandstift.
- ytskikt pa varmeskydd foér avgaser.
- vattenanslutningar pa turbo for kylning.
- bromsbelagg
- ytskikt pa kolv till bromsok.
03-5 X |X |- kulor, ndlar, rullar i lager
- elektroniska komponenter och sensorer/givare
- delar som véger mindre &n 20 g och ytskikt som &r mindre an eller lika
med 10 microns.
Anvindande av metall material som har en specifik hallfasthet Gver 30
Gpa/g/cms eller om den specifika UTS ar over
e 0.24 Mpa/kg/m? for icke jarnhaltigt material
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e 0.30 Mpa/kg/ma for jarnhaltigt material (d.v.s. 80 % jarn)
ar forbjudet att anvéanda vid tillverkning av alla delar som &r fria
Det ar inte tillatet att anvanda Titan eller Magnesium férutom pa
originaldelar pa den bilen som homologeringen utgar fran

103-1 ARTIKEL 3: CYLINDERVOLYM KLASSER (103)
103-2 Bilarna uppdelas i foljande klasser, beroende pa cylindervolymen:
103-3 X R3T upp till 1.600 cm3
103-4 X R3D upp till 2.000 cm3
106-1 ARTIKEL 4: ANTAL SITTPLATSER (106))
2 - DIMENSIONER, VIKT
201-01 MINIMIVIKT (201)
201-02 Bilarna ska minst ha féljande vikt:
201-03 X R3T 1080 Kg asfalt och grus
201-04 X R3D 1150 Kg asfalt och grus
3-MOTOR
300-1 MOTOR (300)
En omborrning pa max 0.6 mm tillats i forhallande till originalborrning
forutsatt att detta inte leder till att klassgransen for kubikkapaciteten
Overskrids.
Det &r tillatet att satta igen 6ppningar, som ej anvands i motorblock, under
300-5 X |x forutsattning att denna atgard bara har till syfte att stanga for 6ppningen.

Omfodring av motorn é&r tillaten under samma forhallande som for
omborrning, och material pa foder far andras.

Sadana foder ska ha en cirkular invandig diameter och rund utvandig form,
torrt eller vatt foder och far inte sitta ihop (separata enheter).

Planing av cylinderblocket och topplocket ar tillatet.
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304-1

OVERLADDNING (304)

304-2

Overladdning: original dverladdningssystem eller 6verladdningssystem som
ar VR homologerat ska bibehallas.

Ingen detalj far tillaggas i original 6verladdningssystem.

Om motorn &r utrustad med tva-stegs éverladdning, ska restrictorn monteras
fore den forsta turbon, sett fran inloppet.

Den maximala invandiga diametern pa restrictorn & 29 mm och den
utvandiga diametern ar 35 mm, ska dessutom Overensstimma med
forutsattningarna i Artikel 255.5.1.8.3. Dessa dimensionsregler kan forandras
nar som helst.

| de fall motorn har tva parallella turbo/kompressor ska varje
turbo/kompressors luftintag begrénsas invandigt till 20,5 mm och den
utvandiga diametern 26,5 mm, ska dessutom dverensstamma med
forutsattningarna i Artikel 255.5.1.8.3.

For att montera restriktorn &r det tillatet att ta bort material pa
kompressorhuset, likasa att lagga till material (Skiss 254-4) och for turbons
hastighetssensor , denna modifiering ska vara VR homologerad.

304-3

Overladdning: original 6verladdningssystem eller dverladdningssystem som
ar VR homologerat ska bibehallas.

Ingen detalj far tillaggas i original 6verladdningssystem.

Om motorn &r utrustad med tva-stegs éverladdning, ska restrictorn monteras
fore den forsta turbon, sett fran inloppet.

Den maximala invandiga diametern pa restrictorn & 32 mm och den
utvandiga diametern ar 38 mm, ska dessutom verensstimma med
forutsattningarna i Artikel 255.5.1.8.3. Dessa dimensionsregler kan forandras
nar som helst.

| de fall motorn har tva parallella turbo/kompressor ska varje
turbo/kompressors luftintag begrénsas invéandigt till 22,6 mm och den
utvandiga diametern 28,6 mm, ska dessutom @verensstamma med
forutsattningarna i Artikel 255.5.1.8.3.

For att montera restriktorn &r det tillatet att ta bort material pa
kompressorhuset, likasa att lagga till material (Skiss 254-4), denna
modifiering ska vara VR homologerad.

304-2-bis

Laddluftkylare: Original eller VR homologerad.
Vattenspraysystem till intercooler: Det &r tillatet att anvanda ett system som
ar VR homologerat.

305-1

ANTAL CYLINDRAR I RALLY (305)

305-2

Antalet cylindrar & max. 4 st.

Antalet cylindrar & max. 6 st

310-0

KOMPRESSIONSFORHALLANDE (310)

310-1

Maximum: 10,5: 1

310-2

Minimum: 15: 1

321-0

CYLINDERHUVUD (321)

321-1

Det ar tillatet att satta igen 6ppningar, som ej anvands i cylinderlock, under
forutsattning att denna atgard bara har till syfte att stanga for 6ppningen.
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Original, endast foljande modifieringar tillats:

1. Planing av packningsytan, med max 1 mm for justering av
komp.forhallandet. ( se 310-0).

2. Bearbetning av kamaxellage.

3. Bearbetning av portar max. 20 mm in, matt fran packningsytan mot
insugrér och avgasror.

4. Ritningar I och Il ( Ritningar 111-K1 & I11-L1 for bilar FIA homologerade
fran 01.01.2010) i homologeringshandlingen skall respekteras.

Det ar tillatet att satta igen 6ppningar, som ej anvands i cylinderlock, under
forutsattning att denna atgard bara har till syfte att stanga for 6ppningen.

324-a0 INSPRUTNING (324)

Alla tillagg av insprutningssystem (t.ex. vatteninsprutning) ar forbjudet.
324-al X For direktinsprutning av bréansle galler att, matt pa vilket stalle som helst, max.
tillatet bransletryck ar 8 bar pa lagtrycksdelen och 200 bar pa hogtrycksdelen.

Ingangsdata till den elektroniska kontrollenheten (informationsgivare, etc.),
och deras funktion, ska vara homologerat i VR.

Kabelhé&rvan ar fri.

Gaswire far ersattas eller dubbleras, oavsett om den &r originaldel eller inte.
Komponenter i insprutningssystemet som &r placerade efter luftméatningsdelen
och som kontrollerar mangden brénsle till forbranningsrummet, far modifieras
324-a3 men inte bytas ut, forutsatt dessa inte paverkar mangden luft som tillfors
motorn.

Endast givare/sensorer som ar VR-homologerade far anvandas.

Endast homologerat dataloggingsystem far anvandas

Komponenter i insprutningssystemet placerade efter luftmétanordningen, som
reglerar branslemangden till motorn far modifieras men inte utbytas, forutsatt
att detta inte paverkar luftmangden till motorn.

Ingangsdata till den elektroniska kontrollenheten (informationsgivare, etc.),
och deras funktion, ska vara homologerat i VR.

Kabelharvan ar fri, men ska alltid éverensstdmma med kraven som anges i VO
elektriska handlingen.

Forvarmningssystemet far séttas ur funktion eller demonteras.

Insprutarna far utbytas, men ersattningsinsprutarna ska komma fran modell i
serien.

Motorn ska vara utrustad med ett stoppsystem, som sténger av bréansletillforsel.
Antal insprutare och deras placering ska bibehallas.

Insprutningspump ska vara original.

324-a4 X

325-0 KAMAXEL / DRIVNING (325)

Max. lyft 11 mm.

Kamlyftet ska antingen vara original eller VR homologerat.

325-1 X Antalet och diameter pa lager ska bibehallas.

"VVT" och "VALVETRONIC" etc. typ system ar tillatna om det finns som
original. Systemet far sattas ur funktion.

Max. lyft 10 mm.

Kamlyftet ska antingen vara original eller VR homologerat.

Kamaxlar &r fria, men antalet ska forbli oférandrat.

325-2 X |Antalet och diameter pa lager ska bibehallas.

"VVT" och "VALVETRONIC" etc. typ system ar tillatna om det finns som
original. Systemet far sattas ur funktion.

Om max.lyftet &r storre &n 10 mm, far det behallas; men da ska original
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kamaxel anvandas (utan modifiering).
327-a0 INLOPP (327a)
327-d0 INSUG OCH AVGAS VENTILER (327d / 328d)
Original eller homologerade i VR.
327-d1 Brickor och ventilstyrningar ar inte foremal for nagra restriktioner. Schims far
tillforas under ventilfjadrarna.
Material och form pa ventilerna ar fritt.
Léangden pa ventilskaftet och diametern pa ventilen far inte foréndras.
Ovriga karaktaristiska dimensioner angivna i homologeringshandlingen maste
327-d2 bibehallas inkluderande monteringsvinklar pa ventilskaft.
Brickor och ventilstyrningar ar inte foremal for nagra restriktioner. Schims far
tillféras under ventilfjadrarna.
327-d3 GASREGLAGE / VIRE (327d)
Om bilen ar utrustad med mekanisk mandvrering av gasspjall, far detta bytas
mot en annan typ av mandévrering, elektriskt eller mekaniskt. Det nya systemet
327-d5
ska vara VR homologerat.
Anslutningen av gasreglage till insprutningspumpen ar fritt.
327-d8 SPJALLHUS (327d)
Spjéllenheten ska antingen vara original eller VR homologerat.
Mekaniskt paverkad spjallenhet istallet for elektronisk och vice versa, om det
327-d10 ) : o
kommer fran en annan bilmodell i serien.
Endast homologerad mekanisk spjallkit eller original spjéllenhet far anvandas.
328-p0 AVGAS GRENROR (328p)
Avgasgrenroret skall vara homologerat i VR.
328-p0b
Original
328-p2 AVGASSYSTEM (328p)
Fritt efter turbon.
Materialtjockleken pa ror till avgassystemet ska vara min. 0,9 mm., matt pa en
rak del av roret. Sektionsarean pa dessa ror ska vara lika med ett ror som har
en inre diameter pa 70 mm.
Om forsta ljuddamparen &r forsedd med tva ingangar. Far arean pa
ersattningsroret vara max lika med eller mindre &n arean pa dessa tva
originalror tillsammans.
Om bilmodellen ar forsedd med tva avgasutslapp, ar det tillatet byta ut
328-p3a bilmodellens rérdragning mot ett enkelror eller mot tvarorsdragning ( minst
2/3 av avgasrorets langd skall besta av ror med en sektionsarean som é&r lika
med ett rér som har en inre diameter pa 70 mm.)
Avgasrorets utloppsposition ar fritt. Urtag i bakre stotfangare skall vara VR-
homologerat.
Dessa modifieringar far inte innebara nagra andringar av karosseri/chassi.
Dessutom ska de bullerbestammelser som foreskrivs i det land man tévlar,
respekteras.
En ljuddampare &r en del i avgassystemet som minskar avgasbullret fran bilen.
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Fritt efter turbon.
Fore turbon ar det inte tillatet med variabelt avgassystem. Om motorn ar
originalutrustad med ett sadant system, skall detta sattas ur funktion.
Materialtjockleken pa ror till avgassystemet ska vara min. 0,9 mm., matt pa en
rak del av roret. Sektionsarean pa dessa ror ska vara lika med ett ror som har
en inre diameter pa 60 mm.
Om forsta ljuddamparen ar forsedd med tva ingangar. Far arean pa
ersattningsroret vara max lika med eller mindre an arean pa dessa tva
328-p3b X A
originalror tillsammans.
Endast ett ror far utgora utloppet pa avgassystemet, om inte originaldel
anvands.
Utloppet skall vara pa originalplats.
Dessa modifieringar far inte innebara nagra andringar av karosseri/chassi.
Dessutom ska de bullerbestdammelser som foreskrivs i det land man tavlar,
respekteras.
En ljuddampare &r en del i avgassystemet som minskar avgasbullret fran bilen.
Samtliga bilar ska vara utrustade med ett homologerat avgaspartikelfilter, vars
328-p5 X |placering ar fri.
Avgasrok: Motorn far inte producera synliga avgasutslapp i tavlingsskick.
328-p6 KATALYSATOR (328p)
Skall antingen vara original (fran den homologerade modellen och tillverkad i
X minst 2500 ex.) eller katalysator fran Technical List nr 8.
328-p7 Katalysator &r att betrakta som en ljuddampare och far flyttas.
X Den far borttagas om det ar tillatet enligt Artikel 252-3.6.
Den ska antingen tillhora den homologerade bilen eller komma fran en annan
bilmodell i market som ér tillverkad i mer &n 2500 enheter eller finnas med pa
FIA technical list no.8.
Katalysatorns kérna skall vara placerad minst 150 mm for avgassystemets
328-p7b X o
utloppséppning.
329/0 BALANSAXEL (329)
X Ev. modifiering skall vara VR-homologerad.
330-0 TANDSYSTEM (330)
330-2 X |Forvarmningsstift ar fria.
333-a0 SMORJNING / OLJEKRETS (333a)
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333-a3

Oljefilter: filtret ar fritt, forutsatt att det &r utbytbart mot originalet.

Montering av ett spinn-on filter eller filterhus med filterpatron som &r i
funktion &r obligatoriskt, all olja ska passera genom filtret. Originalledningar
far utbytas mot andra.

For att kunna montera oljekylare, temperatur och/eller tryckgivar anslutningar,
far filterhallare bearbetas eller utbytas.

Det ar tillatet att montera en adapter mellan filter och filterhus, eller mellan
filterhus och motorblock. Denna adapter far ha anslutningar oljekylare
och/eller trycksensor.

333-b0

OLJETRAG (333b)

333-b4

Oljepump: om oljepumpen original har mekanisk eller elektrisk drivning, far
denna drivning tas bort eller modifieras.
Oljepump och dess drivsystem maste vara homologerat i VR

4- BRANSLESYSTEM

401-a0

BRANSLETANK (401a)

401-al

Bransletanken maste 6verensstamma med FIA standard FT3, Ft3,5 eller Ft5
samt med Artikel 253-14

Volymbegransningar i Rally: Min 65 liter, Max 100 liter

Det ar tillatet att montera pump och filter med fri specifikation pa utsidan
av tanken

Dessa maste vara skyddade pa ett sakert satt

I 2-volymsbilar maste tank och pafyliningsror vara skyddadeav en
brandséker, flamsaker och vatsketat lada

I en 3-volymsbil skall tanken vara avskiljd fran férarutrymmet av en
brand, flam och vatsketat vagg eller lada

Bransletanken maste vara original eller homologerad i VR

Om originaltanken har en invandigt monterad pump och ett invandigt
filter &r det tillatet vid anvandning av en FIA FT3, FT3.5 eller FT5 tank
eller av biltillverkaren homologerad alternativ tank att montera montera
alternativ pump och filter med samma prestanda utanfor tanken.

Pump och filter skall da vara skyddade pa ett sékert satt.

I 2-volymsbilar maste tank och pafyliningsror vara skyddadeav en
brandséker, flamsaker och vatsketat lada

I en 3-volymsbil skall tanken vara avskiljd fran forarutrymmet av en
brand, flam och vatsketat vagg eller 1ada

402-a0

BRANSLESYSTEM (402a)
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402-al

Montering av en extra branslepump ar tillatet, men far bara vara en
reservpump, m.a.o. den ska inte fungera tillsammans med ordinarie pump.
Det far bara vara mojligt att ansluta pumpen nar bilen star stilla och med en
mekanisk anordning placerad bredvid pumpen.

Det &r tillatet att montera en kylare i branslesystemet (max. 1 liter).

Det ar tillatet att borra 2 hal (med en maximal diameter pa 60 mm eller
motsvarande area) i golvplaten, den enda funktionen dessa far ha ar att tillata
passage av ledningar for pafyllning/tomning av bransletanken.
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