Svenska Bilsportförbundet och miljön
Kort historik om miljöarbetet
Sammanfattning

Långt innan miljöfrågorna blev en viktig fråga för majoriteten i samhället, engagerade sig bilsporten i miljöarbetet. I början var det många som ifrågasatte om vi, i vår roll som ideell folkrörelseidrott, även skulle engagera oss i miljöarbetet. I dag har allmänheten en större kunskap om miljöfrågor och de är därmed en naturlig del i all verksamhet; därför kan de också drivas mer offensivt och att det går att göra snabbare förändringar.

Redan under 1990-talet fick vi mycket positiv respons på vårt miljöarbete, vilket gjorde våra kontakter med myndigheter, politiker och sponsorer betydligt enklare. Då var det en ”konkurrensfördel” att visa ett aktivt miljöarbete. I dag upplever vi att det förändrats till att bli en ”konkurrensnackdel” att inte arbeta aktivt med miljöfrågor.

Ända från början har vi utnyttjat vår breda folkrörelsetradition, med både folkbildning och stor verksamhet med många medlemmar, som en styrkefaktor även i miljöarbetet.

Ett sätt att använda denna styrka var att införa miljöcertifiering i hela vår verksamhet. Den pågår för fullt och ska vara fullt genomförd 2009.  Vi använder Riksidrottsförbundets certifiering, som är en enkel metod där vi utbildar och engagerar tusentals medlemmar i vår miljöanpassning. Det gäller inte bara själva bilåkandet utan hela verksamheten i omtanken om den gemensamma miljön. 
Det vi uppfattar positivt med RF:s miljöcertifieringsmetod är att den är allmängiltig och kan tillämpas av alla RF:s medlemsförbund.

1990

Bilen har blivit en symbol för miljöförstöring, vilket är en belastning för vår idrott. Det bästa vi då kunde göra var att ta seriöst ta oss an miljöfrågorna. Därför beslutade förbundsmötet detta år att införa en Miljöpolicy för Svenska Bilsportförbundet. Därmed hade startlampan tänts för vårt strukturerade miljöarbete.

1990-talet

Med miljöpolicyn som grund arrangerades under flera år separata seminarier och konferenser med miljöinriktning, men även som inslag i våra vanliga kurser och möten. Därmed skulle alltfler inom bilsporten få kunskap om hur bilsporten påverkade miljön och på vilka sätt vi kunde miljöanpassa den på bästa sätt. Stor vikt lades vid helheten: bilåkandet, anläggningarna, transporterna och även publikens miljöpåverkan.
Vid konferenserna anlitades ofta kända miljödebattörer, som exempelvis Karl-Henrik Robèrt från ”Det naturliga steget” och den frie miljödebattören Björn Gillberg.

Strategin var att öka förståelsen för miljöfrågorna, först bland de centrala ledargrupperna och därefter bland våra distriktsförbund, men även bland de enskilda medlemmarna. Idrottens styrka är att vi är en folkrörelse med många medlemmar och att vi har en folkbildningstradition. Och det ville vi inom bilsporten utnyttja. Målet var att få många engagerade i miljöarbetet.
Det innebar också att vi ville förflytta hela bilsportrörelsens värderingar och attityder till miljön till en mer positiv inställning. Ett svårt jobb, men fullt möjligt.
Vartefter bilsportrörelsens inställning till miljön ändrades har också miljöpolicyn reviderats och skärpts.

2003

Nu hade vi kommit till en punkt när bilsporten anammat miljöfrågorna som en del av sporten. Svenska Bilsportförbundet bildade då en miljökommitté med uppdrag att organisera ett mer offensivt miljöarbete.

2004

Som första resultat av miljökommitténs arbete antogs en miljöplan för de kommande fem åren. Olika miljömål sattes upp, bland annat skulle bilsporten miljöcertifieras. Vi skulle inte göra det själva utan vi ville ha en oberoende bedömning av miljöarbetet och valde därför Riksidrottsförbundets nya metod för miljöcertifiering.

2005

Bilsporten beslutade om en starkt decentraliserad organisation för att genomföra certifieringarna. Totalt engageras mellan 1 000 och 2 000 personer årligen i miljöcertifieringen när den är fullt utbyggd. Tanken är att många inom bilsporten ska få kunskap i miljöfrågor i ett stort folkbildningsarbete. De enskilda personerna gör en liten del av bilsportens miljöarbete men tillsammans blir det stora miljöeffekter.
Från detta år uppdateras miljöplanen årligen. 
2006
Bilsporten börjar med omfattande utbildning i miljöarbete och de första klubbarna och anläggningarna certifieras. 
2007

Alla större tävlingar, VM/EM/NM/RM-tävlingar, ska certifieras, det vill säga själva tävlingen, den arrangerande klubben och eventuell anläggning. 

2008
Nu gäller certifieringen alla DM-tävlingar och större tävlingar. Totalt beräknar vi att genomföra närmare 400 certifieringar.

2009 och framåt

All bilsportverksamhet ska certifieras. Totalt beräknar vi att inalles cirka 1 000 klubbar, tävlingar och anläggningar kommer att certifieras under 2009. Eftersom de gäller i tre år ser vi att vi från och med 2010 kommer ha cirka 700 certifieringarna per år.
Vi ser stora möjligheter i vår sport att medverka till ett långsiktigt hållbart samhälle. För närvarande planerar vi för ett tävlande med olika former av miljöfordon, såsom biogasbilar, elbilar och fordon med andra typer av drivmedel. Att tävla ger ofta tekniksprång i den verksamhet tävlandet avser. Tekniksprång som sedan snabbt införs även i standardbilar och därmed kommer samhället till nytta.
