Lathund: No 3.

SVENSK N
BILSPORT

HISTORISK BILSPORT

Lathund for vad man far och inte far gora med en Volvo 240 i Appendix K.

Volvo 240 efter Homolog. handl. no. 5626 i Appendix K i enlighet med Appendix J fran Perioden.

Ett antal olika homologeringar finns att tillga till Volvo 200-serien, men det enda vi tar upp i denna
Lathund ar Volvo 240 byggd enligt homologeringshandling No: 5626 for Period | i Grupp 2.

Detta pa grund av dess popularitet att tavla med i rally eftersom det ar den enda
homologeringshandling som innehaller tillagget for B23 motorn som mojligt motoralternativet.

Nedanstdende information ger en fingervisning om vad man far och inte far géra. Allt som ar
uppgivet nedan som Ej Tillatet 4r exempel som har forekommit eller forekommer.

TIPS!

Bla Understruken text nedan gar att klicka p3a, da hamnar du pa FIA Historic Databas pa sidan dar
du i nederkant kan ladda ner homologeringshandlingen som det hanvisas till i Lathunden.

Volvo 240:s enligt Homologering No. 5626 for Grupp 2.
Grundhandling 5626:

Volvo 242DL ar homologerad till Grupp 1 med start den 10 Augusti 1974 och slut den 1:a November
1974, da hade Volvo mellan dessa tva datum producerat 5000 exemplar av tekniskt likvardiga bilar,
det enda som skiljer dessa bilar at ar fargen pa lackeringen, fargen pa inredningen samt fargen pa
glasrutorna vid eventuell toning.

Homologeringshandling No 5626 blev giltig att bygga och tavla efter frdn den 1 Mars 1976.

Samtliga 5000 bilar hade B21 motor, M40 Vaxellada samt 10:30 bakaxel med 4:10-1 utvaxling.
Arsmodeller / Identitet:

Arsmodellen i bilens papper hos Transportstyrelsen har ingenting med homologeringen att gora.

Man kan ha arsmodell 1975 som ser ut som 1981 och man kan ha en arsmodell 1981 som ser ut som
en fran 1975 och man kan dven ha en arsmodell 1983 som ser ut som 1981.

Kaross:

Man far anvanda bade 2 och 4-ddrrars karosser.

Karossen man anvander skall till 100% vara lika med det homologerade utférandet.

Man far inte anvanda kaross fran 1986 och nyare eftersom karossen har ett annat utseende, t.ex. vid
ventilationen framfor vindrutan, ventilationen hinger ihop med motorhuvens utseende samt med
grillen.
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— Lathund Volvo 240 i enlighet med homologering No.5626/2020

Kaross:
Det finns flera olika varianter av utseende som tillagg men man far inte blanda olika utseende som

ar homologerade.

Exempel, man far inte ta grillen i Variant 08/02E tillsammans med lyktsargarna i grundhandlingen.
11/03E &r endast utseende pa front och bakdnda som &r tillagg, helt enligt texten.

Man far ej gora "Rallycross-hjulhus" bak vid en "Rostlagning", dom ska ga ihop med bakskarmen vid
hjulhuskanten.

Blinkersglas ska vara i vit-orange farg, ej helvita/helorange, glasen fran USA/Kanada &r ej
homologerade.

1986 far grillen en vertikal sviangning i designen som e]j fanns pa Period I.
Se foto ovan: Grill fran 1986 till vanster. Grill fran 1981 till hoger.

Bakluckan skiljer aven den fran 1986 och har en rundad 6versida jamfért med 1981 som har plan
oversida och ar ej tillaten.

Det finns ingen bakspoiler eller vinge till bakluckan homologerad.

Det breda baklamporna som satt pa Volvo 244 GLT 1981 kan ej anvdndas eftersom varken
baklampsmodellen eller bilmodellen & homologerade.

Reservhjulsbaljorna far ej tas bort. Att dom inte fanns pa Volvo 242GT 1978 & 1979 saknar betydelse
eftersom 242GT ej 4r homologerad.

Eluppvarmd framruta ar tillaten.

Instrumentbrada & Invandigt:

Kaporna runt rattstangen far ej demonteras.

Luftintag far ej demonteras och ersittas med plat.
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— Lathund Volvo 240 i enlighet med homologering No.5626/2020

Kaross:

Stotfangare far ej flyttas in utan ska sitta som pa originalbilen. 1975 ser det ut enligt nedan.
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Bak: 14cm +2cm gummi. Fram: Matt enligt ovan. Fram: 9,5cm +1,5cm gummi.

Plaststotfangarna fran 1981 ska innehalla stotfangarbalken i Aluminium i sin helhet och far ej lattas,
varken genom lattning eller annan kemisk eller mekanisk paverkan.

Motor B23:
B23 Motor med topplock markt 405 pa avgassidan.
Nytillverkade 405 topplock med dandrade kanaler ar ej godkanda.

531 topplock med 405 markningen infrast/svetsad/blastrad sa det ser ut som en 405 topp ar
sjalvklart inte tillatet.

Insugningsroren skall vara Periodspecifika = anvénts pa Perioden. (eller kopia pa det som fanns)
Extratorgrenroret skall vara Periodspecifikt = anvants pa Perioden. (eller kopia pd det som fanns)
Motorn ska ha B23:ans vevaxel, inte B230:ns eller Marinvevaxeln eller ndgon annan variant.
Komphojden pa kolvarna = 46,4 + - 0,1 mm och ar e;j tilldtet att dndra .

Ventiltryckare far ej dndras.

Kamremmen far ej utbytas mot annan variant med rundare profil eller bredare matt.

Mindre vevaxelremskiva ar OK.
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— Lathund Volvo 240 i enlighet med homologering No.5626/2020

Motor B23:

Endast original vevstakar ar homologerat, att anvanda T.ex. H-Profils eller I-Profils-vevstakar ar EJ
tillatet.

Demonterar man den svarta plastburken till vevhusventilationen under insugningsroret och stoppar
ner en enkel endoskopkamera for 75kr fran valfri Internetbutik och stordndan ser ut som pa bilden
ovan vet man det sitter H-profils vevstake i motorn och da ar det ej OK i Appendix K.

Generator:
Generatorn ar fri enligt Appendix J fran Perioden, sa da ar det enligt Appendix K helt fritt att
anvanda alla dom generatorerna som bevisligen anvénts pa en 240 under Perioden.

Man far inte montera en "modern generator " utan den ska se ut som den gjorde pa Perioden = som
pa bilden nedan och den drivs med kilrem.

Koppling:

Kopplingen far ej ha fler lameller an original frikoppling som har 1 lamell, flerskivig koppling ar ej
tilldten.
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— Lathund Volvo 240 i enlighet med homologering No.5626/2020

Vaxellada:

M45 vaxellada ar homologerad med 1 ytterligare drevsats utéver original, den tatstegade
drevsatsen, dven kallad "R-Sport drevsatsen". Denna snedskurna drevsats med det antal kuggar per
drev och utvaxling per vaxel som ar definierat i handling No 5626 ar den enda variant utover original
man far anvanda.

ATT Téanka pa! Tillagget for M45 heter 03/03V med drevsatserna. Men da ar det den versionen av
spakstall tillverkat i 3 ror som ar pa fotot som ska sitta pa M45:an, Anvander man den nyare M45:an
som har en 4-kanst balk sa maste man ha tilldgg 11/03E, vilket i praktiken innebéar att man ej kan ha
det gamla utseendet pa bakpartiet av bilen heller.

Bakaxael:

Bakaxeln ar av 1030 modell och har tillaggshomologerade utvaxlingar.
4:88 och 5:38 4r dom vanligast anvanda. 1030 axeln har alltid UNF 3/4"-16 gidnga pa pinjongmuttern
som har nyckelvidd 1,1/8" (n&stan 29 mm).

1031 bakaxeln &r Ej tillaten, inte heller modernare utvaxlingar som t.ex. 5:00 eller 5:13.

For info, 1031 axeln kannetecknas av att den som regel har M24x1,5 gdnga pa pinjongmuttern med
nyckelvidd 30mm, det kan ocksa finnas nagra gamla kvar med M20x1,5 ganga pa pinjongmuttern
med nyckelvidd 27 mm.

Man far e]j heller ta en 1031 bakaxel, svarva ner ytterdiametern pa kronhjulet, modifiera utsidan av
1031:ans banjohus sa den ser ut som en 1030 utvandigt, det inuti ska vara ratt ocksa.

Aluminiumbakaxel: Den tillaggshomologerade aluminiumbakaxeln dr en 1030 axel, motsvarande i
aluminium som finns i 1031 utférande ar tillverkad till Grupp A bilarna langt efter period | tagit slut,
den har aldrig suttit standard pa nagon 240 och skiljer sig markant fran tillatna bakaxlar i utseende.

Difforoms: DANA Powr-Loc heter difforomsen som dr homologerad och far anvandas, den finns att
hitta pa sidan 11 i No 5626, eller, se bild nedan.
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Tvpe of limited slip differential DANA Powr-10K
Overdrive, type J. Laycock
Forward gears on which overdrive can be selected, 4th
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Dana-modellen kdnnetecknas av att huset ar delat och den har 8 bultar som haller ihop huset.

Hur just Dana ser ut visas pa de 2 nedanstaende fotona
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— Lathund Volvo 240 i enlighet med homologering No.5626/2020

Difforoms: Diforomsen av Danamodell ihopsatt nedan. Danadiffen finns i flera olika utféranden, pa
bilden nedan syns bade insexskalle och 6-kantskalle for det finns bada varianterna.

Man far géra en kopia av en Dana enligt Artikel 3.3. och Artikel 3.8 (se nedan) talar om vilka
toleeranser som géller for kopian. Dock finns det ingen specification pa hur man tillverkar kopian
mer dn att det skall vara samma meterial, i detta fallet ar det ju metall, s3 man kan gjuta, frasa fram
en billet, smida fram en eller spruta fram en LSD med en 3D skrivare.

3.8 Toleranser

3.8.1 Om inte annat anges i bilens homologeringshandling och i Appendix T vilka dr tillimpbara i den
Period for bilen ifraga. ska foljande toleranser anvindas:

3.8.2 All maskinbearbetning férutom borrdiametern och slaglingden: + 0,2 %
3.8.3 Obearbetad gjutning: + 0.5 %
3.8.4 Bilens bredd métt vid bilens fram och bakaxel: +1 %, - 0.3 %
3.8.5 H‘Il,llbas' £1,1 q.lo 0,2% = 2mm pd 1 meter.
3.8.6 Sparvidd: £1 % 0.2% = 0,2mm pd 10em
0,2% = 2 hundradelar pd 1em.

Kan man bevisa att nagot annat anvants enligt reglerna sa far man anvanda det, en bra
borjan ar att hitta ett dokument, t.ex. en katalog som visar att nagon faktiskt salt en
annan variant.
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— Lathund Volvo 240 i enlighet med homologering No.5626/2020

Falgar & Spacers:

Falgar och sparvidd var fritt pa perioden, Lésa spacerplattor eller spacerplattor monterade pa
hjulnaven ar ej tillatna, se urklipp fran Appendix K, Kaptiel Il, Artikel 7 nedan.

7.3.9 Variationer fran standard eller homologerade karossdelar och tilliten pa Perioden enligt
Appendix J far anvindas. Sadana indringar av karossdelarna maste éverensstimma med en komplett
Endring som var utférd pi modellen ifriga under sitt Internationella tivlingsliv under FIA regler for
Perioden. Dettamaste bevisas genom fotografi pa bilens HTP och stimplad av Bilsportférbundet.
Sarskilt nar sparvidden dndrasibland, tillatet f6r CT och GTS bilar, maste denna atgird verkligen ha
anvants 1 Penioden f6r denna modell, vilket ocksa skall kunna bevisas. Som tillagg, dackets slityta
maste tackas av karossen (se for ovrigt Appendix J fran perioden).

I No 5626 finns Turbofalgen homologerad, den ar 6x15", vill man ha bredare far man bevisa att det
anvants pa perioden pa en 240, helt enligt ovanstaende regeltext.
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— Lathund Volvo 240 i enlighet med homologering No.5626/2020

Bromsar:

Huvudcylinder:
Dubbla huvudcylindrar (Bromsvag) till bromsarna ar tillatet, dven att demontera bromsservon.
Daremot ar det EJ tillatet att ha en justerratt till cylindrarna som gar na och andras pa nar bilen kors.

Fram:

Girling bromsar fram med ventilerade skivor SKA vara av modellen med 2 bromsslangar in i
bromsoket. Bromsoket fram med endast en bromsslang in ar for nytt och ej homologerat och kom
forst nar ABS kom pa bilarna ca. 1988.

Bak:

Bade Girling och ATE bromsok ar tillatna.

ATE oket finns under "Speciellt for vissa bilar" i Appendix K under rubriken "Appendix VII" sedan
2019 efter att Historiska Utskottet delgett FIA artikelnummer och utdrag ut verkstadshandbok och
reservdelskatalog, se foto nedan pa undantaget.

PV 544 Sport
- Framre skivbromsarna i tilldgget C av homologeringshandling n® 1086 &r endast godkénd for bilar 1
Period F.

242 DL (Homologation form 5626)

Foljande ATE ersittings bromsok ar accepterade som ett alternativ:
- Vénster ATE 13592290

- Hoger ATE 1359230-8

VOLKSWAGEN
VW Kiifer/Baggen

- Denna bil anses vara en GT bil. ndr den dr modifierad av Qettinger 1 dverensstdmmelse med
homologeringshandling n®138.

Styrning:

Servostyrning ar homologerad och utvaxlingen ar fri i originalhus.
Pumpen ska vara den dldre varianten med inbyggd oljebehéllare i pumpen enligt fotot nedan.

Den nyare servostyrningen med separat oljebehallare monterad pa hjulhuset kom forst pa arsmodell
1986 pa 240 DL och ar ej tillaten.
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— Lathund Volvo 240 i enlighet med homologering No.5626/2020

Stotdampare och Fjadring:
Coilovers ar ej tillatna. Bevis att det anvants pa perioden saknas nar detta skrivs.

Inte heller &r det tillatet med uniballs i infastningarna varken fram eller bak om det ej bevisligen
anvandes pa perioden eller gora saker justerbara som ej ar det, t.ex bakaxelstag.

Justerbara stotdampare enligt Appendix K.
Fjadern skall vara av original diameter.
Forlangda stotdampare ar ej tillatet.

Langre ror pa fjaderbenen ar ej tillatet.

Flytta fjadertallriken pa fjaderbenet ar ej tillatet.

Stétdamparna ska ha samma utseende som dom hade pa Perioden, fanns det ej pa Perioden far det
ej finnas nu.

Fram:

Som Overkant av fjaderbensroret avses dar gangan foér muttern som haller stotdamparen i réret ar.

Som botten pa fjdderbenet avses anldaggningsytan som plattan for spindelledens mutter monteras
emot.

Stotdampare Fram: Maxlangd utfjadrad fran avsatsen under géngan i toppen pa kolvstangen till
botten av stotdamparen pa ca 660mm.
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Ldngd: Fjaderbenets ror mellan 6vre kanten och botten pa fjaderbenet ar ca 425mm.

SVENSKA BILSPORTFORBUNDET - HISTORISKA UTSKOTTET Sidan 9 av 10



— Lathund Volvo 240 i enlighet med homologering No.5626/2020

Stotdampare och Fjadring:

Langden, matt pa baksidan av fjaderbenet, pa fjaderbenets ror mellan fjaderns anlaggning mot
fjadertallriken till botten &r ca 310mm.

Stotdampare Bak: Maxldangd pa ca 440mm mellan cc hal for infastningarna.

Hjulbas och matt:
Hjulbasen ar 2640mm och sparvidd fram 1420mm och sparvidd bak 1350mm.

Det &r EJ tillatet att flytta infastningar for bakaxel eller framvagn i karossen.

Det ar inte tillatet att flytta motorn bakat/nerat i motorrummet.

Tank pa att: Bevisbordan ligger helt pa féraren vid en efterkontroll.

Lathunden kommer vid behov att utékas med mer information.

Uppdaterad senast 6/9 2022
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