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1. Generellt
Detta E-Safety Reglemente ar baserat pa FIA:s E-Safety Regulations (Appendix P + Appendix H) och
erfarenheter fran svensk elektrisk racing.

De krav och regler som framgar av reglementet ska tolkas som minsta utrustning och beredskap som
maste uppfyllas.

2. Verksamhet som omfattas av E-Safety Reglementet 2.1.
Tavling eller traning vars tillstdnd lamnas av SBF/SDF.
2.2. All form av testkdrning (privat eller arrangerat av klubb/ban&gare) rekommenderas starkt att goras
enligt dessa anvisningar, dock ligger ansvaret oavkortat hos testaren och arrangéren/banégaren.

3. Definitioner
3.1. SBF — Svenska Bilsportférbundet
3.2. SBF/RA — SBF Racingutskott
3.3. SDF — Specialdistriktsférbund
3.4. EV — Electric Vehicle — Eldrivet fordon
3.5. HV — High Voltage — Hogvolt/h6gspanning
3.6. RESS — Rechargable Energy Storage System - Batteri
3.7. PPE — Personal Protection Equipment — Personlig skyddsutrustning
3.8. E-Safety Intervention Car - Raddningsbil
3.9. E-Safety Delegate
En E-Safety delegate kan endast vara utsedd av FIA eller SBF/RA samt kunna uppvisa en E-Safety
Delegate legitimation utstalld av ndgon ovan beskriven instans.
En E-Safety Delegate kan endast godkdnnas och erhalla legitimation om féljande
kravspecifikation uppfylls:
*  Utbildning for arbete i ett HV-fordon fore start av produktion, tavlingsbil eller prototyp
(kursreferens enligt FIA: DGUV 209-093 Level 3E eller motsvarande).
*  Erfarenhet av arbete med HV-fordon.
*  Kunskap om aktuella tavlingsfordons HV-system, uppbyggnad och funktioner.
3.10. E-Safety Second helper - medhjalpare
En E-Safety Second helper ar en person som ar instruerad av E-Safety Delegate och bistar denne
vid insatser pa banan under kérpass. Denne person ska sitta i samma bil (E-Safety Intervention
Car), som E-Safety Delegate och ha tillgang till relevant PPE och raddningskrok.
E-Safety Second helper kan vara medlem i arrangérens ordinarie Raddnings/Rescueteam.

4. E-Safety bemanning
Féljande bemanning ar obligatorisk.

4.1. E-Safety Delegate:

e Ska finnas pa plats fran tavlingens start till tavlingens slut och enligt punkt 9.0.

e Ska ha tillgang till PPE enligt lista nedan.

e Ska ha tillgang till en (1) E-Safety Second Helper. Se dven pkt 3.10.

¢ Ska ha tillgang till en (1) E-Safety Intervention Car med utrustning enligt lista nedan.

*  Ska utbilda funktionarer, team och férare enligt arbetssatt nedan. Se aven pkt 5.1, 5.2.
4.2. Resurs fran RESS-tillverkare, en utsedd RESS-expert.
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5. E-Safety utbildning
5.1. Funktionarer

¢ Alla funktiondrer ska genomga en E-Safety Grundutbildning infor tavlingsevent eller vid
start av forsta uppdragsdagen vid tavling. Denna utbildning ska genomforas av E-Safety
Delegate.

*  Ré&ddnings- och sjukvardspersonal ska tillsammans med E-Safety Delegate genomfora en
urtagningsovning pa aktuellt/aktuella tavlingsfordon innan start av forsta kérpass pa
banan.

e Alla personer som genomgar ovan namnd utbildning och/eller 6vning ska i maojligaste
man dokumenteras och fa ett utbildningsbevis pa genomford utbildning, utfardat av
SBF/RA.

e Kursmaterial for grundutbildning Racing kan endast godkannas av SBF/RA.

5.2. Team

¢ Alla teammedlemmar och férare ska ha genomgatt E-Safety Grundutbildning genomford
av E-Safety Delegate.

*  Minst en (1) mekaniker per team ska ha motsvarande Steg 2 EV-utbildning (stdnga av
HV-system) och kunna uppvisa bevis pa genomford utbildning.

5.3. Tillverkare

e Endast av RESS-tillverkaren utsedd personal far 6ppna och arbeta i ett RESS.

*  Minst en (1) fullt utbildad* resurs fran RESS-tillverkaren ska vara pa plats under
tavlingens alla dagar och minst tva (2) timmar efter sista korpasset.

* Not. Utbildad steg 3 eller motsvarande = behoérig att arbeta med 6ppet batteri samt ha
kunskap och erfarenhet av aktuellt batteri.

6. E-Safety utrustning
6.1. Bana
*  Enligt FIA PPE Requirements for Circuits.
6.2. Arrangor
e Enligt FIA PPE Requirements for Circuits.
6.3. Promotor
e Ska sakerstalla att alla som vistas pa banomradet far relevant information om
tavlingsfordonets sakerhetslampor samt hur man ska forhalla sig till dessa. Detta sker
lampligen genom informationsskyltar i parkeringsdepa och/eller i programblad i samrad
med arrangéren.
6.4. E-Safety Intervention Car (enligt FIA)
e Brandslackare, en (1)
¢ HV-handskar, tva (2)
e Krok, en (1)
e Tva (2) Matinstrument: 2-polig Voltméatare med matomrade upp till 1000V.
* Isolationsmattor som storleksmassigt passar aktuella fordon.
*  Brandfilt som storleksmassigt passar aktuella fordon.
6.5. Team
e Brandslackare for EV, en (1) per bil
*  HV-handskar, ett (1) set per bil
*  Krok, en (1) per team
¢ Isolationsmattor som storleksmassigt passar aktuella fordon.

7. Depaplanering
7.1. Talt eller strukturer dar tavlingsbilarna skots ska vara av tillracklig storlek. Tank pa att halla ett
rejalt avstand mellan garagerade tavlingsbilarna i servicetalt/box.
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7.2. Bilrorelser ska planeras sa att tavlingsbilarna obehindrat kan transporteras till isolerings- eller
karantansyta.

8. Isolerings och karantansyta
8.1. Isoleringsyta (enligt FIA)
Det ska finnas en avsatt plats for isolering av en tavlingsbil som behdver analyseras for sin
sdkerhetsstatus och/eller arbetas med i HV-systemet. Denna plats ska vara avskild fran publik
och avspérrad samt Overvakas sa att ingen obehorig ror sig i omradet nar det anvands.

8.2. Karantansyta (enligt FIA)

Det ska finnas en karantansyta som ar latt tillgdnglig fran parkeringsdepan dar tavlingsbilarna
underhalls. Denna karantansyta ska vara val avskild fran publik, byggnader och depatélt och
kunna sparras av. Vid karantansytan ska det finnas en vattenresurs sdsom brandpost,
vattentankbil eller vattenfylld IBC-container med brandsdker slang och passande anslutning for
aktuella tavlingsfordon.

Utrustning for att samla upp kontaminerat vatten som spolats genom bilens RESS ska finnas pa
plats.

9. E-Safety rutiner

9.1. Lokala brand/raddningsmyndigheter ska informeras om tavlingsfordonens deltagande under
tavlingsevent samt vad det innebar om ett larm skulle komma in. Detta ansvar ligger gemensamt
pa banagare och arrangor.

9.2. Varje team ska utse en ansvarig som informerar och styr arbetet vid risk foér brand. Denna person
ska vid start av varje tavlingsevent sakerstalla att teamet har den utrustning som kravs och att alla
har den utbildning som kravs — se pkt 5 ovan. Checklista (foreskriven teamutrustning) ska
upprattas som promotor hanterar samt levererar originaldokument eller kopia till tavlingsledning
innan forsta korpassets start. Promotor ska behalla minst en egen kopia av inlamnat dokument.

9.3. Laddning far endast ske nar brandpersonal finns pa omradet. Brandpersonal maste finnas pa plats
minst tva (2) timmar efter avslutad laddning samt rekommenderas mycket starkt att ha tillgang
till live-telemetri (ger info om aktuell batterikondition) och varnings-SMS — se dven pkt 10.
Arrangoren ansvarar for att informera om vilka tider brandpersonal finns pa plats i PM eller
motsvarande.

9.4. Utgangspunkten &r att laddning endast far ske da tavlingsbilen har alla hjul monterade och star
rullbar pa marken.
Laddning far i synnerliga undantag ske med tavlingsbilen upphissad i luften och med hjulen
demonterade. Om sa maste ske (tillstand fran Teknisk chef) kravs att en extra person (mekaniker)
Overvakar live-telemetri fran berort fordon och teamets ansvarige ar informerad och pa ”“stand
by”.

9.5. Promotor och arrangor bestammer tillsammans rutiner for laddning och arbete med
tavlingsfordonen och férmedlar till respektive team.

9.6. Promotorn ska sakerstalla att teamen foljer uttalade rutiner kring arbete med tavlingsfordonen
samt laddning.

10. Kravspecifikation tavlingsfordon
10.1. Ska tillfullo uppfylla Appendix J, article 253:18
10.2. Att ha ett live-telemetrisystem med nedanstaende funktioner och forutsittningar
rekommenderas mycket starkt:
e Aktivt nar bilens 12V-system ar aktivt.

e Lagra data lokalt och “remote” (for att kunna analysera i efterhand om lokal lagring inte
ar tillganglig).
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e Maste vara aktivt minst en (1) timme efter avslutat korpass eller laddning.
* Live data ska vara tillganglig online och delas med féljande instanser vid tavlingens start:

= Team
= Arrangor
=  Raddning

=  Tavlingsledning
e Ska skicka varning via SMS till ovan instanser om:
=  En battericell &r 6ver 65°C (anpassas till aktuellt fordon)
= Om en cells temperatur stiger fortare dn 2°C/min (anpassas till aktuellt fordon)
10.3. Bilen ska ha en ljudsignal (krav) som kan aktiveras av foraren sittandes fastspand i satet samt
aktiveras med en (1) s intervaller om nagon cell beter sig som beskrivet i punkt 10.2.

11. Ansvarsomraden

Bana Arrangér | Promotor Team Férare
Kommunikation brand/raddningsmyndighet X
E-Safety Delegate X
E-Safety Second Helper X
E-Safety utrustning X X X
Informationsskyltar X

Utbildning funktionarer
Utbildning team X X
Utbildning forare

Isoleringsyta

Karantansyta

Utbildningsbevis E-Safety grund

Checklista teamutrustning X
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