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FORORD

Det hér héftet har tillkommit for att komplettera och i vissa fall forklara den text som ges i SBFs
Tévlingsregler i Bilorientering. Hér beskrivs dven sddant som ej ér av direkt regelkaraktar till-
sammans med tips och idéer om hur vi ska arrangera vara bil-o-tdvlingar. Hiftet gor inga ansprék pa
att vara komplett och slutgiltigt, utan dr i denna utgdva endast en bdrjan till en mera genom-arbetad
arrangorshandledning. Arrangdrshiftet kan dven tillsammans med regelboken och annan litteratur
fungera som utbildningsmaterial for aktiva, funktiondrer, kontrollanter och domare.

Hos bade aktiva och funktionérer ute i landet finns det sédkert mycket erfarenhet och ménga idéer som
inte kommit med hér, men vil dr vérda att tas med i nista utgava och pa sa sitt foras vidare till
framtida arrangorer. Jag ar darfor tacksam om du vill framfora dessa till undertecknad eller ndgon i
Bil-O utskottet.

Claes Nideborn

1 INLEDNING

1.1 VI VILL HA EN ROLIG OCH FARTFYLLD MOTORSPORT

Vi vet att de flesta som tévlar i bilorientering vill ha den lagom fartfylld och rolig, med svarig-heter
som passar kartldsarens kompetens. Huvudmomentet i1 bilorientering ska vara att hitta pa den rétta
védgen och de kontroller som dér placerats ut. Att péd kartan finna och tolka angivelserna i korordern far
aldrig bli det avgoérande momentet. Hinner kartldsaren nagorlunda med att reda ut problemen och
dirigera foraren vart man ska ta vigen blir det flyt i &kningen och &ven forarens kunnande blir
avgorande for resultatet.

Blir kartldsningen for svar kommer ekipaget mest att sta stilla eller irra omkring for att hitta niasta
kontroll eller hitta in pé rétt vdg. Oftast dr det de minst erfarna som tar ldngst tid att reda ut problemen,
medan de mera rutinerade ekipagen hittar kontrollerna bakvégen eller pa annat sitt overlistar
banldggaren. Det innebir ocksa att alla typer av problem inte bor forekomma péa banor som ér avsedda
for nyborjare. Mer om detta langre fram.

Om 4 andra sidan kartldsningen blir for enkel, hinner de flesta ldsa in kommande avsnitt av banan 1
forvédg och ar vl forberedda nir svarigheterna val dyker upp.

1.2 RATTVISA OCH SPORTSLIGA TAVLINGAR

Eftersom vi 1 bilorientering tiavlar i samma klass oavsett bilens motorstyrka eller drivning ar det viktigt
att viigarna héller for alla tivlande och inte gynnar de som kor 4-hjulsdrivet. Undvik végavsnitt dir
det kan befaras bli allt for sonderkort innan hela startfaltet passerat. Var inte frimmande for att stryka
avsnitt om vidret den ndrmaste tiden fore tdvlingen varit ogynnsamt. Annars maste kanske en hel
stracka strykas for att en tdvlande fastnat pa kartrétt viag och blockerat andra tdvlande.

Det hénder att banldggare inom ett litet terringomride 14gger in méngder av angivelser i korordern och
anviander mm-matt som gor den nést intill oldsbar. De flesta tdvlande véljer da att dka runt i omradet
och “’plocka” kontrollerna pa misstinkta platser i stéllet for att ta sig tid att reda ut angivelserna och
aka den vig som banldggaren tinkt sig. Den seridse kartldsaren dr oftast en forlorare.
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Andra banldggare konstruerar problem hemma vid skrivbordet. Svérigheter som, for de tivlande i en
skakande bil med begrinsat kartlyse, ar ndst intill omojliga att utreda pa den déliga 50 000-delskopia
av som anvénts. Slumpen avgor ofta vem som hittar kontrollen snabbast.

Om en stricka avslutas med mycket enkel orientering eller allt for bra vég, far de tivlande chansen att
kora in forlorad tid och kanske darfor klarar strickan utan prickbelastning. De som klarat av
svérigheterna 1 tidigare avsnitt pa strackan fir ingen fordel.

Sjdlva banan &r det sdllan fel pa. Vara banlidggare har en sagolik forméga att leta upp gamla véigar och
knyta thop dem pa ett finurligt sétt. Att i korordern uttrycka sig klart och entydigt samt anvinda
lattlasta kartor, dér de tdvlande i den extrema tévlingsmiljon har en sportslig chans att leta sig fram den
ritta vagen ar inte lika latt. En gyllene regel ar att inte krangla till det i onédan - vi far utslag bland
de tivlande find4. Ar du ridd att striickan dr for litt och att flera tivlande ska klara en stricka utan
prickbelastning, sé runda i stéllet av striacktiden lite nedét.

(Bil-O 8.11.6) sdiger att respittiden ska sdttas sd att huvuddelen av de tivlande klarar att genomfora tivlingen
utan att overskrida respittiden. Kom 1hag att for den som har facit i handen ar alla problem enkla. For de
tdvlande som inte har 16sningen pa problemet rinner tiden ofta ivdg och tidsprick-arna kan bli betydligt
fler man rdknat med. Ha diarfér omdome nér tdvlingens omfattning fast-stills.

2 SAKERHETEN

(Bil-O 2.1.1)Tévling som genomfors till storsta delen pd allmdnna vigar bor koras under dygnets morka del.
Under sommarhalvaret bor tivling genomforas pa kvillstid. Tavling med O-stréickor som uteslutande
genomfores pa avlysta vigar, inhdgnade omrdden, industrier, grusgropar, militira ovningsomrdden eller
enskilda vigar utan allmdn trafik kan dven kéras pd dagtid.

Genom att enbart kora morkertavlingar skulle vi naturligtvis béttre kunna kontrollera andra tévlande
och allménheten och dérvid 6ka sidkerheten. Att helt forbjuda tdvlingar den ljusa arstiden eller dé kora
tavlingarna mellan klockan 22 och 02 skulle knappast bidra till en 6kning av antalet tdvlingar eller
tdvlande. Med lite fornuft och omdome 1 banldggningen bor vi med hyfsad sidkerhet kunna tévla pa
kvéllstid d&ven under sommarhalvaret.

2.1 DET KORS BITVIS FORT

Manga tycker att farten trissats upp under senare ar och att den i flera fall tangerar grénsen till vad som
ar vettigt. Visst gir det fort ibland, men s ldnge vi tivlar i grustag och pé industri-omraden, dér vi &r
ensamma och de flesta kor i ritt fardriktningden 4r det kanske inte sa farligt. Nar vi blandar oss med
allménheten eller ndr vi medvetet motkor for att “hdmta” missade kontroller borde sékerheten vara
bittre.

Det ar fa bland eliten som inte kor néstan sa fort det gar for att ha tid tillgodo vid eventuella
svérigheter langre fram pa strackan. Naturligtvis tar de tdvlande stor hinsyn till vigens beskaffenhet
och viglaget.

Téank pa att hastighetsbegrinsa till 30 km/tim forbi hus, genom gérdar och andra kénsliga passager.
Sadana hastighetsbegransningar efterlevs oftast mycket plikttroget av de tévlande.

Undvik svérigheter, som kan medfora backning eller vindning da tédvlingen gar pa trafikerad allméin
vig. Avhopp fran allmin vig bér om mojligt ske pd hoger sida. Avhopp pa vénster sida bor inte
utnyttjas om inte sikten pa platsen dr mycket god.

Maénga placerar orienteringskontrollerna lagt for att dimpa farten, men det ar tveksamt om sidkerheten
blir battre med var och varannan bil som letande efter kontroller aker och lyser i diket. En del tivlande
kan 1 sokandet helt glomma att det bade finns andra tdvlande och allménhet pa viagen.
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Valet mellan numrerade eller onumrerade kontroller har ingen avgérande betydelse for de tdvlandes
framfart. En entydig och lattlast kororder med tydliga kartklipp ger de tdvlande storre mojligheter att
gasa pa utan att kora fel. Med onumrerade kontroller blir tempot kanske lite lugnare. Rédslan att helt
missa en svar végritning eller inte upptiacka en gomd kontroll gor att de tdvlande hér ar lite
noggrannare med att verkligen kora ritt vig. Ar det numrerat fir man ju med numreringen ganska
snart en kvittens och kan vinda. Vid tvetydiga angivelser eller dalig kartkvalité blir de tdvlande osdkra
och virrandet fram och tillbaka kan till och med 6ka med onumrerade kontroller.

2.2 MOTKORNING

Kalkylera med motkorningar efter alla svérigheter (géller framst tdvlingar med numrerade kontroller).
Genom att placera en létt passerkontroll inte allt for langt efter en svar vigratning slipper vi linga
strickor med motkorning i hog fart. Detta giller inte minst pd allménna végar och krokiga vigar dér
risken for olyckor med motande trafik dr uppenbar. Tank dock pa att passertavlor pa allmin vag ibland
plockas ner av klifingrig allmédnhet och dé skapas ju ett nytt problem.

Idag skrivs det ibland i korordern att méte forekommer. Det &r inte alltid kartldsaren framfor detta till
foraren. Dér banan ér lagd sa att mote forekommer bor detta mer dn idag kompletteras med
varningsskyltar i terrdngen.

Anvind inte stoppskyltar i onddan. Ar sikten bra, uppmérksammar en limnaforetridesskylt foraren
lika bra om faran som en stoppskylt och ger mindre spér fran rivstarter att sopa igen efter tdvlingen.
Vid utfart pa trafikerad allmin vag ska alltid stoppskylt anvéndas.

2.3 SAKERHETSPLAN

Vid rallytévlingar dr det obligatoriskt att uppriétta av en sékerhetsplan for varje arrangemang. Visst kan
vi erfarenhetsmissigt konstatera att risken for olyckor #r betydligt storre i rally. Aven inom Bil-O har
vi ju haft tillbud, om &n inte av det allvarligare slaget. Vara tdvlande dr sékert vdl medvetna om att det
finns andra tdvlande i omradet och tar forhoppningsvis hiansyn till detta. Vi tavlar ju pa icke avlysta
véigar och skulle en oforberedd privatbilist stillas infor en svar situation kan bade han eller vira
tavlande drabbas.

Som tévlingsledare och banchef &r det kanske darfor pa sin plats att fundera 1 vad som skulle kunna
hénda. Troligast dr det TK-funktiondrerna pé strickan, som forst fr veta om nagot skulle hinda.
Sambandsvagarna maste déarfor klaras ut fore tdvlingen. Det dr inte fel att informera SOSAB om att
bilorientering pagér och ge dem ungeférlig banstrdckning.

Informera alla boende utmed banan. Aven sidana som inte 4r markigare eller viighéllare. En
overldmnad startlista skapar i ett sddant ldge oftast en positiv attityd till vart tdvlande. Sétt upp anslag
om att bilorientering pagar vid infartsvégar till sidana omrdden, dar allménheten ofta ror sig. Dér
tavlingen kors pa allmédnna végar bor léttlasta skyltar med “biltédvling padgar” sittas upp pa strategiska
platser.

(Bil-O 8.11.5 Olycksfall) Alla tivlande och funktiondrer dr skyldiga att medverka till att skadad medtiviande
eller annan skadad trafikant omhéindertas. Ndr sadan medverkan till alla delar dr styrkt genom vittnesmdl, kan
tavlingsledningen med domarnas medgivande justera prickbelastningen sd att den ldmnade hjdlpen inte
paverkar det slutliga resultatet.

Om en olycka intriffat forutsitts att bade tivlande och funktiondrer medverkar till omhéndertagandet
av skadade, dven om detta skulle innebéra att tavlingen tillfélligt stoppas. Bedomer tévlingsledningen
att olyckan r svér, d.v.s. med allvarliga personskador, bor tdvlingen avbrytas och polis underréttas
omedelbart. Aven SBF’s ledning underrittas.
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3 ORGANISATION

Att arrangera en bilorientering dr s& omfattande att ingen ensam kan hélla i allt. Erferenheterna visar
att en bra organisation oftast ligger grunden till en bra tdvling. Med en anpassad organisationsplan
fordelas ocksa arbetsuppgifterna som ska genomforas. Risken dr annars stor att ndgon liten detalj blir
bortglomd och succén vinds till en flopp med negativ kritik fran de tdvlande. Vid ett storre
arrangemang (typ SM eller NoM) skulle en Organisationsplan med ansvarsomrdden kunna se ut sa
hér.

Vid ett mindre arrangemang faller en del av uppgifterna bort och flera befattningar kan slas samman.

Tavlingsledning
I tivlingsledningen ingér: Téavlingsledare
Bitr. tavlingsledare
Sekreterare
Tévlingskassor
Banldggare
Banchef
Funktionérschef
Sekretariatschef
- formell ansdkan om tévlingen SBF
- ansokan till ldnstyrelsen
- sékerhetsplan och information polisen och ambulansen(SOSAB)
- overgripande planering och samordning
- uppritta tidsplan
- faststilla organisationen
- ge direktiv till huvudfunktionérer
- kontakter med forbundet, domare och kontrollant
- ge SBF forslag till domarordforande och tiavlingskontrollant

- kontakt med 6vriga lander och deras domare (NoM)

Domargrupp/taviingskontrollant

Ansvarig for kontakten med domare och kontrollant &r Tavlingsledaren
- kontroll av kérorder, bana och kontroller

- €v. protester

- domarrapport
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Ekonomi

Ansvarig for ekonomin dr Tavlingskassoren

- upprétta budget

- bokfora utgifter och inkomster

- ta emot betalning fran de tdvlande (fardigskrivna kvitton)

Funktiondrer

Ansvarig for funktiondrer och personal dr Funktionédrschefen
- tillsammans med tévlingsledning uppskatta funktionirsbehovet

- uppritta funktiondrsforteckning med reservlista

- boka upp alla funktionérer (kvittens)

- utbildning av och ldpande information till alla funktionérer

- ta fram och fordela fikabiljetter
- avtackning efter utfort arbete

Marknadsféring

Ansvarig for marknadsforing dr Sekreteraren
- ta fram och distribuera inbjudan
- annonsering mot aktiva

- annonsering mot publik

Sponsoring

Ansvarig for sponsorfragor dr Bitrddande tévlingsledaren
- kontakter med kommunen(-erna)
- annonsforséljning 1 programblad

- reklam pa bilarna

Media

Ansvarig for media dr pressansvarig
- kontakter for ev. TV-bevakning

- forhandsrepotage

- inbjudan till lokalpress

- presservice tiavlingsdagen

- pressrelease och resultat till ej ndrvarande press
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Prisutdelning

Ansvarig for prisanskaffning och prisutdelning ar Bitrddande tdvlingsledaren

- anskaffning priser
- duka prisbord

- priscermoni

Banlédggning

Ansvarig for banldggargruppen dr banldggaren
- grov planering av banstrackning

- inforskaffande av kartmateriel

- markédgarkontakter/avtal

- detaljplanering banor

- framtagning av kartskisser

- godkdnnande av skisser for spridning

- vagforbattringar/réjning

- markering kontroller/utsittning pinnar

- kérorderskrivning

- kontroll och provakning (gérna i morker)
- framtagning av facit for de tivlande

- slutkopiering och ihophiftning

-uppfoljning efter tdvlingen med viktiga markagare

Material

ansvarig for erforderlig material 4&r Materialaren
(- start och mélportal)

- vagforstarkning utmed banan

- kontrollmarkeringar med pinnar

- pilning och markeringar utmed banan

Tavlingsbana

for tdvlingsbanan ansvarar Banchefen

- sikerhetskontroll av banan

- planering och instruktion publikkontroller, publikkarta
- utsattning skyltar

- framtagning réittningsmallar till sekretariatet

- pilning till anmélan och ev. kérrparkering

- info/pilning till TK 0

- utse strickchefer
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- fordelning funktionérer till TK

- kommunikation och samband

- bemannade kontroller

- tidkort fran skogen (ev.)

- information och utrustning TK-funktionérer
- instruktioner forakarbilar

- beredskap mot sabotage

- instruktioner efterdkare

- intagning av kontroller

- aterstdllning av anvinda végar

Forldaggning
Vid storre tdvlingar ddr minga av de tdvlande har l&ng resvig hor det till att &tminstone tipsa om
mdojligheter till forldggning. Det dr inte fel att avdela en person som Forldggningsansvarig.

- ev. avtala och preliminédrboka forldggning

Férsaéljning/marka

- utspisning frukost/middag (ev. vid forldggning)
- marka pé tdvlingscentrum

- marka vid ev. uppehéll (makkarapaus)

- inkOp och forséljning

Teknisk kontroll

Ansvarig for teknisk kontroll dr

- besiktning fore och efter tdvlingen

- startnummer

- utrustning vistar, konor, protokoll mm

- pilning till besiktning och anmaélan

Tavlingssekretariat

Ansvarig for tivlingssekretariatet &r Sekretariatchefen

- ta fram och testa ett bra datasystem

- ta emot skriftliga anmélningar

- kontakt landsansvariga om seedade och tdvlande i NoM Cup
- lottning och utskrift startlistor

- tillsammans med tévlingsledningen ta fram PM

- distribution av PM och startlistor
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- anmdlan tdvlingsdagen

- tidrédkning/kodkontroll

- upphéngning av resultat

- plan for behandling av ev. protester

- uppréttande och utskick av slutgiltiga resultatlistor

4 FUNKTIONARER

Dispenser licenser
Utbildning
Funktionérsstatistik

Funktionérsvard (fest/uppfoljning)

5 BANSTRACKNING

Banldggningen dr ménga ginger den inledande fasen i ett arrangemang. I varje bilorienterares huvud
finns oftast mingder av fragment som kan anvéndas vid framtida tivlingar. Banstrackning-ar som man
kanske hittat i samband med tidigare arrangemang, men som inte passade in den gdngen. Ménga
tidigare anvanda omraden ligger ocksa i “trada”, for att bli lagom bortglomda och kunna anvéndas pé
nytt.

Omraden dir man anvénder egenritade skisser kan mycket vél anvindas ér efter ar, bara man lagger
om banan s den inte blir alltfor lika. De tdvlande har inte mycket nytta av att de kdnner igen sig 1 stort
nér det viktigaste momentet &r att kora de olika slingorna at rétt hall utan att gora misstag. Glom inte
att kontrollera att skisserna stimmer om det gatt en tid senast de anvéndes senast.

Déremot bor man ténka pa att svara avhopp och végritningar ger en oréttvis och osportslig favor for de
som deltagit vid tidigare tdvlingar i omrddet och sdkert kdnner igen sig. Har man missat en véigrétning
och akt dér och letat far man ofta en klar uppfattning om omradet. En bild som hos de som drabbats
kan sitta i manga ar. Kalkylera ocksa med att de bittre kartlasarna gar igenom sina gamla tévlingar i
aktuellt omrade och “ldser pa” de ratningar som da anvédndes. For storre och viktigare tdvlingar bor det
kanske dérfor ga tiotalet &r innan samma ritning anvénds igen. Genom att byta till annat kartmaterial
eller gora en variant pa bankonstruktion kan man sékert anvdnda samma svérighet langt tidigare.

Mixar man gammalt och nytt blir inte banlédggningsarbetet s omfattande. Det dr oftast mycket léttare
att revidera en tidigare anvind skiss @n att nyrita. Glom inte bort de som var banldggare i ett tidigare
skede 1 klubbens historia. Kanske finns dér sparat kartmaterial sedan tidigare. En del klubbar har under
aren sparat pa sig ett helt arkiv av kororder fran gamla tdvlingar och de kartor och skisser som finns
over omgivningarna. Markédgarkontakterna blir ju ocksa enklare nér man vet vilka markidgare som
maste tillfragas.

Légg girna banan pa sma végar och stigar, men undvik passager dir viagen dr mycket trang och bokig.
Maste sddana avsnitt anvéndas sé r6j vil och méla eventuella stenar (vattenloslig vit farg). Bedomer du
att det inte racker med att mala, sa forvarna med varningsskylt eller komplettera med vit pinne. Att

visa de tdvlande att man verkligen forsokt att rensa vigen och varna for farligheter ger alltid positiv
kritik. Alla aker ju inte i buliga "folkracebilar" och ménga blir irriterade om de skulle sl& sonder bilen i
onddan. Déliga vigavsnitt bor inte kdras mer &n en gang. Undvik darfor varvningar pd dessa. Utnyttja
dem endast for att sammanbinda intressanta omraden som inte kan nds pa annat sétt.
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Varje banlidggare vill sdkert bjuda de tdvlande pa minst en svar vigréitning. [ kdnda omraden &r det inte
helt latt att hitta pa nya végritningar. Genom att hemma pé skrivbordet sitta och jamfora kartor av
olika skalor och alder kan man hitta avvikelser. Efter terrdngkontroll visar det sig minga ganger endast
vara slarv fran kartritaren, men da och da finner man en “pérla”. Fundera pa i vilken akriktning som
svarigheten bést utnyttjas.

Forsok pussla ihop de fragment till bana som finns sé att en s sammanhédngande bana som mojligt
erhélles. Det ar ingalunda fel att bryta o-strackorna och kdora transportstracka en bit. Transportstrackor
kan ocksé anvindas for att komma forbi tittbebyggda omrdden eller komma runt markédgare som inte
gett sitt tillstand till tdvlande. Langre strickor med lagt orienterings-varde eller allt for bra
véigstandard, som kan ge de tdvlande mojlighet att kora in forlorad tid, bor kanske hellre koras som
transportstriacka.

Lagg inte allt for langa strackor. Récker funktiondrerna till flera TK-bilar sa dela banan i ldmpligt
langa strackor. Skulle nagot trots allt ga snett dr det synd att behdva stryka en mycket ldng och
utslagsgivande stricka.

Kom ihag att g forsiktigt tillviga nér du dr ute och rekognoscerar i okdnda marker. Att kdra mot
forbudsskyltar eller pa annat sitt gora intrang kan reta en markigare och en siker underskrift fran
denne kan véndas till ett nej.

6 VAL AV TAVLINGSTYP

Pa senare ér har det blivit allt vanligare att man pa tdvlingar med numrerade kontroller mer eller
mindre medvetet dker delar av banan fran fel hall for att spara tid. Med lite tur far de snabbt en kvittens
pa missad en kontroll och kan da vinda tillbaka. Hittas kontroller som tillhor en senare del av banan
skrivs dessa upp och med lite tur kan hela varv hoppas over lingre fram. Genom att de flesta
arrangorer har sma personella resurser att lasa upp banan med BPK eller pa annat sitt kontrollera
ekipagen utmed banan premieras darfor manga ganger de som medvetet chansar eller systematiskt
forsoker overlista banldggaren. De tdvlande som bemddar sig om att dka 100% rétt vig dr oftast
chansldsa.

De senaste aren har det diskuterats mycket bland bade arrangoérer och tdvlande om hur vi ska arrangera
véra tivlingar for att verkligen premiera de tavlingsekipage som genomfor tivlingen pa ett korrekt sétt.
Sedan 1997 har vi inom SBF mgjlighet att arrangera bilorienteringar enligt typ A med numrerade
kontroller eller enligt typ B med onumrerade. Typ B ger ju ingen kvittens pa missad kontroll och de
tdvlande tvingas hiar bemdda sig om att verkligen aka kartritt hela tiden. Som arrangdr av Typ B kan vi
dven utnyttja samma kontroll flera gdnger pa strickan, utan att i forvig avsloja nér den aterkommer.
Ja, om flera strickor kors i samma omrade kan en och samma kontroll 4ven anvéndas pa foljande
strackor.

For att arrangera en tivling av typ B krévs att banldggningsarbetet genomfors med storsta omdome
och noggrannhet. De senaste arens arrangdrsmissar som resulterat i mycket kritik fran de tdvlande har
resulterat i att det endast ett fatal arrangoérer vagar sig pé att arrangera tivlingar med onumrerade
kontroller. Detta trots att de sjdlva ser manga fordelar i1 den tavlingstypen. Att behovet av utbildning av
och information till vara banldggare &r stort ar helt klart.
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Ar problemen, som de tivlande stills infor inte solklara, méste vi ge de tivlande chansen att riitta
till ett misstag med en géng for att skapa fullstindig rittvisa och sportslighet. Egentligen ar ju detta
som dr den stora fordelen med tévlingar av typ A med numrerade kontroller. Erfarenheten visar att ett
arrangemang med svéarldsta kartor, luddiga kororder eller slarvigt placerade kontroller i viss méan kan
“rdddas” med att ha numrerade kontroller. Detta far pa sikt ingalunda vara en anledning till att vi ska
acceptera dalig banldggning. I ett vil genomarbetat arrangemang med lattlasta kartor, entydiga
kororder och korrekt placerade kontroller spelar tdvlingstypen mindre roll.

Efter det grovbanldggningen gjorts bor man som arrangor vélja vilken typ av arrangemang som passar
just detta arrangemang.

7 MARKAGARE

Att kontakta markéigare och vighéallare for att fa tillstind att kora tivlingen dr for minga
arrangorer kanske det tyngsta arbetet. Utnyttja alla klubbmedlemmars kianningar och
kontakter. Se bara till att den som hjilper till med kontakten ir vil informerad om vad
tillstandet giller. Kontrollera att den som “skriver pa “ verkligen har mandat dértill och be
honom/henne att informera alla som kan beroras.

Manga génger nér det uppstar konflikter har den som skrivit pa inte informerat alla i familjen eller
vagforeningen om vad som dr pa géng.

For att seriost kontrollera vem som dr markdgare 1 de omraden man ténker utnyttja bér man, med
utgdngspunkt frén senaste utgdvan av den ekonomiska kartan, uppritta en forteckning dver de
fastigheter som berors. Ur kommunens fastighetsregister tas sedan fram en aktuell adresslista. Pa de
flesta kommunkontor kan man mot varierande avgift fa hjélp med att ta fram uppgifterna.

Kom ihag att kontakta markégarna tidigt i banldggningsarbetet och inte nér banan &r fardig. Det ar
alltid lattare att fa ett ja om markdgaren far mojlighet att sjalv tycka till och vara med och bestimma.
Att stdllas infor det faktum att bdde bana och datum redan ar faststéllt gor att ménga kénner sig
“Overkorda” och kanske sidger nej. Var ocksa sé drlig du kan. Det ar alltid littare att fa komma tillbaka
om slitage och vdran framfart ungefér stimmer mot vad markégaren forvéntat sig. Det finns
markégare, som trots att de skrivit pa, stoppat de tdvlande nér han tyckt att vi stort mer &dn han
forvéntat sig.

8 BANLAGGNING | DETALJ

Undanréj méjligheterna att "fuska”

Huvuddelen av de bista ekipagen anser att resultatet vid de flesta tdvlingar dr viktigare 4n att verkligen
kort banan pa exakt ritt sétt. Det géller att f& med sig alla kontroller pa snabbaste mojliga tid. Man tar
sig inte alltid tid till att reda ut at vilket héll en slinga ska koras utan far ibland kontrollerna bakifran.
Det héander till och med att man medvetet kor slingor at fel héll {for att spara tid. Koderna pa de
kontroller man ska ha forst senare noteras vid sidan av startkortet s& att man inte behdver aka dit igen.
Ingen arrangdr har ju personella resurser att sdtta en BPK pa varje slinga och det utnyttjas ocksa av de
tavlande.

Slingor dar man kan tjéna vésentlig tid pa att &ka fran fel hall bor dérfor ”lasas upp” med tva kontroller
eller BPK.
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Sadana kontroller som man ska senare i korordern maste placeras sé att de inte syns forsta gangen man
ar i omradet och inte heller kan hittas vid de troligaste felkérningarna. Som reglerna ar skrivna idag
kan vi inte utesluta de tdvlande som tar kontrollerna fran fel héll, utom dér “fel viagskylt” utplacerats
eller kontrollen bemannats (se Bil-O 8.11.4). Somliga tycker att det borde sti "fel viag” pa baksidan pa
alla passerkontroller. Andra tycker det skulle vara orittvist om vi samtidigt inte kan kontrollera att

nigon motkorning verkligen inte sker.

Det ér inte heller ovanligt att kartldsaren chansar och fyller 1 en bokstav for de kontroller han missat
innan han tar signaturen i en bemanning. Senare adker man tillbaka, hittar tavlan och réttar bokstaven i
rutan. Ar det en pérla till viigritning” kan det vara virt att sitta ut tvA BPK efter varandra. Eller varfor
inte en stdmpelpasserkontroll SPK, vilken har samma funktion men sparar folk. Med andra ord géller
det att som arrangor hela tiden ligga steget fore véra smarta elitdkare.

Snurrar och varvningar

Snurrar brukar vi kalla de orienteringsintensiva strickor som kors pé industriomraden, grustag, sdgar
etc. Oftast anvénder vi hir egenritade skisser som kartunderlag pé dessa strickor. Eftersom omradena
som hér anvinds oftast inte dr 6ppna for allmén trafik under tavlingen ar det inte fel att hér tillata
forarna fa gasa pa lite och ha roligt. Samtidigt ska kartldsarna under extrema forhéllande snabbt kunna
lasa korordern, hinga med pé kartan och hinna med att notera ritt kod.

Forsok ge de tdvlande "rytm" i snurren, men var gérna okonventionell. Manga anvinder
standardlosningar som de erfarna kartldsarna 16ser genom att bara ldsa ett fatal av angivelserna.
Anvind inte fler angivlser dn nddvandigt men glom inte att kontrollera sa korordern &r helt entydig.
Med enkla angivelser utan svara védderstraick och mm-matt hanger kartldsaren med och tdvlande tycker
det dr roligt.

Placera kontroller som ska tas senare pa strickan pa ett sidant séitt att de inte hittas sa litt av de
som kor fel eller medvetet skummar av omridet och "plockar' kontrollerna. Tink efter vad
som en hittad” skylt kan innebira. Ibland kan den "lycklige'" hoppa over ett helt varv pa
omradet senare i tivlingen. Kanske kan de bara runda en BPK kontroll medan kartlisaren
skriver in koderna frian de kontroller som hittats tidigare. Med en eller flera klurigt placerade
BPK kan de tivlande tvingas dka hela banan trots att de sett en del kontroller tidigare.

Banan akbar for alla

Undvik branta uppforsbackar sa gynnas inte de som kor 4wd. Vénd pé akriktningen eller stryk
strackningen fore tivlingen. Det har hént att strickor fatt strykas for att flera tivlande inte kommit
fram den kartrétta vigen. Ha dven gott omdome och uteldmna vattensjuka omraden, dér det kan
befaras bli rejélt sonderkdrt innan alla bilarna hunnit igenom. Detta géller 4ven viagsystem i 16s sand.

Spetsiga vinkar bakat sétter visserligen foraren pa prov, men oftast blir sparen mirkbara och kraver
efterarbete. Spédren rojer ocksé akriktningen. De tavlande som kommer tillbaka till samma plats de
varit vid tidigare héller ofta betydligt hogre fart dn forsta gdngen. Spéren blir darfér minst tydliga frén
forsta varvet, vilket kan utnyttjas vid banldggningen.

Ak igenom varje meter av banan i god tid fore tivlingen, 4ven om striickningen anvints tidigare. Det
kan ha hint ndgot som omojliggér anvandningen och det dr badde pinsamt och jobbigt att ligga om
banan i sista stund.
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Informationskontroller, IK och pilning

Passerbara IK med information i ett informationsbesked bor anvéndas dar kartan och terrdngen inte
helt verensstimmer. Vi slipper da ekipage som aker och letar efter en vdgratning och en kontroll som
inte finns.

Vi kan dven anvinda IK i stéllet for pilning ut fran en vagrétning. Pilning kan ju ibland avsléja utfarten
for de som missat vagratningen.

Banldggningsstrategi vid onumrerade tédvlingar

Maénga tror att banldggningsstrategin vid en tdvling av typ B med onumrerade kontroller vésent-ligt
skiljer sig frén en tdvling med numrerade kontroller. Basta resultatet fds om banan lidggs pd samma satt
som vid en numrerad tdvling med enda skillnad att kontrollerna inte numreras. De senaste arens
erfarenheter visar att vi dd far de roligaste tivlingarna. Dér arrangdren utnyttjat de onumrerade
kontrollerna for att skapa svérigheter har det manga ganger blivit slumpen som avgjort. Skapade
svérigheter med varvningar enbart med syfte att de tdvlande ska ta fel kontroll &r oftast osportsliga och
irriterar ofta de tdvlande. Lét inte djavulshornen vixa i din panna.

Antalet kontroller kan minskas rejalt vid onumrerade tivlingar. Trots farre kontroller vagar ingen
hoppa dver en slinga utan forsoker atminstone aka rétt viag. For banldggarna géller det emellertid att
placera kontrollerna pa ett oregelbundet sétt och utan mdnster som litt kan genomskadas av de
tavlande.

Korta banan

P& samma sitt som ndr sma barn borjar ldra sig 14sa ar det viktigt att mangden information &r ritt
anpassad. Skulle ABC-boken, med lite information pé varje sida, erséttas av en ren textsida frén en
dagstidning r jag séker pé att inldrningsprocessen skulle ga langsammare. Pa samma sitt ar det ytterst
viktigt att vdra nyborjare erbjuds mycket litt ldsta kartor och létta angivelser. Om dér finns mycket
storande text pd kartan &r det inte forbjudet att “rensa” bort lite onddig text med Tippex pa
kartorginalet fore kopiering.

Ett av de svédraste momenten for nyborjarna dr kartbytena. Byt dérfor inte karta for ofta och vilj gdrna
vagskal eller andra entydiga punkter 1 vdningsbytena i1 kdrordern. Lat kartklippen 6verlappa rejalt.

Téank pa att de tdvlande pa korta banan oftast inte har annan métutrustning én standardbilens
trippmétare med en indelning pa 100m. De punkter som viljs for som OK bor darfor ocksa vara
tydliga i1 naturen. Ha rejdla avstdnd mellan kotrollerna, gérna efter jaimna 100m-avstand.

Vinta med att utnyttja nedrivna eller flyttade kontrollpunkter tills de tdvlande klarat de grundlédggande
momenten. Undvik kontroller dir de tdvlande inte kan skilja kartans backar fran hdjdkurvor eller andra
linjer.

Olika kartskalor dr ocksé svart for den ovana. Det tar tid att byta skala och de tdvlande hinner ofta rulla
forbi vésentliga terrangpunkter innan kartldsaren ldst in sig pa den nya skalan. Ge darfor nybdrjarna
lite tid att komma in pd kartan innan de ska borja leta efter kontroller. Férsok undvika de udda
kartskalorna som kraver mycket rdknande for att bestimma avstanden.

Mycket populért har varit att kora nyborjartavlingar pa en fargkopia i skala 1:50 000 som baskarta.
Fran denna gors enstaka avbrott pa karta i skala 1:10 000 eller pa tydlig skiss dar mojligheten att
orientera gor att avstindsmétningen inte blir lika viktig. Férgkopiering av topografiska kartan stérre dn
A4 e tillatet utan tillstdnd fran Metria (LMV).
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Ofta laggs korta banan med enformigt letande efter OK utmed allménna végen. Utnyttja gérna lite mer
vagrika omraden fOr att nyborjarna ocksa ska fa vilja vég. Inte allt for komplicerade snurrar pa
industriomraden, dir kartldsarna dven kan ta hjilp av hus och andra detaljer p4 kartan i orienteringen
ar bade populért och liarorikt. Glom inte att de tdvlande ofta kor fina ”vardagsbilen” utan harda
stotddmpare och skyddsplat.

Manga har framfort synpunkter pd att nyborjarna behdver numreringen som ett stod och att de skulle
ha littare att veta var de dr om kontrollerna dr numrerade. Andra tycker att det &r lika bra att
nybdrjarna ldr sig ldsa kartan noggrant och hitta fram utan stod fran kontrollnumreringen redan fran
borjan. Jag tror att inldrningsprocessen gar snabbare med numrerade kontroller. De tédvlande fér ju da
chansen att dka tillbaka och reda ut svrigheten i stillet for som vid onumrerade tévlingar forst i
efterhand fa reda pa att de inte klarat en svarighet och missat en kontroll. I dagens reglemente ar det
mdjligt att i samma tévling ha numrerade kontroller for nybdrjarna pd korta banan medan langa banan
kor onumrerat.

Forsok med onumrerad linjeorientering for nyborjare har ocksé varit populért. Nyborjarna kan da helt
koncentrera sig att orientera sig fram utmed banan och slipper dverforingsmomentet frén angivelser till
karta som ofta dr tidsddande for de ovana.

9 KONTROLLVAL OCH SKYLTPLACERING

(Bil-O 4.1) Skyltarna ska placeras sd att de ldtt kan upptickas och avidsas dd de tiviande dr pd rdtt plats eller
pd rdtt vdg. An en gang kommer jag tillbaka till att vi ska arrangera tavlingarna sa att de tdvlande tycker
det &r roligt och inte fOr att arrangoren ska roa sig at de tdvlades misstag.

Att medvetet gdmma eller ”grdva ner” skyltarna skapar manga gdnger slumpmoment. Det dr dd kanske
inte de duktigaste som snabbast l6ser problemet, utan de som har mest tur. Irritationen bland de
tavlande okar och griniga tavlande vill vél ingen banlidggare se.

En grundregel bor vara att man léitt kan se skyltarna nir man ar kartritt pa ritt vig. Vad menas da
med kartratt?

9.1 OK

Vi tittar forst pd placeringen av orienteringskontroller (OK). Om mojligt ska dessa viljas sé att de
tdvlande med hjélp av kartan ska kunna lésa sig fram till kontrollen. Medan man pa en meter nér kan
sdga var en OK Bick ska placeras kanske en OK Kraftledning vid en hogspanningsledning kan anses
kartritt inom 10-20 m. Man bor 1 det senare fallet darfor placera skylten sé tydligt att de tdvlande ser
den nir de 1 lugnt tempo passerar hela strackan under ledningarna.

Saknar kartan detaljer dr det viktigt att det inom inte allt for 1angt avstdnd finns tydliga detaljer att
mata ifran. P& en bra och tydlig karta kan relativt smé och svéarfunna kontrollpunkter viljas medan man
pa mer svarldsta kartor (om de 6ver huvud taget ska anvdndas) bor anvénda lattfunna kontroller.

Ge de tdvlande en sportslig chans att med hjélp av kartan avgdra om det ar ritt kontroll vid en tavling
med onumrerade kontroller. Kan inte kontrollféremélet ses i terrdngen bor minsta avstdnd mellan OK
vara minst 50m. Kanske dnnu mer om kartan dr smaskalig och svarlast.

GOm inte skylten 1 onddan. Det dr ju kontrollféremalet som ska hittas och inte en “nedgravd” skylt.

Satt skylten pa lagom avstdnd bakom en stolpe eller tridd sa att den inte kan tas i farten for den som

bara aker och lyser 1 diket utan ha minsta kontroll pa avstandet. Ta bort grds och grenar som gor det
svért for det tdvlande som befinner sig mitt for skylten att lasa kodbokstaven.
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Manga ginger ser man de ljusa pinnarna pé langt hall och slipper att méta in eller orientera sig dnda
fram till skylten. Med lite brun lasyr pa pinnarna ger man inte de tdvlande den hjilpen. Man bor
efterstriva att fa en sa jamn skyltplacering hela tdvlingen igenom. Sitter skylten alldeles uppe pa vigen
syns den ofta pé langt hall och stir da sa nidra att den ar svar att avldsa utan att veva ner rutan och titta
ned. P4 mindre végar &r bésta placering pa 3-5 m avstind fran hjulspéren pa andra sidan av det lilla
dike som ofta finns. Pé storre vdgar i slédnten 2-3 m fran vagbanan. I hojd bor tavlan placeras maximalt
1 6gonhdjd for den tidvlande d.v.s. 0-1 m 6ver marken. Viss hinsyn bor tas till om vigrenen sluttar
nerét eller uppét. Att placera skylten hogt uppe i en slidnt eller uppe pa ett staket ar sillad populért.

Har man i en tdvling olika banldggare till bor skyltplaceringen diskuteras sé att alla har samma
uppfattning om placering. Kanske ska da en av banléggarna ha ett 6vergripande ansvar dver att
placeringen blir sa lika som mojligt hela tdvlingen igenom.

Finess I Det dr populért att utnyttja terringforemélens inbordes placering for att skapa problem for de
tavlande. En OK Hus ska ju sitta vid vigen vinkelritt fran huset. Dér vigen vinklar av eller bojer
kraftigt i samband med att huset passeras placerar sa gott som alla banldggare skylten bakom kréken,
sa sent som mojligt men &nda kartrétt. De ovana letar naturligtvis tidigt medan de rutinerade snabbt
kor runt kroken och hittar kontrollen. Forsok bryta monstret med en tidig placering dé och da, sa
kanske @ven de rutinerade far nagot att bita 1.

Det ér tveksamt om ovanstaende dr nagon finess, utan endast elakt och kanske oldmpligt om kontrollen
hamnar efter en vigkorsning.

Finess 2 Duktiga banlidggare placerar ibland en OK eller PK for att avleda uppmérksamheten hos de
tdvlande strax fore en klurigt vigratning. En tydlig placering gor att de tdvlande tar kontrollen 1 lite fart
och att bilen hinner passera avhoppet till viagratningen medan kartldsaren tittar ner for att skriva in
koden och innan han/hon hunnit ge foraren direktiv som att vigen ska svinga.

Det dr ddaremot knappast en finess att placera en OK skymd bakom hogerskylten till en passerkontroll
dér angivelserna slar i samma punkt. Finess tycker en del banldggare. Smaaktigt tycker manga
tavlande, da det framst lurar de orutinerade, som inte hinner med att ldsa in och ligga flera angivelser
fore.

Likasé ar det inte populért att trycka ner en OK Vig i diket som kommer efter vigen i stillet for att
tydligt placera den négra meter in pa végen eller i vigkanten alldeles fore.

9.2 PK, BPK

Passerkontroller anvands oftast for att be visa att de tdvlande verkligen kort en slinga och inte kommit
vidare pé banan efter att ha 4kt en genare vég. I en tivling med numrerade kontroller féorekommer
passerkontroller pé de flesta slingor som ska koras. I en onumrerad tiavling kan man ha glesare mellan
kontrollerna, utan att de tdvlande vagar chansa p4 att hoppa 6ver ndgon végslinga.

PK brukar ibland ocksa anvéndas som kvittens pd att man dr pa ritt vdg dven om andra alter-nativ att
ta sig igenom banan inte finns. Drojer det ldange mellan kontrollerna blir ménga tdvlande oroliga dver
att de missat nigot och stressar upp sig. Detta utnyttjas ibland.

De svaraste passerkontrollerna placeras vid vagratningar. Har ska de tdvlande folja den kartritta
vigstrackningen dven om det dr kortare och snabbare att kora den nya végen. Enligt Bil-O 2.1.3 ska
vdgrdtningar vara tydligt utlisbara pd tivlingskartan. Vid véigrdtningar bor avstandet mellan den nya och den
gamla vdgen vara minst det avstand som motsvaras av 0,5 mm i aktuell kartskala.

Ska det vara ndgon vits med att utnyttja en vigritning ska PK-skyltarna kunna gommas sa att de inte
kan avlésas frdn den nya vigen utan att de tdvlande tvingas kora den gamla végstrackningen. Den
gamla vigen bor med undantag for sjélva infarten rojas vil fran buskar och sly. Ibland kan en
végritning vara mycket entydig och tydlig men avstandet till den nya végen litet. Vdlj da en storre
kartskala sé att mattet uppfylls. D4 blir det inget snack. Med en storre skala blir ocksé kartbilden
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tydligare och de tdvlande har en sportslig chans att observera avvikelsen. Med en karta i skala 1:10 000
ska det alltsé vara minst 5 meter mellan vigarnas mitt.

Bil-0 2.1.3 sdger ocksa att mindre sidoforflyttningar i samband med in- och utfart till/frdan vigrdtningar pd
tavlingsbanan inom ramen for kartlagd vig far forekomma. Sddan avvikelse ska Iditt kunna uppfattas av de
tavlande.

Infarten eller utfarten fran vagratningar pa lite storre vagar ar inte sdllan avgrdvda och ofta ersatta med
en mot den nya vigen mera vinkelrdt ny vig. Med regeltexten menas att den nya infarten far anses
vara kartratt om avstandet till den avgrdvda ursprungliga infarten &r liten (10-15 m) och vél synlig for
de tdvlande. I annat fall maste tillfdllig bro byggas dver avgrav-ningen for att vagritningen ska fa
utnyttjas. Vid passage av andra foremal som hindrar kartrétt framfart for de tdvlande ska vigens
fortsatta strackning l4tt kunna uppfattas. Om sé inte dr fallet maste vigen pilas eller de tdvlande
informeras om hur de kommer vidare med en IK.

Placera PK-skyltarna pa ett jamnt avstind fran vigbanan. P4 samma sétt som vid en OK bor grds och
skymmande grenar tas bort sé att de tdvlande kan se bada skyltarna nér de i tivlingsfart (40km/tim)
kommer korande pa den rétta vigen. Det ar elakt att placera en PK alldeles efter ett kort kron dar
bilens stralkastare inte hinner lysa pa skyltarna innan skyltarna passerats. Under gatubelysning eller
vid annat stérande ljus har de tdvlande svért att urskilja en skylt, vilket kanske &r tvart emot vad man
skulle tro.

Daremot bor man striva till att placera skyltarna till en passerkontroll pa ett sddant sitt att de inte
uppticks av de som aker denna del av banan fran fel hall. Ar det av sikerhetsskil visentligt att alla
tavlande verkligen kor banan at ritt hall bor "fel vag"-skyltar placeras innan de tdvlande kommer allt
for langt in pa slingan. Helst innan de nar kontrollskyltarna. Att passera sddan skylt ska bestraffas ju
enligt reglerna med uteslutning. Befarar man att overtradelser kommer att ske, bor funktionér garna
utrustad med videokamera bevaka skylten.

Har man gott om funktiondrer &r bemannade passerkontroller att foredra. Ténk pa att aldrig placera en
BPK i uppforsbacke eller dar underlaget ar 16st. Fullstopp och rivstart ger alltid rejéla spar. Jobbigt att
aterstilla och risken finns att tdvlande i slutet av startfaltet kor fast. Ligg gidrna in i BPK-funktiondrens
uppgift att snygga till vigen efter tivlingens avslutning.

Placera alltid skyltarna till en BPK sa att de tdvlande inte kan passera kontrollen fran fel hall utanfor de
uppsatta skyltarna. P4 sd sétt kan de som “plockat” kontroller inte bara runda kontrollen utan tvingas ta
en langre vég for att komma tillbaka till BPK’n. Det har hént att tdvlande kort i diket utanfor tavlorna
for att slippa en stor omvég.

9.3 SPK

(Bil-O 4.1.2) En obemannad passerkontroll kan ocksad forses med stimpel och kallas dd stimpelpasser-
kontroll (SPK). Stimpeln ska av arrangoren upphdngas pd ett sddant sdtt att den, utan risk for ned-kérning, kan
nds och anvdndas av de tiviande utan att de behover limna sina platser i bilen. Stiampeln ska om mojligt
placeras pa hoger sida rakt ovanfor den hégra skylten med texten SPK. Den tivlande stimplar sjdlv i rdtt ruta
pd tidkortet. Ar stimpeln av ndltyp mdste tidkortet anpassas sd att stimpling kan ske utan problem.

Eftersom de tdvlande sjdlva ska stdmpla hér tar en passering ldngre tid 4n vid en BPK. Risken for
kobildning blir storre varfor en vanlig BPK ér att foredra om man har gott om funktionérer. SPK &r
darfor inte heller sa ldmpliga att anvidnda vid kontroller som ska passeras upprepade génger.

Stabilaste konstruktionen av en SPK ir att en horisontell lina sétts upp mellan tva tridd ca 2,5 fran
marken och fran linan sedan fasta en hingande stimpel just 6ver den hogra PK-skylten. Det dr inte fel
att dubblera med stdmpel dven pé vénster sida. Anvdnd en stark lina som inte gar av om stdmpeln skulle
fastna. Bind gédrna en rosett av reflex vid stimpeln sa uppticks den lattare. Med de tidkort som vi
vanligtvis anvinder dr det oldmpligt med s.k. nélstdmplar som allmént anvénds 1 Finland (alla rutorna
kan inte nas). For kontorsdndamal finns mindre sjélvinfargande kvittensstimplar som fungerar bra.
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9.4 TK

Vid en placering av TK, ténk pé den privata trafiken och att det finns plats for en kobildning. Vid en
ankomst TK fran en O stricka bor man tdnka pa att det finns en uppbromsningsstracka mellan TK
skylten och TK bilen "tiden tas nér bilen dr vid TK skylten”. Se till att det finns tillrackligt avstand
mellan ankomst TK och avgéngs TK for ev. kobildning. Undvik placering av TK néra hus, for att
undvika stora de boende.

10 KORORDERN

Lat kartldsningen och uppgiften att hitta den riitta vigen bli den dominerade uppgiften for de
tavlande. Angivelserna ska endast vara en metod att pd kartan entydigt faststélla den vdg som ska
koras. Att anvinda krangliga, tvetydiga eller svarfunna angivelser drar bara ner tempot och skapar bara
missnojda tavlande. Tank pé att miljon som kartldsaren ska 10sa sina uppgifter i knappast dr densamma
som hemma vid banlidggarens skrivbord.

10.1 TEORETISKA OCH KONSTRUERADE SVARIGHETER

Ge kartldsaren en sportslig chans att snabbt 10sa de teoretiska problemen. Visst ska banan innehélla en
hel del svarigheter, men lat inte huvudproblemen bli att forstd hur banldggaren ténkt sig
banstrackningen. Svarigheten bor i storsta utstrickningen i stéllet vara att snabbt kunna tyda kartan och
med hel bil kunna ta sig igenom hela banstrackningen. Den som har 16sningen pa problemet ser oftast
helt annorlunda pé saker och ting dn den som vare sig har terraingkdnnedom eller vet var det rétta
spéret gir.

Blir kartldsningen allt for svar kommer ekipaget mest att std stilla eller planlost irra omkring for att
hitta in pa det rétta strdket. Varken kartldsare eller forare tycker detta ar kul 1 1dangden. Kom ihag att det
ar de tdvlande som ska tycka tdvlingen dr rolig och inte att banléggaren ska njuta av att sétta dit de
tavlande. Ska du lura kartldsaren sa gor det pa ett sportsligt sitt. Att tappa tid genom att banlaggaren
skapat ett problem med finess appldderas ofta medan en miss dir man inte haft en sportslig chans mest
skapar irritation och gnéll fran de tivlande.

Anvind i storsta mojliga utstrackning enkla vaderstreck som N, S, O och V f0r att ange riktningar.
SSV och andra trestélliga bor anvindas endast i undantagsfall. Utga i angivelsen fran forsta eller sista
bokstaven av ordet och inte bokstéver mitt inne 1 ett ord vid ”sneda” riktningar. Ténk pa vilken del av
bokstaven som verkligen ligger ndrmast i riktningen. Har bokstaven en jimn utstrdckning i angiven
riktning t ex ett I mot véster eller att A mot sdder utgar man fran bokstavens mitt. Kontrollera att den
stilart som anvinds i ndr du skriver korordern ger tydliga understrykningar. Var noga med att stava de
anvdnda namnen ritt och anvinda versaler om namnet anges med sadana pa kartan.

Langa millimetermatt och preciseringar, som t ex nedre delen av en bokstav liksom 2mm-matt ofta ér
avsldjande for en viktig angivelse. Den erfarne kartldsaren genomskadar har en ofta utnyttjad
kontrollplacering.

For att banan ska vara utslagsgivande behdver korordern inte krénglas till i onddan. Utnyttja de
svarigheter du funnit med omdome. Vi har flera exempel fran de senaste arens tavlingar, dér en finess
inte fungerat som banlédggaren tinkt sig, utan slumpen avgjort vilka som klarat problemet. En succé
har istdllet blivit en rejdl arrangdrsflopp. Med andra ord krédngla inte till det i onédan - vi far utslag
bland de tivlande dnda.
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10.2 TYDLIGA KARTOR OCH SKISSER

Ett enkelt sitt att forstora en tdvling ar att vélja otydliga kartor 1 allt for liten skala. De tdvlande kan
inte tyda kartan och det blir ett allmént letande, som oftast endast resulterar i tidsvinst for de tdvlande
som startat sent 1 faltet. De som startat tidigare har kanske efter en ldng stunds letande trots allt kommit
pa problemldsningen och kor den rétta vigen infor de andras dsyn. De andra bara hdnger pa.

Med tydliga kartor och entydiga enkla angivelser far vi en tédvling som &r omtyckt av alla aktiva. Det
blir flyt i 4&kningen. Sékerheten bland de tidvlande 6kar ocksa. Kartan bor vara sa tydlig att den tdvlande
i en skakig bil och begrinsat kartlyse ska kunna urskilja kartans alla detaljer. Det finns flera sétt att
gora en karta tydligare. Vi ska har diskutera négra.

10.3 FORSTORING OCH FORMINSKNING

Det ar inte forbjudet att forstora eller forminska en "handelskarta" for att géra den mer lattlast eller
béttre anpassad till &ndamalet. Skalforandring gors idag enkelt i modern kopieringsmaskin. Héll dig de
etablerade skalorna och forsok forstora i sa fa steg som mojligt. Ténk pé att alla linjer blir grovre och
kanske inte lika distinkta. Kontrollera ldskvalitén och kontrollmat alltid det nya kartoriginalet s att
skalfel inte uppkommer. Oftast dr det 50 000-delskartan som forstoras for att gora den lite mer l4ttlést.
Ibland behover dven andra kartor som t ex orienteringskartor i skala 1:25 000 och 20 000 forstoras till
10 000 for att fa rum att gnugga in text.

I vissa fall kan kartklipp eller skisser med mycket lite information i stéllet behdva forminskas for att
bli hanterbara. Provkopiera i god tid fore tdvlingen och lata andra tycka till. GIom inte att det
forminskade originalet ska kopieras en gang till i slutkopieringen. Kontrollera alltid 1dsbarheten av
kartan och bedom storleken pa den texten pa kartan eller skissen du ska anvénda.

10.4 GAMLA KARTKLIPP

Manga génger kan kvalitén forsdmras vésentligt 1 kopieringen. Kopiatorer aterger inte alla farger lika.
Vi fér gratoner i olika skalor som vid kopiering i flera steg kan medfora att vissa detaljer till sist helt
forsvinner. Anvind dérfor inte kartklipp frdn gamla kopierade kororder utan leta 1 s fall reda pa
originalet till dessa. Klipper du in ett fargat kartklipp frn en karta i original sa forvissa dig om att alla
fargerna kommer med. I vissa kopiatorer kan det vara béttre att klippa in en fin forstakopia av
originalet.

Gor inte allt for sma kartklipp utan ge de tdvlande en chans att f4 en rimlig 6verblick 6ver omradet.
Oftast &r det grustag som styckas upp mer dn nddvindigt i hopp om att nd en mer utslagsgivande
tavling. Det finns exempel pé nér dven snurrar klippts sonder sa mycket att flytet och korglddjen for de
tdvlande helt forsvunnit. P4 dessa omraden kan vi ju som sagt ofta l14ta de tdvlande gasa, sladda och ha
kul utan att vi fordarvar omréadet eller stor nagon.

10.5 GNUGGISAR

Svarfunna texter bor undvikas 1 kérorderns angivelser. Sneda texter i sjdar och dar dr ofta svéra att
hitta.

Gnugga i stillet in tydliga siffror eller bokstéver i storre och avvikande stil, sa blir det mer flyt i
akningen och de tdvlande tycker det ar roligare. Med s.k. gnuggisar dessa kan egen text placeras
exakt pa den plats som Kkriivs for att f4 en enkel angivelse. Text med tydlig stilart kan dven skrivas
ut fran dator och klistras in pa ritt plats. Kontrollera med vinkelhake att avsedd riktning blir korrekt.
Att med skrivmaskin fa dit egen text pd exakt rétt plats dr betydligt svdrare. Sddan text blir ofta otydlig
och stors ofta av underliggande kartbild.
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Anvind ord med minst tv4, helst tre bokstdaver. Langa ord bor undvikas. En ofta forekommande
anvindning egen text dr det mindre avsldjande én ett langt mm-maétt for att ange en klurig ritning. Vilj
texten sd att en den aktuella bokstaven har sé liten utbredning som mojligt i angivet véaderstreck.

I sydostlig riktning &r ett ord som APA lampligt medan VEV ger en allt for odistinkt angivelse. Tank
pa vilken del av bokstaven som verkligen ligger ndrmast i riktningen.

Anvind inte allt for stora gnuggisar. M ETA 1 vastlig riktning har en allt for omfattande
utbredning for att ge en distinkt angivelse. Vilj en stilart med jimntjocka tecken som saknar seriffer,

d.v.s. klackar eller snedstreck uppe och nere pa bokstiverna (t. ex. TA).

10.6 RETUSCH

Storande namn och annan text kan litt tas bort med Tippex eller korrektionstape for att gora kartan
mer lattldst. Var aktsam sé kartdetaljerna narmast banan inte férsvinner.

Det dr inte heller forbjudet att retuschera sjédlva kartbilden, men detta bor goras med mycket eftertanke
och pé ett proffsigt sitt. Kanske hittar du ingen 1dmplig karta som visar den fina vig-ritning du hittat i
skogen. Eller finns kanske inte den gamla korvéigen redovisad pa den gamla 10 000-delen trots att den
sakert fanns dér redan pa den tiden kartan gjordes. Viktigt &r att inte anvénda retusch for att konstruera
svarigheter utan att endast for att komplettera med sddant som verkligen finns i naturen.

GoOr sa hér. Forstora kartan 1 ett steg maximalt 1 kopiatorn. Tack om s& behdvs med korrektions-tape
eller Tippex sadant som stdr och rita med tunn penna in den 6nskade vigstrickningen i exakt rétt lage.
Niér sedan kartan forminskas tillbaka till ursprungsskalan kan ingreppet bli nést intill omdjligt att
uppticka for den som inte kinner till det. Var noggrann med att linjetjocklek och storlek av punkter
blir den ritta sa inte kartbilden heller kan missuppfattas av de tidvlande. En slarvigt utférd kartjustering
ar minst lika avsléjande som en inklippt egenritad skiss och bor naturligtvis undvikas.

Kom ihag vad som stér i reglerna (Bil-O 2.1.3) om minimiavstand och att vagratningar ska vara tydligt
utldsbara pa tdvlingskartan och naturligtvis ska som sagt den viag du lagt in pd kartan stimma helt med
den som finns i naturen.

10.7 VAD AR STIG — VAD AR VAG?

Eftersom vi 1 kérordern med parentesen (stig kores) alltid ska ange nir angivelsen slér mot en stig och
inte som normalt mot nidrmaste vig dr det viktigt att vi dver hela landet haller samma norm sé att inte
tveksamhet uppstar. P4 samma sétt anges dven (jairnvag kores) nir banan gar pa en fore detta jarnvig
eller industrispér.

Som utgéngspunkt for nedanstdende gransdragning har varit att de typer av vigar som oftast anvinds
inom bilorientering inte ska behdvas fortydligas med parentes.

Generellt géller kartans teckenforklaring och den bendmning som dér anvénds. Genom &ren har bade
beniimningar och karttecknen éndrats. Ar du osiiker si kontrollera alltid kartans teckenforklaringen.
Vigarna har alltid varit avsedda for fyrhjuliga fordon medan stigarna varit avsedda for fotgidngare och
cyklister. Till vigarna rdknas: Allmén vig, bilvag, korvig, brukningsvig, uppfartsvig, traktorvig och
parkvég. Till vidgarna rdknas dven gata. Stigarna bendmns oftast stig, gdngstig och cykelstig. Till
stigarna hor dven elljusspar och vandringsled. P4 nyare upplagor av Grona kartan i 1:50000 anvéands
ibland bendmningen cykelvég for det gamla karttecknet for cykelstig. Ingen regel utan undantag heter
det ju, varfor vi inom Bil-O fortfarande bendmner denna for stig.
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De storsta problemen har vi hittills stott pa nir vi anvint orienteringskartor, dir de tjocka streckade
linjerna betyder korvédg, medan de tunnare streckade linjerna betecknar stor och liten stig. Korvagen
ska hir ha samma tjocklek som de heldragna bilvigarna, medan den stora stigen ska vara tunnare och
ha kortare streck. Den stora stigen dr ofta framkomlig med bil och ménga génger den idealiska bil-o-
vigen. Inte minst i omrdden med tallhed. Har kan man tvingas skriva (stig kores) 1 storre delen av
angivelserna. Kom ihég att man aldrig i PM eller pa annat sétt generellt kan likstélla stig och vig utan
att det enligt (Bil-O 2.1.3) maste anges 1 varje aktuell angivelse om stig ska koras.

10.8 ROADBOOK

Transportstrackorna kors vanligtvis efter roadbook eller med rutindelad kérorder med angivelser. Gar
strackan inom stadsbebyggelse dr roadbook att féredra, medan det oftast dr enklare och entydigare att
anvinda karta i t ex skala 1:50 000 och angivelser ute pa landet.

Anvind enkla angivelser sa att kartldsaren kan koppla av och hinna fa sig lite till livs innan det ar dags
for nésta stricka. I en roadbook ar matten mycket viktiga. Ta med lagom ménga passer-punkter, vilka
latt kan identifieras. Alla vigdelningar dir minsta chans till feldkning maste redovisas. En roadbook &r
rutindelad med totalmaétt, delmétt och skiss samt ev. anmérkningar.

10.9 KONTROLL och SLUTKOPIERING

Nér man skriver kororder dr det oundvikligt att det blir en del sméfel till en borjan. Det ar viktigt att
banan och korordern kontrolleras av andra &n banldggaren sjilv. Den som konstruerat, ritat och skrivit
blir ofta "fartblind”. Utnyttja tavlingskontrollanten, sd kanske felen kan réttas till och ni slipper att
stryka strackor pa grund av fel i korordern. Vanligaste felen dr utan tvekan sammanblandning av
vaderstrack och skalfel pa kartklipp.

Viktigt ér att provkopiera pa just den kopiator som ska anvindas i slutkopieringen i god tid fore
tavlingen. Lat andra aktiva kontrolldsa korordern kritiskt. Ga igenom hela banan och kontrollera att
alla detaljer som behovs av de tdvlande ar tydliga.

Nar fargkassetten borjar ta slut kan man efter niagra kopior fa ett ojaimnt resultat. Alla tdvlande ska ju
ha en kororder av samma kvalité sd var observant och kritisk under pagéende kopiering. Det dr ju inte
ovanligt att vi i slutkopieringen kor tusentals kopior och har inte maskinen nyligen fatt service kan det
vil hdnda kvalitén forsdmras under kvéllen. Det kan rdcka med att skaka om kassetten lite for att
fordela kvarvarande pulver. Det dr vil synd att spoliera minga timmars arbete ute i busken genom att
slarva med kopieringen.

11 RITA SKISSER

Nér man egenhidndigt ritar kartor och skisser, skall man se till att allt som har med orienteringen att
gora finns med. Man maste ha samtliga viagar, hus och hinder med. Om man anviander gamla skisser,
kolla d& noga att de stimmer med végar, hus och hinder. Man maste vara noga med skalan, samt att ett
E sitts framfor skalan pé skissen. Ett bra hjdlpmedel for egenritade skisser dr att anvidnda sig av GPS.
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12 KONTROLLANTER OCH DOMARORDFORANDE

Tavlingskontrollant och domarordférande utses av tillstindsgivande forbund (SBF/SDF). Eftersom det
ar arrangerande forening som star eventuella kostnader efterstrdvas att hitta lamplig person pa
minimalt reseavstand.

Observera att den radgivande tivlingskontrollanten bor vara med som “bollplank” mycket tidigt
i arbetet med tivlingen (reglerna Bil-O 3.3). Domarens insats kommer forst i samband med inbjudan
och de nirmaste dagarna kring tévlingen.

13 INBJUDAN

Arrangdren bestimmer pa vilket sétt inbjudan ska utformas.

Riksniva

Inbjudan ska vara fardig och distribueras senast tva ménader fore tdvlingen. Inbjudan distribueras i ett
exemplar till samtliga A kartldsare samt de kartldsare som deltagit i respektive mésterskap senaste aret.
Dérutover distribueras inbjudan till SBF 1 tio exemplar samt minst tre exemplar till distrikten

(kontaktmannen) och minst ett exemplar till de klubbar som i adresskalendern anmélt Bil O
kontaktman. Ca. sex veckor fore tdvlingen ska annons inféras 1 SBF:s officiella organ.

Arrangdrsbestammelser

Tévlingsarrangor ska alltid anges. Inbjudan ska innehdlla minst foljande obligatoriska uppgifter:
Tavlingsarrangor, tdvlingsdag samt prel tidsschema.
Ingdende i NoM, SM, DM och/eller serie.

”Tavlingen anordnas i full 6verensstimmelse med Svenska Bilsportférbundets nationella
tavlingsbestimmelser.”

”Tavlingsdeltagare och funktiondrer har genom sin anmélan att delta i tdvlingen samtyckt till att
vederborandes personuppgifter registreras 1 tivlingsarrangdrens dataregister samt att arrangoren,
inom ramen for sin verksamhet, oavsett mediaform offentliggdér namnuppgifterna.”

Tavlingsfunktiondrer och jury, organisationskommitté, tivlingsledare, banchef, tdvlingssekreterare,
teknisk chef, tdvlingskontrollant och domare.

Totalldngd samt O strackornas sammanlagda langd.
Antal O strackor, PK samt OK.
Publikstricka.

Omfattning av rutindelning.

Kartskalor.

Respittid.

Anmilningstid och anmédlningsavgift.
Lagtavling.

Start- och mélplats samt besiktningsplats.
Avlysning.

Forsédkringar.

Resultatlista, plats och tid.

Priser, prisutdelning.
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”Ansvar. Deltagande i tavlingen sker pd den tdvlandes egen risk, Svenska Bilsportforbundet, den
arrangerande klubben (-arna) samt dess tdvlingsledning och funktionérer fransiger sig allt ansvar for
under tivlingen intrdffade skador, olycksfall, eller dyligt.”

Observera att om flera banor forekommer i tdvlingen kan ytterligare uppgifter vara nddvindiga.

Ett exempel pa inbjudan visas i bilaga 1.

14 TIDKORT
Se regelboken.
15 STARTLISTA PM

Se till att startlista och pm &r de tdvlande tillhanda senast 3 dagar fore tévling.

16 PRESS och MEDIA

Ha alltid en ansvarig for press och media. Meddela alltid lokaltidning och ev. lokalradio.
Se till att resultatlista sdndes till berdrda tidningar.

17 BESIKTNING / ANMALAN

Se till att besiktning och anmaélan &r létt att hitta for tdvlande. Normalt brukar vi besikta fore anmaélan.
Besiktning skall vara av sédkerhetsnatur, samt kontroll av att bilens utrustning &r ratt.

(Extra trianglar, backljus och extralysen.)

18 FUNKTIONARSARBETE

18.1 TK

Se instruktioner bilaga 2.

18.2 BPK

BPK-funktiondren placeras intill den hogra av skyltarna (dvs pa kartldsarens sida). Vid mer dn tva
varvningar vid samma BPK hinner oftast inte en person med att kontrollera och signera de tdvlandes
startkort pa ett tillfredsstéllande satt. Lat da tva personer jobba tillsammans och std med nagra meters
lucka sa att de klarar tva bilar 1 f6ljd utan att den tdvlande som ligger efter blir drabbad.
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BPKSs signum bdr inte vara initialer eller annat som tar tid att utfora. Ett kryss, en bock eller ett kort
streck med bred tuschpenna eller s.k. bingostimpel som signum é&r att foredra. Finns flera BPK pa
samma stricka bor pennorna eller stimplarna ha olika kulorer.

BPK har ju till uppgift att “ldsa upp” banan, sa att de tdvlande inte tar kontrollerna i fel ordning eller
kor slingor at fel hall. Det géller for BPK inte bara att stimpla utan att forst kontrollera att startkortet
fyllts 1 alla rutor fore den aktuella kontrollens ruta. Han/hon méste dérfor vara inldst pd vilken eller
vilka kontrollrutor som ar aktuella. Saknas kodbokstav 1 nagon tidigare ruta bor den tdvlande
informeras hdrom och ges mdjlighet att passera for att ritta till felet. Vill den tévlande trots allt ha
signum ska BPK dven kryssa och signera de tomma ruturna som saknar kodbokstav. Det hinder att
tavlande ar fricka och sitter tummen pa en tom ruta for att funktionéren inte ska uppticka att en
kodbokstav saknas. Ar den aktuella rutan redan fylld med kodbokstav ska BPK ej ge sitt signum.
Ibland uppticker de tdvlande sjédlva att de kommit till fel BPK och begir att fa passera. Detta dr enligt
reglerna (Bil-O 4.1.2) helt i sin ordning.

Skulle BPK gora fel och sétta sitt signum i felaktig ruta ska felet rattas genom att ocksa sétta en extra
signatur 1 samma ruta som felet gjorts. Denna ruta anses dérefter vara ofylld. Anvinder BPK stimpel
eller tuschpenna méste denne saledes dven vara utrustad med vanlig kulspetspenna for sadana atgirder.

En del tdvlande dr fricka och forsoker genom att skélla p4 BPK-funktionéren fa denne att tro att
han/hon har gjort fel. Satt da en extra signatur i aktuell ruta och notera de tévlandes startnummer sé far
tavlingsleningen utreda frigan i efterhand.

Det hander att de tdvlande genom felékningar till slut hittat alla kontroller inne pa ett omrade och kor
ndrmaste vigen in i BPKn igen medan kartldsaren fyller i aktuella koder. Det enda man som arrangor
kan gora at detta dr skyltplaceringen.

Se bilaga 3 och 4.

19 FOR- och EFTERAKARE

Forékarens primédra uppgift dr att géra en sista kontroll av att banan dr framkomlig i hela sin
strackning. Dessutom ska samtliga kontrollskyltar kontrolleras. Dels att de inte fallit omkull och att
numreringen stimmer (géiller vid tdvling med numrerade kontroller). Kodbokstaven noteras pa
tidkortet. Forakaren ska ocksa kontrollera att TK-personal och BPK finns pé plats och deras arbete
fungerar enligt instruktionerna.

Forékaren har inte till uppgift att kontrollera att korordern stimmer eller att kontrollen sitter exakt pa
ratt plats. Detta ska ha kontrollerats mycket tidigare. Ett fordkarekipage med en mindre rutinerad
kartldsare bor 8ka igenom banan tidigare tillsammans med banldggaren for att veta exakt hur banan gér
och for att inte bli upphunna av de tdvlande som fo6ljer. I korordern som fordkarekipaget kor efter bor
kontrollerna inritats och placeringen av andra skyltar markerats.

Forakarbilen ska vara utrustad pa samma sétt som de tdvlingsbilar som ska éka den aktuella banan.
Mobilradio ska finnas for fortlopande rapport till banchefen och for eventuell kontakt med andra
funktiondrer. Tank pa att mobiltelefonnétet inte alltid ar heltdckande ute i skogen. Extra
kontrollskyltar, pinnar, pilar, varningsskyltar och rod/vita ATA-band ska ocksé finnas med om négot
skulle ha intriffat eller skulle ha glomts bort.

Glom inte dven att dka igenom och kontrollera korta banan!

Efterdkare bor finnas pé varje tdvling for att s snart som mdjligt kunna avsluta tivlingen och ta hem
funktiondrerna utmed banan. Saknas fungerande kommunikation med alla TK &r han ett miste for att
konstatera att alla tdvlande passerat och strickan kan dras in. Efterakaren rapporterar fortlopande via
mobiltelefon sitt ldge till banchefen.

Efterdkaren kan ocksa ha till uppgift att notera eventuella markskador.
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20 SEKRETARIAT

Anvind inte ett datasystem for tidutrdkning om ni inte dr sékra pé att det fungerar vattentitt for Bil-O.
Vi har ju tilligg for missade skyltar och raknar transportprick annorlunda 4n de system som oftast
anvinds inom andra grenar. Testa systemet i god tid fore tdvlingsdagen. Lita inte pé att ndgon annan
sager att det fungerar. Allt for manga arrangorer litar hir pa “konsulter” med stor erfarenhet. Det gér
oftast lika fort att f4 upp resultaten om man forst rdkna tiderna for hand samtidigt som nésta man kollar
koder och stdmplar. Efter det resultatet satts upp kan tider och ev. tavelprickar matas in i dator for att
f4 ut resultatlistor till press och aktiva. Observera att ni i nya reglementet rdknar sekunder och inte
tiondels minuter som tidigare.

20.1 ALLMANT

Det ér viktigt for det allmédnna omdomet om tévlingen och de tdvlandes trivsel om resultatservicen ar
snabb och korrekt. En bra mélséttning &r att sekretariatet skall vara sé vl organiserat att ett korrekt
resultat kan presenteras inom 10 min efter det att den tdvlande har ldmnat in sitt tidkort. Detta innebér
att det behovs bl.a. datorhjélp for bdde utrdkning av och sammanstillning av resultaten i alla fall om
tavlingen ar av lite storre omfattning. Detta inte framforallt for hastigheten 1 utrdkningen utan mest for
att datorn riknar ritt.

20.2 ORGANISATION AV ARBETET

Det ér viktigt att sekretariatspersonalen far arbeta ostort. Detta géller bade gentemot de tdvlande och
andra funktiondrer. De tdvlande &r alltid vildigt intresserade att fa reda pa framforallt varfor de fatt
tavlor bortdomda. Exempel pé storningar fran andra funktiondrer dr, om det finns telefon i1 sekretariatet
t.ex fragor frin TK-funktiondrer via mobiltelefon. Badda dessa storningar bor kanaliseras pd nagot
organiserat sétt si att de ej drabbar sekretariatspersonalen.

For att fa bra snurr pa resultatservicen, i alla fall om tidvlingen ar av ndgorlunda storlek, bor man ha
flera datorer sd att olika klasser kan behandlas parallellt. Tavelkontrollen skall ske av andra personer
an de som skoter inmatningen i datorerna. Normalt gér tavelkontrollen fortare &n inmatningen i
datorerna.

Ett krav man ska stélla pa datorprogrammet &r att en resultatrapport skrivs ut for varje ekipage sé fort
resultatet dr framréknat. Denna rapport skall anviandas som underlag for resultatgivningen pa
resultattavlan, metodiken blir hér lite beroende av vilket system man har for resultattavlan. Det ar
viktigt att atminstone nagon pa sekretariatet har erfarenhet av Bil-O och gérna ocksa nagon med rejél
datorvana for ibland hakar dven det bista datorprogram upp se;j.

21 RESULTAT

Det ar viktigt att resultatet kommer upp snabbt. Ha en person som kan hantera ev. problem med oklara
resultat, sa de som skoter resultatet kan arbeta 1 lugn och ro.
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22 LINJEORIENTERING

Vid linjeorientering anvinds ett alternativt sétt att beskriva banan. Tavlingsformen brukar dven kallas
”finsk™ eftersom huvuddelen av bilorienteringarna 1 vart dstra grannland kors pé detta sétt. Vanligast ar
att linjeorientering arrangeras som tévling av typ B med onumrerade kontroller. Korbeskedet bestar hér
av ett antal kartklipp, med angiven skala, dar korlinjen patryckts i avvikande farg. Om korlinjen inte
foljer kartlagd vég, ar vigen antingen omlagd eller 4r det meningen att man skall &ka vid sidan av
kartlagd vig.

Kérlinjen gor ibland slingor. Akriktningen markeras da med en liten pil. Forekommer fler slingor
anvinds bokstdver for att markera ordningen pé slingorna. Pa varje kartklipp borjar och slutar
korlinjen vid en numrerad brytpunkt. Passerkontroller kan féorekomma var som helst utmed korlinjen.
Mojligheten att anvéinda OK och IK finns. BPK eller SPK kan anvéndas for att ”lasa upp” banan.

221 KORORDER

For att né sportslig rittvisa dr det ett absolut krav att korordern tas fram pa ett sddant sétt att alla
tavlande fér identiska kororder. For att na detta maste karta och paritad korlinje kopieras i en
fargkopiator dvs reproduktionen gors i ett steg. Fargkopiering ar fortfarande relativt dyr jamfort med
svart/vit kopiering, men tillgdngen av fargkopiatorer 6kar och ddrmed ocksd mdjligheten att komma
over tekniken till ett bra pris. Tvafargstryck 1 offsetpress eller kopiering i tva steg ger ¢j ett
tillfredsstéllande resultat. Ej heller accepteras transparent papper/plast med pakopierad eller patryckt
korlinje och en underliggande karta.

Kartbilden ska vara rod eller orangerdd medan korlinjen ritas svart. Linjetjockleken for korlinjen bor
vara 0,3-0,4 mm for att fa bra ldsbarhet. Bésta resultat erhalles med en rérpenna och svart tusch pa ett
syntetiskt kopieringspapper. Ringar och siffror for brytpunkterna ritas lite kraftigare (0,5 mm). Anvind
hélmall och sétt gérna siffrorna med sk gnuggisar. Linjen fran ringen med siffran till brytpunkten bor
alltid vara vinkelrdt mot korlinjen och sluta ca I mm fran denna. Har du inte egen ritutrustning - prata
med nagon pa ett ritkontor eller en kartritande orienterare.

Provkopiera och testa slutkopian dven i morker i god tid fore tdvlingen. D4 hinner du kanske rétta till
eventuella fel.

Komplettera girna svartolkade korlinjeslingor med akriktningspil och anvénd bokstéver for att ange
ordningen pa slingorna: T. ex. kor 3-A-B-4.

Om kartbilden ér tét i det omrdde som hamnar under siffran och ringen i1 brytpunkten kan den
underliggande kartan "maskas" bort med Tippex eller en liten rund etikett klistras pa rétt plats.

Utover kartbild och korlinje behdvs information om hastighet och tider (om tidig ankomst till TK
bestraffas) for de olika delstrdckorna. I en liten ruta som finns i direkt anslutning till kartbilden anges
vilken karta 1 ordningen det dr, vilken kartskala, genomsnittshastighet och eventuellt kortid for rutan.
Att 1 sé fall 4ven ha plats for kartldsaren att notera berdknat klockslag da rutan ska ha avverkats ér
heller inte fel.

Viljs giarna A5-format pa korordern. D& kan man lattare utnyttja mojligheten att dolja det som kommer
senare i tdvlingen pa nista papper. Dessutom ar det léttare att anpassa sista sidan s att inte
kopieringskostnaden blir hogre 4n nédvandigt.

Eftersom fargkopieringen ér dyr bor onddig kartbild skiras bort och kartorna pusslas ithop sé att ytorna
tillvaratas. Vid linjeorientering atgar oftast endast 1/3 till 1/2 av antal sidor jamfort med rutindelade
kororder. Kostnaden blir darfor andé 6verkomlig.
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22.2 ORGINALFRAMTAGNING

P& samma sitt som vid framtagningen av rutindelade kérorder gors en mall, eventuellt med ram, med
ett huvud dér tdvlingens namn och datum anges. Hér bor dven finnas plats for information om vilken
bana, vilket nummer korordern har och vilken sida det dr. Efter sidnumret inom parentes dven totala
sidor i1 korordern, sa att den tdvlande kan kontrollera att han fatt ratt antal sidor. Med andra ord den
information vi vanligtvis har upptill pa véra rutindelade kororder. Kopiera upp det antal mallar du
behover.

De kartor och skisser som ska anvidndas kopieras i rott i erforderligt antal, liksom ett antal sméa
korinformationsrutor. Kartor och skisser bor vara av bésta kvalité. Anviand girna ett syntetiskt papper
sa dr det ldttare att sedan rita pd korlinjen och annan information med bra svértning. Kopiering i rott
sker enklast genom att kdpa en fargpatron med rott fargpigment till en vanlig kopieringsmaskin.

Kartklippen klistras nu in med norr uppat i ordning fran vénster till hoger. Utnyttja som sagt ytan inom
ramen - kopiorna kostar. Forsok att fi kartklippen i en naturlig lasordning. Vill du utnyttja samma
karta igen dr det béttre att upprepa kartan, an att kartldsaren ska beh6va hoppa fram och tillbaka pa
sidan. Man slipper da ocksé problemet hur kartan ska numreras. Har en sida avslutats bor denna inte
heller anvéndas lédngre fram i kérordern.

Dra en kraftig linje som avgriinsar varje kartklipp och klistra in den lilla kérinformationsrutan. Ar
rutan rod syns texten déri battre. Fyll i texten som ror bana, kérorder- och sidnummer i sidhuvudet.
Skriv dven i kartnummer, kartskala, hastighet och eventuellt tiden i den lilla kdrinformationsrutan. Pa
sista sidan 1 varje kdrorder bor dven strackans totala kortid anges.

Det svaraste och viktigaste arbetet dterstdr - korlinjen. Det dr viktigt att korlinjen ritas med tunn
tjocklek och god svirtning. Var speciellt noggrann med att linjen ritas exakt genom den punkt dir en
passerkontroll ska placeras. Hér slarvats ibland och de tdvlande blir osdkra pd om kontrollen skall tas
eller inte.

Har kartor och skisser kopierats 1 rott pa ett syntetiskt eller ett gléttat papper kan vissa typer av
permanent filtpenna ge ett acceptabelt resultat. P4 vanligt kopieringspapper fungerar oftast en icke
permanent filtpenna battre. Vanligt kopieringspapper ér ofta ojamnt i hardhet och kan till och med ge
varierande resultat pa olika delar av pappret. Hiar maste du prova dig fram till en bra kombination
penna-/papper. Trana dig ocksa att rita utan att darra pa pennan. Anviand gérna “tvahandsfattning”
d.v.s. den icke ritande handen anvédnds som stod. Kom ihég att ett slarvigt arbete hir kan forstora en 1
ovrigt vilplanerad tavling.

Om OK anvéndes bor dessa markeras pa kartan med en ca 7mm rund ring 1 blétt tvérs 6ver korlinjen.
Intill ringen anges en bld tydlig bokstav eller romersk siffra. I en ruta pd samma sida av kdrordern
beskrivs respektive OK. T. ex. A) mf Torp, B) Milsten o.s.v.

22.3 BANLAGGNING

Jag tycker genomgdende att det varit roligare att dka linjeorientering i Sverige @n i Finland. Vid de
forsokstavlingar som korts i Sverige under 90-talet har vi huvudsakligen akt pa kartlagda vagar, medan
man 1 Finland ofta dker utan att det finns en riktig vég eller stig i botten. Ofta kan man 1 Finland som
kartldsare inte klart avgora vilket sparalternativ som ar det ritta. Ska man aka utanfor kartlagd vig bor
avhoppet vara sa entydigt att man genom kartldsning eller métning kan avgora vad som ér rétt.

Eftersom den roda kartbilden blir lite mer svarldst 4n motsvarande karta i svart bor inte allt for
svarlésta kartomraden utnyttjas. En uppforstorad 50 000-delskarta ger kartldsaren en mer sportslig
chans att bedoma om en vég dr den kartrétta eller ej. I skalan 1:25 000 eller 1:20 000 tacker ockséa den
svarta korlinjen en mindre del av kartan. Man bor dven tdnka pé att vigarna pa ritade skisser inte gors
sa tunna att de helt forsvinner under den svarta korlinjen.
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BILAGA 1

Exempel inbjudan

INBJUDAN TILL BERGSLAGSNATTA 95.09.02.

Tévlingen ingar i MSO-serien. Tévlingen arrangeras i full 6verensstimmelse med SBF:s nationella

tavlingsreglemente samt denna inbjudan och eventuella kommande PM.

Arrang0r: Ludvika MS

Org.kommitte: ~ Lars Karlsson, Anders Malmberg, Per Hellander, Jonas Hellander, Claes Nideborn

Tévlingsledare:  Lars Karlsson
Tévlingskassor: ~ Ake Andersson
Banchef: Anders Malmberg

Banldggning: Anders Malmberg, Per Hellander, Jonas Hellander, Claes Nideborn

Besiktningschef: Bosse Soderberg

Domarordf: Ingvar Lundstrom
Banor (typ 2): Langa banan
Klasser: A,B+C
Total langd: ca 80 km
Liangd O-strickor: ca 65 km
Antal O-strickor: 8

Antal PK: ca 75 st
Antal OK: ca 50 st
Rutindelning: Mittlig
Kartskalor: 1:1 000 - 1:50 000
Respittid: 120 min
Anm. avgifter: 220 kr
Efteranm avgift: 100 kr
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Bil-O utskottet

Start och malplats:
Startordning:

Forsta start kl:
Besiktning:
Utrustning:
Anmadlan:

Lagtavling:

Nybdrjargenomgéang:

Avlysning:

Tavlingstyp:
Prickberdkning:
Resultat:

Prisutdelning:

Upplysningar:
Ovrigt:

Ansvar:

Arrangorshafte Bil-O

Folkets park i Tuna Héstberg ca 20 km N Ludvika.

Korta banan, efter ca 10 min uppehall ldnga banan, klasserna sammanlottas
pa resp. bana. Sedvanlig med flytande start.

19.30.

I anslutning till start- och malplatsen senast ca 1 timme fore egen starttid.
Enligt Bil-O 8.5.1

Pa SBF:s blankett senast 27/8 till Ludvika MS, Box 90, 771 22 Ludvika
Enligt MSO-seriens bestimmelser.

Vid start- och malplatsen kl 18.45

Tavlingen kan avlysas om mindre &n 30 ekipage har anmilt sig vid
anmilnings-
tidens slut, om erforderliga tillstdnd ej erhalls eller annan force majeure.

Onumrerade kontroller. Passerbara IK
Tidsprickar enligt SBF:s regler Bil-O 8.12

Preliminéra resultat anslds vid malplatsen och definitiva resultatlistor sindes
till de tévlande.

Sker i samband med MSO-seriens avslutning 95.11.18
Lars Karlsson 0240/28171eller Anders Malmberg 0241/10376

Inga tankningsmdjligheter finns vid start- och malplatsen eller utefter
tavlingsbanan. Ndrmaste bensinstationer finns i Ludvika, Grangirde eller
Borlinge.

Allt deltagande sker pé den tévlandes egen risk. SBF, Ludvika MS,
tdvlingsledning, funktionédrer samt markagare fransager sig allt ansvar for
under tidvlingen intréffade olycksfall, skador eller dylikt.

Vi hilsar alla deltagare hjértligt vilkomna till en tavling i nistan helt jungfruliga Bil-O-marker.
Vér ambition dr att ordna en trevlig och utslagsgivande tdvling av blandad karaktér.

Hjartligt vilkomna 6nskar Ludvika MS genom Bil-O-génget.
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BILAGA 2
Instruktion TK

FUNKTIONARSINSTRUKTION FOR TK-PERSONAL VID BIL-O-TAVLING.

1. ANKOMST-TK:

Avlés tiden nér den tdvlande passerar TK-skylten eller om det &r ko till TK’n nédr den tidvlande stannar
i kon.

Notera de tdvlandes ankomsttid och startnummer pa stationsprotokollet. For sedan in tiden pa den
tavlandes tidkort, den tdvlande skall d4 ocksa signera stationsprotokollet. Om onumrerade kontroller

anvénds under tavlingen sa skall TK-personalen (géller endast ankomst-TK efter O-stracka) signera i
forsta lediga kontrollkodsruta.

Om nésta stracka dr en O-stricka, hdnvisa den tévlande vidare till avgdngs-TK’n. Om nista stricka ar
en transportstricka skicka ividg den tdvlande, eventuellt efter att den tdvlande fatt ett korbesked for
transportstrickan om detta ej delats ut gemensamt for alla transportstrickorna. (Ingen ny avgangstid.
Avgéngstiden = Ankomsttid med strukna sekunder, expeditionstid dr inrdknad 1 transporttiden.)

OBS!! Om ko uppstér vid TK’n och den tdvlande far vénta linge (mer &n 1-2 min) méste han fa en ny
starttid. (Se rutin vid gemensam ank/avg TK)

2. AVGANGS-TK:
De tavlande startas med minst 2 minuters startmellanrum.

Bestdm avgéngstid sa att all pappersexercis kan genomforas utan stress for alla parter. Notera
startnummer och avgéngstid pa stationsprotokollet, for in avgingstiden pé tidkortet, 14t den tdvlande
signera stationsprotokollet).

30 sek fore avgangstid lamnas korordern till den tdvlande. OBS!! Olika korbesked kan forekomma till
de olika klasserna/banorna!

Direfter startas de tivlande pa “rallymanér”, d.v.s. man riknar ner 10 ----5-4-3-2-1-KOR.

3. GEMENSAM ANKOMST OCH AVGANGS-TK:

Avlis tiden nér den tdvlande passerar TK-skylten eller om det &r ko till TK:n nér den tdvlande stannar i
kon.

Notera de tdvlandes ankomsttid och startnummer pa stationsprotokollet. For sedan in tiden pa den
tavlandes tidkort, den tdvlande skall da ocksé signera stationsprotokollet. Om onumrerade kontroller
anvands under tdvlingen s skall TK-personalen signera i forsta lediga kontrollruta.

Bestdm avgéngstid sa att all pappersexercis kan genomforas utan stress for alla parter. Notera
startnummer och avgéngstid pa stationsprotokollet, for in avgingstiden pé tidkortet, 14t den tdvlande
signera stationsprotokollet).

De tidvlande startas med minst 2 minuters startmellanrum.

30 sek fore avgingstid ldmnas korordern till den tavlande. OBS!! Olika korordrar kan forekomma till
de olika klasserna/banorna!

Direfter startas de tivlande pa “rallymanér”, dvs. man riknar ner 10 -----5-4-3-2-1-KOR.
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4. ALLMANT:

Den tavlande har rétt att fa ny avgangstid om han uppticker nigot fel t.ex. pd korordern innan hans
avgangstid har gatt ut eller om han inte hinner fa korordern 30 sek i1 forviag. Har den tdvlande ldmnat
TK’n men upptécker ett fel har han rétt att fa ett nytt kdrorder men ej ny avgangstid.

5. REPARATION I TK:
Foljande géller for reparation 1 TK (direkt citat ur tdvlingsreglerna):

”Nar tivlingsbilen star i TK n eller befinner sig mellan ev. ankomst- respektive avgangs-TK far
reparation endast ske om utrymmet dér s medger och de tdvlande kan halla sin plats i kon. Nér en
O-stracka direkt foljs av en ny O-stracka utan mellanliggande transportstracka har tivlande som
ankommer till TK utan k6 av réttviseskél mdjlighet att i avgangs-TK 'n begéra max 4 minuters senare
starttid pa ndsta stricka for reparation. Tavlande som kommer in i TK 'n efter tdvlande som reparerar
héller sin plats i kon.”

97.08.14.AM
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BILAGA 3
Instruktion BPK/tavl-typ A

FUNKTIONARSINSTRUKTION FOR BPK-PERSONAL VID BIL-O TAVLING
MED NUMRERADE KONTROLLER.

(BPK = Bemannad passerkontroll)

1.FUNKTIONARENS UPPGIFT:
Funktiondren skall med hjélp av en stdmpel gora en markering pa den tdavlandes tidkort.
OBS!! Var noga med att markera i rétt ruta, d.v.s. den ruta som motsvarar kontrollens nummer!!

Vissa BPK ska passeras flera ganger av de tévlande, vilket kridver extra h6g uppmérksamhet sa att markering
sker i rétt ruta pa tidkortet.

Markeringen sker pé tidkortet da detta ligger pa den tidvlandes kartbord pa hoger sida inne i bilen.

2.0VRIGA REGLER:

Om den tdvlande kommer till BPK’n med en eller flera rutor oifyllda fore BPK’ns nummer och vill ha
markering i rétt ruta skall de tomma rutorna forst stimplas i med stimpeln innan markering gors i ritt ruta.

Om ruta med hogre nummer &n kontrollens é&r ifylld skall funktionéren végra att fylla i ndgon ruta och skicka
den tévlande vidare.

Den tdvlande far passera igenom BPK’n utan att vilja erhélla markering. Den tdvlande far backa ut ur BPK’n
om han ej erhéllit markering.

OBS!! Den tévlande far EJ (= skall hindras fran att) passera genom BPK’n fran fel hall!! EJ heller far den
tavlande backa ut ur BPK’n om han erhallit markering.

Tavlande som inte lyder funktionirens anvisning utan bryter mot ovanstaende regler skall noteras och
rapporteras till tavlingsledningen.

OBS!! VAR FORSIKTIG SA ATT DU EJ BLIR PAKORD AV DETAVLANDE ELLER FASTNAR |
SIDORUTAN VID MARKERINGEN!!

95.10.14.AM
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BILAGA 4
Instruktion BPK/Tévl typ B

FUNKTIONARSINSTRUKTION FOR BPK-PERSONAL VID BIL-O TAVLING
MED ONUMRERADE KONTROLLER.

(BPK = Bemannad passerkontroll)

1. FUNKTIONARENS UPPGIFT:

Funktionéren skall med hjilp av en stimpel/penna gora en markering i forsta lediga ruta pé den tivlandes
tidkort.

Markeringen sker pé tidkortet da detta ligger pa den tidvlandes kartbord pa hoger sida inne i bilen.

2. OVRIGA REGLER:

Den tévlande far passera igenom BPK’n utan att vilja erhélla markering. Den tdvlande far backa ut ur BPK’n
om han ej erhéllit markering.

OBS!! Den tivlande far EJ (= skall hindras fran att) passera genom BPK’n fran fel hall!! EJ heller far den
tavlande backa ut ur BPK’n om han erhallit markering.

Tavlande som inte lyder funktionirens anvisning utan bryter mot ovanstaende regler skall noteras och
rapporteras till tavlingsledningen.

OBS!! VAR FORSIKTIG SA ATT DU EJ BLIR PAKORD AV DE TAVLANDE ELLER FASTNAR I
SIDORUTAN VID MARKERINGEN!!

97.08.11.AM
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Anteckningar
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