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KAPITEL | : TAVLINGSREGLER

Denna Oversattning ar basergo den engelska forlagan, ket innebar att den engelska versionen
ar gallande vidtolkningsbegrepp och eventuka felskrivningar.

TEKNISKA REGLER FOR BILAR DELTAGANDE | INT ERNATIONELL A HISTORISKA
TAVLINGAR .

17 RIKTLINJER OCH FORKORTNINGAR

1.1 FIA, Fedeation Internationale deAutomobie, har skaat reglerna Apperdix K, vilka sagefatt
historiska bilakananvandas i tavlingaunder ett regelsystem sdyevararspecifikationerna fran
bilarnas Periodoch forhindrar modifieringaav prestanda och upptrédde genom utnyttjande av
modern €knologi.

Historiska tavlingadr inteenbartett nyttsatt att vinnarbféer,det ar en friskende sportgremyilken en
av de vasentligaste bestandsdelam@iagivenheten till bilarna och deras historia. Historiskdvlot
Sport mojliggor ett aktivhyllandeav hidorien om bilar.

1.2 Appendix K gallerfor bilar som arihgen &ren originaltavlingsbileller en bil byggd exakt till
samma specifikation sosin modellsinternationelh tavlingshistorisoch dverensstammeredde
internationella regler fraRerioden d den specifika biletiviade.

De enda tilldtna avvikelserma till en Period Speciikation 4r de som ar godkanda iAppendix K.

Bilar utan en Interationell tavlingshistoria men som kan ha en tavlingshistaeta mationellt
masterskap ellemalra viktiga nationella evenemgrav liknande status kaocksa bli acceprad.

Om enmodellinte har tavlat internationellt i sin PeriadasteHTP av motsvarate bilarpresenteras
for HMSC, och med stod av bevismateriahir sitt Bilsportforbund dar modeh i sin riod har en
tavlingshistoria av nationell étydelse.

1.3 Detnuvarande AppendiK maste respekterasilla internationella tavligar dar historisa bilar
delta och rekommenderastarktatt anvandas for andhastoriska tavlingar.

1.4 FIA World Motor Sport CouncilWMSC) har give sitt fullagodk&nnande tigeromférandet av
dessaiktlinjer, vilket mojliggor for alla tavliande och bilaatt deli historiskmotorsportvarlderrunt
medsammeastandard oclsanmma reglemente.

1.5 Mera infomation karhamtas pa FIA hemsigdeaww.fia.com

1.6 Forkorningar: Full titel:
HTP Historic Technical Passport
HRCP Historic Regularity Car Pass
HMSC FIA Historic Motor Sport Commgson
HCD FIA Historic Cars Datadise
Homologation Homologeringshndling som &r godkéameth bekréaftad aFIA
ISC InternationalSporting Code.
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21 ALLMANNA FORESKRIFTER OCH DEFINITIONER AV BILAR
2.1 ALLMANNA FORESKRIFTER

2.1.1Internationellracingvar reglerad av Commission Sfige inom ACF fran 190dramtill 1921,
och av FIA, viket davar kandunder namnet AIACR fra till 1947, fran 1922 fram till idag.
Appendix C for tvasitsigaacingbilar introducerades 1950chblev del av Appendix J 186
Appendix J blev introducerddr Standadbilar och GT bilar 254. Appendix K kraver att alla
Histori skatavlingsbilar som deltar under dessa regler skall bevara och uppratthalla sin
ursprungliga form, med undantag for andringar pa grund av sakerhetsskal

2.1.2 En bil klassifieras i enljhet medden typ sonden representerachtill den Period ®mden
tillhérde (Artikel 3) dar modellen &r definierad i Internationella Grupitledet original dentillhérde
samttavlade vilket sammanfattas av Agmlix 1.

2.1.3 Tavlings organisapnerhar fria handeatt satta saman dessgrupper som deil | ur
tavlingssynpunk men endast nar Period specifikationen tillater att blandarbgar 6ppna och tackta
hjul.

2.1.4 Om en specifik bil ar basad pa en homologad modell, méte bilensPeriodklassifikation vara
kompatibel medjiltighestidenpadenhomologeringill vilken tillampningen davseddor denna
specifika bil. (Standardbfm och tillagg).l synnerhet maste Perikldssifikationen ta hésyn till om
modellen har livit flyttade fran en homologeringsupp till en annan viétt specifikt deum.

2.1.5 Period ot tillaggav den homologering som kommer ifraga, skacificera pa HTP for den
specifika bilen.

2.1.6 Ingenbil far starta ien FIA Appendix K tavling meenbil varsPeriodspecifikation sker sig
fran Periodenvilken bilen &r klassificerad for.

2.1.7 Bilar som en gang blivit klassificerackan endast genotillstdnd av HMSC bliom-
klassificerae.

2.1.8 Bilar som delager i en Internationell Tavlingch som hr ett undantafyan periodeni
Appendix Jutstalld franFIA och/eller FIA Champon masterskaps Rally, kommatt tillaggas ett W i
sin HTP.

2.1.9 Reklam pa bilar

2.1.9.1 Reklampa Serieproducerade bilar (&eikel 2.3) ar tillatet pa baasidor akarossen under
nivanav vind och bakutorng men bakom cenimlinjen av framhjuenoch framfoér centrumlinjen av
bakhjulen. Reklam pa framdelen &&som bakdelen och aterstdende delar av bilen ar begransad till e
total yta av 140@mz2. Vidare skaett onrade pa 1x700 cm? géonten och 1x700 cmpa varje sida,
angransande till thngsnumretkanbli reserverador arrangids-reklam, denna reklakanden tavliande
inte neka till. Annan reklam an arrangorens, ovaith under tavlingsnumret, kéfi placeral
intilliggande meiar inte beréma tavlingswumrets bakgrund

2.1.9.2 Reklan paRacingbibr (se Artikel 2.25r begransad till en total yt& 2100 cm2: Ett av de tva
utrymmena vid varje tavlingsnummened eryta av 1x700 cm? pa framdelenlolx700 crpa varje
sida,kanbli reserverad for taiigsarrangorensekam, vilket dertaviande inte far neka tilAnnan
reklam &n arrangorens, ovanfiith under tavlingsnumret, kdoti placerad intilliggande men famte
berdratavlingsnumrets bakgrahn

2.1.9.3 Rallyplatarar enlart reserverade faévingsarrangoresreklam.
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2.1.9.4 Uppe pa vindrutan, sken remsa som ar 10 cm hkignnabli utnyttjad for internationella eller
nationellamasterskapstitlautan @nan sponsor reklam. Som tillaggn enstickersom visar perioein
bilen tillhdr anvanas.

2.1.9.5All icke godkand reklammase tas bortmed undantag for den reklam som fanns dokumenterad
under Periodenmed undantag fogodkandreklam fran periodersé Artikel 2.1.10) som kan bli
accepterad pdamma plats som vaa perioden.

2.1.9.6F6rarnasnamn tilsammans med nationsfigaor skafinnasen gang pa var sida om bilaned
en max. storlek0cm x 40cm. Ett akta klubbmarke far finnas pa var sidakilen, med en max.
dimension, al0cm x 10cm.

2.1.9.7Ingengrafik eller identifikatbn far visas p&ilen (ex. hajtander dign, personligt budskap
foretagsnamnyww.cometc) Tavlingsarrangoren kan vagra att godkanngaraksom &ar i motsdatet
till deras tavlingsom t.exstétande ker opassande.

2.19.8 Dekal som garbilens klasstillhdighet farfastas narheentill tavliingsnumret, om detta kravs
enligt tavlingsregdrna for tavliingen.

2.1.9.9 Dessa regler skaspekteras genom alla mastersiaplingarm, menmed undantagif

godkand reklam fraperioden, tavligsarangorer far andrsig for att beilja sddarreklam i en specifik
tavling eller en specifik bil, ural forutsattning att sddan férandriagidentifierad i en relevant tavlings
regdverk.

2.1.10 Specifik laclering

Specielllackeringéri deta sammanhantiinkt ochdefinierad medin kulér och sitt fairgschema:

I Med detstoraantaletav FIA Homologerade bilar (Grupp Standatupp GT homalgerade fére
1966).Grupp 1 till4. Grupp N A och B),darvarjemodell aven bilsom ggnom historierkanbevisa att
den verkigen har kort rad den speciella lackeringendit tillatetatt anvanda dennggrutsatt att den

har samma kulor och att eventuelijo ar av samma storlek.

i For allaanda bilar, ar det barpd det specifikehassetsom det ar tidtet att behalla sispeciella
lackeaing, forutsatt att den har samma kul6r och att eventuell logo smmma storlek.

T Varje modell av en bilgpegellt chassiei se wan) som geom sin hisoria kanbevisaattden har
kort meden speiell lackering(t.ex. Gulf Porsche; & M. Lola; JPSLotus etc.) tillats aven i
fortsattningen tavlaned denna originkckering ocHogotyper i originalets farg ochatlek.

i Genomgaende for ovarémnda regr, ar atttaviande ppmuntras att kdra metkssa bilar in
originallackering

i Notera. At i mangdander finns restriktioner faeklam, (speciellteklam avtobak, alkohol etc.)Det
ar upp till varje tavdnde att kontrollera att den gjela lacleringen/reklamen anv@rensstammer med
delokalalagarna

2.111 Tavlingsnummer

Se Atikel 15.1 till 15.3av ISC.*) Sesidan111 i detta reglemente.
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2.112 FIA/FIVA Konventionen

FIA beaktar samarbetened FIVA som centrdlfor sinaktiviteti det historiskapadeticke
tavlingsmassig omradet, vilkehar en stor betydeldér en fri ochenicke begransande cirkulation av
historiska fordopsamt gynnaettnormalt brukav fordonsominte baraanvandsnom sportens omrade.
I enlighd med villkoren i FIA/FIVA Konventionen, undedcknad én197410-10, och
uppdateratlen199910-27, har FIVAerkant FIA som den endaternationella auktoriteten i
motorsporvarnden. Sarskilt skhar nAmnaatt detta erk&nande omfattarévlingsbruk av hstoriska

bilar av FIA och dess adlemmarpch att dendke tavlingsmasga sidan, dvsRegulaitet evenemag
kan antingen anvanda FIA, s elldiVA:sregler. Arrangorer tilTouringKoncentrations evenemang,
organiserad meduktoritet av FIA, skaespektea FIVA:s internationella evenemgod.

Arrangorer FIA eller FIVA och anslutna medlemmafdr organigra (av respektivBilsporfféround
accepterat, om detta forutsatsden nationella lagstiftningerggularitetgallyn under férutsattning att
dengenomsnittliga hastigheg¢ninte 6werstiger den lagsta ale tva féljandenagigheterna: 50 km/th
eller denmax. hastighesom normalt tillats i biltavlingar amyndigheterai det landsom &r
involverad.

2.1.13 Tavlings dénition
2.1.13.7i Historiska evenemang

En historisk tavlingan vara en demonstian, parad, Higirisk bantavling, Histiaskt Rally, Historiskt
Regularitets Réyn eller en Historik Touring Kkncentation, som ar organiserad under FIA och/eller
FIVA i kontroll. Alla internationellaavlingar nastefélja reglerna idetta Appendix med, wiantag for
rallyn och backtavlingar (ikluderade aaven tavlingar pa banor som ingar i rallysgmskakoraspa
banor som FIA har godkant for internationella téavlinggatuerat Artikel 6 i Appendk O.

2.1.13.27 Demonstration

Seattikel 6av ISC.
Tillagg till demonstradn med1967 ars och senare ensitsiga och tvasitsiga racinghilatt dena
endasfar vara organiserad med tillstand av Flial varje separat tillfalle.

2.113.31 Parader
Seartikel 5.1och 20av ISC.
2.1.1341 Historiska vagervenemang

Ett histoiskt vageveaemandir ett evenemang for bilar under Appendix K regler ellstA=|
evenemanglkod, som tavlapa allménna vagaller enligt resplan dar trafikantentts,strakningenav
dessa vagair utfardagdoch nornalt ocksa kontriberadav arrangéreriMed undantadpr Historisk
TouringKoncentrationmastealla internationella\enemang vara upptagna i FIA eller FIVA
tavlingskalewer. Alla tavlingar maste vararganiseradeéelt i enlighet medrarje lands trafikregiedar
tavlingarra gir igenomDetfinnstre typerav historiskt vagevenemang som ar separat definiérade
féljande $ycken Historiskt Rally, Historisk Regular itets Rallyn, Historik Touring K oncentration.

Historiskt Rally: Ar ett végevenemang av sportigatur dar en majitet av distansen @ vagar som

ar 6ppna for normal trafiEvenemangetan inkluderaenellerdd a o0speci al str2ckor o0,
organiserade pa Bstavagareller pa permanent eflélifalli g tavlingsbanagarhastigheten ar den

avgomande faktorn. Rut at et f rcialstrackol n aadra&sskpsem tothhvgorande for

tavlingen.

Sav 111



6avill

Foljande villkor maste foljas for ett Historiskt Rally:

1 ArrangOen av ett internationelHistoriskt Rally maste vara ansluteill fandets Bilsportfabund.

I Resruttersom i nt e a spedahsdrs® cf korr oOotrakspdrtstrackdr .f °De® h° gst a

hastighetepad e s saaspadtstrackar f - laseras ter. soemjamforelse av hogsta

hastigh¢ eller snabaste tid som notesai den totala resultisstan Denhogsta
genomsnittshastighen mellan tids kontrollemafar inte verstiga 50 km/tingm inte hogre
hastighet ar tilldten av det nationelBilsportforbundetoch ari enlighet med landetagar.

Hogda tillatna genomsrtishastighet pa specigdgckor i rallyfar inte 6verstiga 12@mi/t

Deltagare maste inneha en FIA godkéand licens.

Endast foraren ar tilléh i varje bil nar tavlingekors pad s p e ¢ i a lp&banordar fkem erd

an bil statar samtidgt.

1 Varje bil som sartar maste vara registad i enlighemed det nationella lastets lagasom bilen
kommer ifran och i enlighet me€lA:s anmalningsregleitr internationella rallyn.

1 Varje tavlande maste visgp ett galland€&lA HTP for bilen som had@mnar starta med. Dét
den tavlandes skyighet att inférarrangéren, besiktningsamen, ekniker och funktionarer se till
att bilen undehela rallyt uppfyler gallande regler

1 Arrangdren maste ratta sig eftgikehetsbestammelserna av Adlibi Appendix Hur
Internatiorell Sporting Code.

= =4 =4

Historiskt Regularitets Rally
(Denna artel skainte tillampas vid FIVA evenemang)

Ett Historisk Regularitets Blly ar ett evenemang som &r @guringnatur, dar hastilgeten inte &ar den
avgorande faktrn, men daden genomsnittlighastigheten ar den avginde faktorn, ¥k en inte far
Overstiga 50 knitim.

Vid exceptionellt langa distanser mellan orter efiértransportstrackodar motorvagar ingar i
resruttenkanarrangoren av dessa rallyn efter @tlan hos &t nationella forbud tillata maximun80
km/tim, for dessapecifika sektioner.

Foljande villkor maste foljas for et Historiskt Regularitets Rally:

1 Evenemanget maste finnas i FIA/FIViternationella kalendeArrangoren mastearaFIA eller
FIVA anduten,genomdverinsende av det nationelBilsportférbunde och folja de nationda
trafikreglerna. Med beaktande av FlAtérnationella Sporting Code ellFIVA Internationella
Evenemang Code.

1 1 héndelse att eevenemangranmat i FIA:s kalender octreglerna &r jambordagmed
Historiskt Regulaitets Rallyn, mase dessavara i enlidiet medd St a rSdpplemantara
Re g u | a tfardadesv &IA.IDessa regt ar tillgangliga p&lA:s hemsidawww.fia.comeller
genomFIA:s sekretariat

{1 Arrangdensangivnaresrutt eler vagstracka/or Historiskt Regularigts Rallyn maste vara
obligatoriska utom vi dnasteevisacat delhgdereleistrackorelleAr r an g
resrutten agodkané av myndigheterna samv &lA, detnationella férbundegller FIVA.

1 Nar ett eveemany harfor reguaritet s.k.tessekioner,far inte slutet pa dessa tatsgivna
strackorinformeradill de tavlande.

1 Arrangdren maste ha minst en hemlig fartkompet dag for alla tavlande. Sitifprickar maste

till Aggasvid for tidig ankomst samtivendiskvalifikaton vid for hog hasghet.

Anmalanav myndighefor vardslos korningskagenasinnebaradiskvalifikationfran tavlingen.

Diskvalifikation innebaratt borttagning av tavlingsnummenallyskyltar, roadbokesamtandra

tillhérande tavlimsdetaljey vilket ocksagallerfor sevicehlen/arna.

{1 Tavlande som deltar i Historisktegularitets Rallymaste uppvisa gallande korkort for alla
lander ingdende i ragttenoch/eller forarlicens forally eller regularitets licenav minimumgrad

=a =
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D, D/H, eller R géllanck for innevarande ar &r for evenemangetller uppvisaetttillstand fran
arrangorentill evenemanget

1 Varje bilbesattning far namnggt specifikt teeanamn pa sin ansokan. Detta dfika teannamn
blir publicerat fllsammans med féraremamn i alla offciella publikationer ér tévlingen eller
evenemanget.

{1 Tilldtnabilar maste uppfylla de legab®stammelsernsom gallei det land da &r registrerad
och ar enlighet med periodspediéitionen up till och med Period2.Bilarna maste anvidla
dack som atillatna for normalt buk; dack som ar tillverkade endast for tavlingsbruk ar inte
tillatet at anvdndas i nagon del av evenemanggitten att bestammiaver anmalningarna ar
endast parrangorensida.

1 Den tavlandenaste forevisa handliagav HTP, HRCRller gallande identikationskort fran

FIVA for bilen.

Fore start maste bilen bli besiktadighgallanderegler och enligt deras HTRandling

Det arvarje tavlandes skyldighettinfor besikhingen och funktion&@r samieventuellFIA-

personaVlisaatt hans biluppfyller ochi arenlighe med gallande regler under hela evenemanget.

1 Forattfortn dr a o0gr - zoner 0 som Kk a kerhetknavideeenednangt, hi st or
bor aerkommandeontroller inforas fo att forhindra riskeratt rdadande bestnelser blir
missbrukale eler atthastigheten och/eller den kortaste tiden blir en avgoriakder, &verom
endasfor en begranshdel av evenemanget

= =

Historik Touring Koncentration

(Denna kel gallerinte forett FIVA evenemang)

Se artikel4.1, 42 och 20av ISC,

Foljande \llkor maste tillampas vid eHlistorik TouringKoncentration

1 Indelning i klasser far inte avgoras av hastigimagller pa id.

1 Regelverket mastearaenligt medFIVA:s Internationellé&Evenemang<Code.

1 Det natimellaBilsportforbundetsamt FIVA i varje landdar tavlingen genomféysnaste bli
informerack av evenemangeich routen for detta.

{ Tillatnabilar maste uppfylla € legda bestammelsernaliet land deir registreade, och de maste
havarit tillverkade mins 15 ar fore der januari det ar de andlersig for ett evenemang. Réatten
att bestamma 6ver anmalningarnaédast pa arrangorens sida.

2.1.13.51 Bantavlingar
Se atiklar 20av ISC.
Foljande vilkor masteitlampas vid en bantding:

{ Varje tavlandenasteuppvisagdlande FIA handling fotaviingsbilen.Tillatna bilar maste félja
de av FIA uppstallda reglédr bantavling. Det ar den tavlandes skyldighet att infiaregoren,
besiktningsmannen, kaiker ochfunktionarerse till att bilen uppfyller gdande regler uner hela
tavlingen.

9 Organisaionen for tavlingen skeétta sig efter de sdkerhetsrekommerahati som finns i
Appendix Hav InternationellaSporting @de.

2.1.13.6i Backtavlingar
(Seartikel20av ISC.
Foljande vilkor maste tillampas dien backtavling

{ Tavlingen maste vaiaford i FIA:s internationella tavlingskalender. Regelverket masta v/
enlighetmedHuvudstadgarnas foreskrifter till Interraiella Backtavlings reglementet

1 Arrangdren maste vara ansit till ett FIA ansluteférbund.

1 Varjetévlande masteppvisagdlande FIA handling for tavlingsbilen.

9 Det ar den tavlandes skyttiet att infor arrangérengbiktningsménnen, tekniker och
funktionareratt se till att bilenuppfyller gallande regler undérela tavlingen.
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{1 Tilldtnabilar maste ppfylla gallandereglerfranFIA som gallerfor enHistorisk Backtavling.
1 Arrangtrenfor tavingen skaétta sig efter de sékerhetsrekommegimher somifins i Appendix
H avInternatiorella Sportng Code ochFIA Backtvlings sékerhetsforesker.

2.1.14 Regler for forare
(Denna artikel galler inte for ett FIVA evenemang)

{ Forare maste fia gallande reglementeAppendix Lfran InternationellaSporting Code
betraffandeskydd$ijalmar, brandgkra klader samt gé@hde licens.

2.2 Racingbilar

22.1 Allatavlingshilarfor bantavlingar som deltar itédppendix K evenemang, maste &ittg efter
Artikel 5 (sdkerhet) oclrtikel 6 (Tekniska Regler)

2.2.2 Ensitsiga racingbilar

2.2.2.1En ensitsig variantymgd for tavlingsandanhébantavlingaroch éverensstammerkategori,
Formulaoch tavlandet i de internationella reglerna s@mtgivets av ACF, AIACR samt FIA, och i
sitt original utférandeu tavlar i sin Period. Bilanjggda ochdvlade i en nationefFormulakan
accepteras

2.2.2.2Enstsiga tavlingsbilar, \tka &r indelade i enheter som:

(a) Ensitsiga med uymmefor bara & sate.

(b) Ensitsiga med utrymme fattterligare ettmen ett mindre satm tavladetilsammans
med eniktig ensitsig tavlingbil under samm#&eriod.

2.2.3 Oppna tvasitsiga racingbilar

2.2.3.1Bilar som har utrymme fitva sittplatser, och enbart byggda for att tivlas med. Dessa ar
uppdebde i enlighet me&portkommissinerna ACF, AIACR ochFIA:s ddfinitioner under Perioghn:

(a) Tvasitsgaracingbilarbyggdafore 1950Periodspecifikation.
(b) Bilar byggda under Pard E som inte dverensstamde med Appendix C.

(c) Modellerav PeriodE och F byggda till en Periodpecifikation som évemesstamde med kraven for
FIA Appendix C.

(d) Modeller fran Period G eller senasem var byggdéill den Periodpecifikation som 6verensstamde
enligt de bestammelsern&IA Appendix J grupper for dea bilar, hkluderade gruppern& 5, 6,och7
for resgektive ar.

(e) Grupp4 dppna bibr byggda mellan 1/1/ 1966 och 31/12 1@é8lareradesomtvasitsiga racingbilar
av HMSC.

2.2.4 Tackta tvasitsiga racingbilar

2.2.4.1 Bilar med utrymmedr tva sate och enbart byggdaf att taviasned. Desa ar uppbyggda i
enighet medSportkomrmissionerna i ACF, AIACR ocFkIA:s definitioner undePerioden:

(a) Tvasitsiga tavlingsbilar byggda till éPeriodspecifikatiorfére 1950.
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forts.av2.2.4.1
(b) Modeller av perid E (1950 1960 som byggdes undéless Pericgpecifikation, men inte
OverensstamdeltiAppend x 0 CO .

(c) Modeller av Period E och F (1/1 19581/12 1965) byggda till den Perispecifikation som
Overensstamde med krawér FIA Appendix C.

(d) Modeller fran Period Glier senaresom var lyggda till den Pepdspecifikatbn som 6erensstamde
enligt de bestammelserna i FIA Appendix Jager for dessa bilar, inkludeta grupperna 4, 5 och 6
for respektive ar.

(e) Grupp 4 tackta bilathomologerade melin 1/1 1966 ch 31/12 1969 octeKareradesom
tvadtsigaracinghblarav HMSC.

(f) Grupp C och IMSA GTP.
2.2.5 FIA Grand Touring Prototyper (FIA GTP 1)

2.2.5.1 Prototyper aen tankt framtids GT mell, tillhérandePerioden E, Foch G
(/119477 31/121969 vilka tavlade interndbnellt i sin perod, i FIA regdsystem.

2.2.5.2 GT bilar vilka var modifieradeitévergrarsen for GrupgB bilar (1960 65) och tavlade i Grupp
4 (1960 65).

2.2.5.3 GTP bilar forLe Mans byggda 1962 och FIA GTH#ar (1963i 65).

2.2.6 Non-FIA Grand Touring Prototyper (Non-FIA GTP 2)

2.2.6.1 Falrikspraotyper av en tankt framtids GT mdteller utveckladur en av tillverkarens
program for en existerande GT specifikation) vilka tavlade internationellinen undeandra regler
an motsarande fran FIA, i piod E, F och G fin 1947 ioriginalspediikation.

2.2.6.2 Fransett den tillatna modifikationen i Artikgl(sékerhet), GT prototyp bilar @ndastillatna
med demodifikationervilka utvecklaas ur denursprungliga Periodengéallandefér detspecifika
chassit

2.2.7 Utvecklingsbilar

2.27.1 Racirg och GT Prototyp bilar vilka i original utférande vdhérkade forPerioden av FIA
tavlingar,och vilka uppfylldedet Internabnellaregelverket fOAIACR eller FIA Appendix C eller
Appendk J,men av en elleaman orsak inte eltog i en inemationdl tavling.

2.2.7.2 En sammanhangande historia av desstens maste kunna bevisas.

2.2.7.3 HTP mastegodkannasv HMSC fore phlicering

2.2.8 Historik Specal

2.2.8.1 Bil byggd for banraing och backainder FA klassificeringsPeriodoch san inte ha nagon
internationelttavlingshistoria, men som tavipé lagre niva och kan uppvisa en signifikativ historia fran
Perioden.

2.2.8.2 Bilen maste uppfyllartikel 5 (sakerhet) oh far endast vara esllertvasitsiga acingbil/ar

fran Perioden A7 GR. (Upp till 31/12 191/1970 faé F3).
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2.2.8.3 HTP mastegodkannasv HMSC fde publicering.
2.3 Serigproducerade bilar

2.3.1 StandardvagndiT) och GT, ar bilar vilka var desigde och tiverkade fér normalt
vagbruk, och anvandésr tavlande i des Period.

2.32 Standirdvagnar &r uppdelade i T och GT bilar och deras motswedeig Bilar fore
1947 ars produktion ar dessutom separat uppdeladét fge en uppfattning pa dekal
specifkationerna pa dessddr fran denna Period

2.3.3 Bilar fore 1947 inkludear: (a) Sedan eller annan tackt bil, (b) Oppen fyrsitsig
Standardbil (c) Oppen tvasitsig bil och maste uppfylla ArtikesaKerhet) och Artikel 7 (Tekniak
regler).

2.3.4 Standardvagna (T) fran och med 194.

2.3.4.1 Standirdvagnar (T) ikludera &ven en stor produktion av fyrsitsig téckt eller cabtifilesedda
vagnar, (Bilar med en cylindervolym under 700 cc kan vaisitsig) ar antingen:

(a) Moddler sominte var homologeradevaFIA, men deltog i itemationella rdiyn eller
bantavingarfore 31 december 1960. Men detta kkana bevisas, genodet land Bilsportférbund
dar bilen har producerats och av FIA.

(b) Modeller homologerade av FIA i Appdix J grugp 1 eller Grupp N eér den 1:ganuaril954.

2.3.5 Tavlingsstandardvagiar (CT) fr an och med 1946.

2.3.5.1Tavlingsstandardvagnarfran och med 1946 ar antingen:

(a) Modeller av en begransad produktion franiéden E tilll (1/1 1947 31/121981) skilda fran
produktionerav modellens standaraynar men uppgragtade inom ginserna fo Perioden Appendix J

och inkluderar bilar som var hotogerade av FIA i grupp 2 fére 1966.

(b) Modeller fran 1/1 1966 och frarmdilka var homologerade i grugeller gupp A och
Overensstamer med Periodens Appdix J.

2.3.6 GT-vagnar fran och med 196. (GT)

2.3.6.1 GT-vagnar byggda i sma serier, vamlig tvasitsiga bilar, vilka antingen kan vara, 6ppna eller
tackta men sorimte kan klassificeras som erasidardvagn.

2.3.6.2 Modeller vika inte var homologeadei Period E, naste Overersimma mean modell
definierad i en katalog och erbjuden till $8ijning av tillverkarens forsaljningsavdelning. HMSC
utfardar i efterhandngjligheter for homologering basad pa inbrmation fran det lats Bilsportforbund
darbilen har produerats.

2.3.6.3 Alla andra mod#er maste ha varit homologerade i Grupp 3 (10@®81). Bilar fran Period
G1skarespektera reglerna i Appendix VlldettaAppendix K. Bilar frAn Period G2 dcframatska
respektera reglerrigdAppendix Jfran Peroden

2.3.6.4 Minst detantal blar homolograde som G1bilar, skavara identiska med avseengfe
mekanik och kaross, och maste ha varit tillverkade i Perioden i deras h¢assni
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2.3.7 Tavlings GT-vagnar fran och med 1946. (GTS).

2.3.7.1 Tavlings GTFvagnar byggda i eniten rie, vanligtvistvasitsiga bilar, vilka kunde vara éppna
saval s tackta, och dessa kunifge bli klassificerade som standardvagmagnvilka var
modifierade bortom en normsgrieproduions specifikationdr taviingsbruk.

2.3.7.2 Bilar vilkainte harstammar fraen bil, vilkers tidigare homologering kan inkleca
modifikationer gjorda i sin Period, inom de granser for internationellaré&dl GTS bilar sonfianns
paden tiden. n fundamentala ochlmanna designen for oddleni dvs. classietkarossen och
motorn maste vara detsamma som fér motsvarandepsediuktionsmodell.

2.3.7.3 Modellenmaste 6verensstamma semGT bil och homologeradlgrupp 3 (960 1965.

2.3.7.40m modella ifrdga inte varit bmologerad i grupp 310601 1965 av FIA, menbyggd och
utnyttjad underPeriodens tavlingar, Bilsportférbundetliverkningslandet maste verifiera riktigheten
att minst 100 exemplar, identisika med avseende p& mekanithdkaross Gerensstammer med
mocellen ifrdga, var bygginom den Periogh avdess klass defirad i artikel 6.

2.3.7.5 F6r Period G och émat, endast modeller som har varit homologerade i Grupp 3, Grupp 4
(1970 198)) dler Grupp Bsamtmed héansyn tilAppendixJ regler tillampand&r Grupp 3/4 eller
B bilar inom respktive Peaioder.

2.3.7.6 Tillagg:

(a) Historiskastandardbilamforlivade mel GrandTouringbilar inom Period E och F (1/1/1947
31/12/1965), antingen med epeciell karossbyggnad eller mex standat karossbyggnad och
speciella mekaniska da&loch i enlighetmed $n Period ar endst accepterade for Rally.

(b) Dessa modeller mésinneha en tavlingshistoria och de speciella mekaniska delarna ar
begransade east till vad som ar i PeriodeAppendix Jreglerochtillampacke for Grupp 3 bilar
ochtill Artikel 5 (sakerhs.

(c) Modifikationer maste respektera den teknologi som tiflades i sin Period.

(d) Skulle dessa modeller ha varit tillaggshomologeadEIA i Grupp 3, kan dessa eistia
anvandale mekaniska delankludera@i en relevat utvidgning avIA Grupp 3homologerim.

2.3.8 Lag volym icke-homologerade sports/GT bilar(GTP3) fran och med 1946

2.3.8.1 Tvasitsiga dppna eller tackta bilar tiflliga till Period EG uppfylland med sin &nstruktion

och som gerensstammer med triafeglerna i detand déar desa bilar ppducerades, men som byggdes i
farre &n 100 mekanisktentiska exemplar.

2.3.8.2Dessabilar behéveinte ha tavlat i en interriimnell tavling, i en kategoriller Gruppe vilka ar
kvoteradd Artikel 2.3, fransetGTP-3. Inga anca modifikaioner ar tiatna an de som tillampas i
Appendix VIl i detta re¢emente

2.3.8.3Denmekaniska Periodspecifikationen for varje enskiloddl maste dokumenteras o&frP
maste godkanas av HMSC fore puldering.

2.3.9 Speialstandardvagnar fran och med 1946och GT-bilar
2.3.9.1 Modeller som hérledas fran Appendix J Grdppch 2, N eller A fran den Period vilka hanvisar

till de &ndringarna utdvede modifikationerna for foljase Grupperyilka &r:
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2.3.9.2 Specialstandardvagnar enodeller som ka harleda$ran den peéod Grupperna 1 och 2, N
eller A vilka var foremal fode forandringarna bortode modifikationerndillatna for dessa grupper.

2.3.9.3 Vilka ar:

(a) Grupp 3(1957 59): Standardbilar med especiell karossbyggnaaer med en stadard
karoshyggnad memed mekaniska modifikationer bortom de begransnirega@nupp 2 definierad i
Appendix J 195%rtikel 264.

(b) Grupp 3 (960i 1965: Inkluderar GThilar i Grupp 3. Stadardbilar med en spill karossbyggnad
ellermed en stanad karossbggnad men me mekaniska modifikationer bortom de begréansningarna i
Grupp 2 definierad i AppendixArtikel 274.

(c) Grupp 5 (966 1969: Tillatna forandringar som ar lastle i Appedix J fran Period Aikel 267;
1969 ars vedon skabetrakta som dehitiv. Modifi kationerna tillatna for dessa bilar ar i huvudsak
sanma som for Special Touring bilar (Grupp 2 197%) men dessa ar homologeraded 106off
options.

(d) Grupp 5 (1976 81): Tillatna forandingar som &r listadeAppendix J frarPeriod: P81 ars versin
(Artikel 251 skabetraktas sordefinitiv).

2.310 Nationella tavlingsstandardilar.
2.3.10.1Modellerav standardilar fran Reriod E till J vilka inte har etivlingshstoria panternatiorell
niva, men vilkaha en etablerad de betyatlsefull tavlingshistoria pa nationell niva av

masterskapstavling4or standardilar under de regler soDA géllde for dessa tavlingar.

2.3.10.2Modeller som &r beréattigade niddramlagas for godkannandeltivCSC med
rekommendaoner fran det tsporférbund som denationella tavlingshistorien géller.

2.3.10.3Peiodens mekaniska specifikation for varje modell maste bli dokumenterad ochterade
for godkdnnande aVCSC (se artikel7.22) och sékerhetskven skddljas enlig artikel 5.

2.3.11 Nationella tavlings Sport/GT bilar.
2.3.11.1Modeller av SpdfGT bilar fran Period E till J vilka inte har en tavlingshistoria pa
Internationd niva, men vilka har en etalsled och betdelsefull tavlingshstoria pa nationell né av

masterskapavlingar for Sport ocleller GT bilar under de regler som da galldedéssa tavlingar.

2.3.11.2Modeller som &r berattigade maste framlaggas for @uaknde tilVCSC med
rekommendgoner frandet bilsportférbundom den nationella témgshistorien giéer.

2.3.11.3Period@s mekaniska specifikation for varje modell nedst dokumenterad och presenterad
for godk&nnande av HMSC (se artikel 2)2chsdkerhetskraven skéljas enlig artikel 5
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37 DEFINITIONER OCH DATUM KLA SSNINGAR

31 Enbil blir daterad genorin specifikatiorfor den specifika bilen ifiga och inte
nodvandigtvis nar bilen var byggd.

3.2 Datumperioden ar foljande:

A)
B)
C)
D)
E)

F)

GR)
G1)
G2)
HR)
H1)
H2)
IR)
1)
IC)
JR)

J1)
J2)

Fore 1/1 1905

1/1 1905 till31/12 ©18

1/1 1919 till 31/121930.

1/1 1931 till 3112 1946.

1/1 194 till 31/12 1961(fran 1/1 1946f6r GP och Formula 3 bilarpptill 31/12 1960
for ensitsiga och tvasitsigaaiagbilar).

1/1 1962 till 31/12 1965 (frdl/1 1961 for ensitsiga och sisiga ramgbilar, samt
upp til 31/12 1966 for Formla 2), exklusiveFormula 3 och en motamarkes
Formelbilar.

1/1 1966 till 31/121971 for ensitsiga och tvasitsigacingbilar (1/1 1964 till 31/12
1970 for Formula)

1/1 1966 till 31/12 198 fér homobgerade standard (dgh GT bilar.
1/11970 till 31/12 971f6r homologerade ahdard (T) och GT bilar.

1/1 1972 till 3112 1976 for ensitsiga och tvasitsiga racingbilafl 1971 till 31/12
1976f6r Formula3)

1/1 1972 till31/12 19756r homologerade stalard (T) och GT bilar
1/1 1976 til 31/12 1976 for homalgerade standard (T) och GT bilar.

1/1 1977 till 31/12 1982 for ensitsiga och tvasitsiga racingbilar (exklusive Grupp C)
och 1/1 1977 till 31/12 1985 for lgers F1.

1/1 1977 till 31/121981 fér homologeradgtandard (T) oclsT bilar.
1/1 1982till 31/12 1990 f6ér Grupp C och IMSA bilar.

1/1 1983 till 31/12 1990 for ensitsiga och tvasitsiga racingbilar (exklusiver8f1
bilar 1/11 1983kill 31/12 1985).

1/1 1982 till A/12 1985 for homologade standard (Tdch GT-bilar.
1/11986 till 31/12 1990 fér homologerade stand@rdoch GFbilar.

3.3 Periodspecifikation

3.3.1 En Periodspecifikation ar deferad sondentekniska konfigurationen aven model| som ar
godkand av FlAeller dessbesiktningsmaratt den verkligen harexisteratoch ar klassificeradsin
Perial enligt Artikel 1.2 i AppendixK.

3.3.2 Allaforandringar av eller tillagg till en bilséfiodspecifikation &r férbjudnam de inte
uttryckligen tillatsi respektive klassrégmente,genom tilkdnnagivande i FIAOfficiella Bulletin san
ror den specifika bilmodken eller komponentlleringar i Artikel 5 (sakerhet).
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3.3.3 Generellt angaendealternativa komponenter:

Alternativa komponenter kanngingen varankomporent fran Periodersom inte kommer fraren
originalinstallationpaenbilmodell (till exempel,en originalkomponergomkommerfran enleverantor
fran Periodepeller kopior avkomponenteftill exempelenkopiaav originaletfran biltillverkaren
eller enkopiaav orignaletfran leverantorer ém Perioden

Alternativa komponenter gt biltillverkarens specifikationer kan endast bli godk&nda om det ar
bevisat att dssa komonenter var godkanddler homolograde, elletillatna enligt AppendixJ fran
Periodenochfanns homologerade ochliimpade pa den specifika bilmodelleraiasamt, i bada
fallenvar anmald i en FIAgodkéand internationell tavling i Perioden.

Frihet kan medgesRerioden av Apendix Jmendetger inte fulktéandig frihet, snaratberattigardet
till att utnyttja de mdifikationer och/eller av de b&smdsdelar so verkligenochjuridiskt haranvans i
perioderfor det specifika market och modallgraga, som ett resultat av sk periodserade friher.

3.3.4 Perioden, alterstiva delar och @mponenter, eller meddmsyn tilltillaggenav
homologeringshandlige skaspecifceras iHTP fér denspecifika bilmodellen.

3.35 Savidadetinte paett annasatt spedllt pavisa i dettareglementemastealla ddar vara av
samma material oclilimenson som originaldelarnachmaste kunna bésas av den stkande.

3.3.6 Den teknologi som anvandes och som tillats i tillaggsHogasingen maste Gverensstamma
med vad sonanvandes i Perioden.

3.3.7 Bilar som a@r homologerade:endhd Original FIA Homolaeringsformular med de tillagg och
variationer som var homologerade i den Period som gadldgodkane.

Tillagg: reglerna i Apendix J fran Perioden galler afe tackein den specifikatiosom anvandes i
Periode skrivet i 3.3.8gallande ickehomologeade bilar.

Alla bilar i Period 1 och J2maste ockséverensstamma med Appendix XAppendix K.

3.3.8 Bilar som inte ar homdogerade: for att kunna styrkatabilen ifraga tillhor en Perid-
specifikation kan fijande bevisningangiven i prioritetsodning) galla

@) Tillverkares specikation med féljande bevisforing: forsaljningsbroschyrer, tester fran
tidskriftsmagasininstruktionsbocker, verkstadsidbok och eservdelslistallamaste ha publicerats
under Perioden.

(b) Bevis for attentillverkares specifikation var &ndréi endeltagare i en internationell tavling.
Varje dokument fran tillverkarermritning, skiseller specifikation produceratom Perio@n eller
tidskriftsartikel producerad i Pawden (specifikabner ietttidskriftsmagasin fran Perioden maste
komma fran minstva kallor).

(© Rapporter fran erkand expert som har inspekterat bilen.

(d) Av mindre varde, men medssbetycelse i ndgo situation kan varabocker eller
tidskriftsatiklar skrivna underPerioden av arslda forfattare. Nyskrivna brev fran tilhkare,
mekaniker, ingenjorer, konstruktorer, forare tedmmedlemmairan Perioden kativervagas for en
specifik bil.

(e) Alla bevis ovan maste gélla fanodellen ifraga.
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3.4 Riktlinjer for r eparationer samt byte av komponenter pa téavlingsbilar:

3.4.1 Teknologi materialet oh komponentesom skaanvanda for en repaation, inkluderatie som
finns itillaggen i homologerigshandligen maste varddrenlig med det som anvandasderPerialen
ochfér just den modellen av bilméarket. | fallet med rorfogenstrukturer eller kongmenter ar typen av
ror fri under forutsathing att den utvandagdimensionen samt tiklekenstammeitverens med
Periodspecikationen och materialéenlighet med dikel 3.6.

3.4.2 Metoden for sammaséttningav materialet (svetsnindimning, nitning, etc.) mast vara
detsamma somnvandes Perioden.

3.4.3 Omfogenvar s/etsad derhardlod ametoden som anvasdor svetsningeller hardlddningen
fri och utbytbar.

3.4.4 Material sontillaggs mastedverenstamma fullstandigtavseende form ochkontakt med
originaletsstrukiur. Ytterligare forstarkning ér stod ar inte tillien, om cet inte forekomi Perioden.

35 Riktlinjer for reparationer av Alumini _umlegeringar.

3.5.1 Samma reglesom ovan galler aven f&trukturerav Aluminium medden skillnaderatt det
kan var yterligarefaktorer att raka mel. Darfor rekommendesalet starkiat alla reparationer folye
tillverkarens specifikationer.

3.5.2 Alla reparationer maste utforas i enlighet med foljaarti&lar:

3.5.2.1 Det finnsolika Aluminiummegeringaii enlighet me den typ av komponégr som skdoli
repareack elleraterslapadeDarfor rekommenerasdetstarkt attta reda paatt standed och legering
for Aluminiumlegeringen ifragaGenerellt fomilapplikationer serie 5@och 6000 ar det mesta
applicebart

3.5.2.2 For attvaljaratt typ av Aluminiuntegering, rekommendrasdetstarktatt anaysera de
mekaniskaegenskapernach mojligen aven den fysiska konditionen av materialet someikaren
tidigare har utnyttjat derefererdill dettavid valetav material Denna rekommendatidar inte
underskatts, eftersom de Bximala variationerna amaterialetstyvhetfor de olka kvaliteerna av
Aluminium ar inom6 % och demmaximalastrackgransen (UTXan varieramed fakteo 6. Etticke
korrekt val av madrialetkanresultera i ett anmtunda uppférande avoknponenten awvadsam var
tankt.

3.5.23 Anvandande av AL/Li legerinAluminium/Litium) ar férbjuden. Anvandande av denna
legeringreducerar vikten med 6 % ockarstrackgransemed 16 %.

3.5.2.4 Sanmanfogning metoder av Aluminio &r foljande:

i svetsning (fusion setsning i motstamissvésningi andra metoder medyck, medexplosim,
ultraljuds etc)

T hardldédning

T l6dning

T limning

T nitférband

3.5.2.5 Det ar obligatoriskt agproceduer och metodefér sammaforing av

Aluminiumlegeringarsomar fagstalld av tillverkaen f6ljs under hela reparationen och &t@padet
av komponenten for att bibehalla originalstgvhet
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3.5.2.6 Det rekommederas att foljale specifikatiorer som ar sandarddor sandjjutning av originalets
kvalitet. Detta defiieras av maximum defe som ar tillatet for just sagjlitningsom en funktionav
kvalitetenfor en komponentAvvikelser fran detta ger effekter paiskesultatet(Se tabell 4, ApgXII).

3.5.2.7 For sikerhetsrelterade detaljer, sém (fjadringkompamenter, rérchassi etc, krav B fran
tabel |l en f °r arerRilaten KvajtetSgnadsfdr saadgjotning.

3.6 Riktlinjer for kopior av bilar o ch komponenter.

3.6.1 Nedan fdjer nagraférslagsom gor detattare for applikanteatt tillgodose kaven idenna
artikel nar han ska aterskaga bil eller en komponent.

3.6.2 Angaende byggandet av en kopia av en bil elekomponenhamnsdeti Artikel 1.2 de
principersom gdler om hternationelltavlingshistoriaoch Perioden fo bilen ifraga

3.6.3 Tillverkareav reservdelar ar ansvariga att inf@fa ndédvandiga intyg eller licenser som kan
komma behdvagsif att tillverka originalkompoenter eller en komplett bil. Flkan inte &llas
ansvarig formtrang i eventuella partrattigheter.

3.6.4 Inga som helsbkningar av bilens prestandgller fordelargenom viktandringar anvandas
genom att utnyttja alternativa material eller kompadeen

3.6.5 Material

3.6.5.1 Materialsomanvands maste vararama som i Artikel 3.3 och 3.7.4samtvara
tilampningsbarfor alla typer av komponegt

3.6.5.2 Vid val avalternativa material féenreplicasa valutbyte avkomponenteochgller kopia av
komponentear det viktigtatt uppfylla de mekaniskach maeriella egenskaperrsam forekompa
originalets komponent.

3.6.5.3 Det ovannamnda ar starkt rekamenderafér komponenter som ar prestandarelaterade eller
utsatta for hoga laster och pafeingar, eller kritisk for sakbheenmenarinte begransad til

T styrningsdetgér

T bromsg/stemet

I fijadringssystmet, bararmar, och andra relateraddripngsdetaljer
i den strukturerade stommen @vchassst

T etc

3.6.5.4 Detrekommendras starkatt materiadtsmaximala stracgrans samtlen specika vikten
behallsinom plus/minus2 % av originalets eller walt fran listan av lampligt materiasbm ar listad i
Apperdix Il i Appendix K.

3.6.5.5 F0r vissa av ovan uppraknade sékerhkitssmde detaljehor entesmetod genomfdas.
Testkraven finng Appendix Il kondiionstest i étta Appendix K.

3.6.6 Teknologi

3.6.6.1 Den eknologi somanvands, inkluderatad som éar tillatet inom den teknologiska utvidgningen
kan vara modermen mastearaforenlig med desom anvanes pa Pedden forbilmodellen ifraga

3.6.6.2 Omdetinte uttryckligen utalas av FIA, komponenter som var nitat paginalet maste vara
nitat, komponenter som var punktsvetsad maste vara punktsvetsadgioaet var limmat ska
sdledesanma metodinvandas
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3.6.6.3 forts. av Teknologi

a) Oavsdt vilket mateial och t&nologi somanvandsvid svetsning adetaljersom blirutsatt férhdga
laster och tryck eller av betydelse for sakezhatekommenderadetatt arbetetlir utford aven
kvalificeradsvetsareDock mastesvetsarbetebli professionelltinspekerateftereventuella grickor
ochdefekter

b) Det rekommenderas staikit liknande testantférspdomraden av betydeldér denstrukturella
delen av bilensdval for forarenssakerhetvilket innebaratt detestmetoder som lampaig for
materialetoch typen av konstriktion anvands.

3.6.7 Dimensioneroch vikt

3.6.7.1 Alla komponenter ellessammansattningarein bil, maste besta av identiskarginsionesamt
placering som i ginalet.

3.6.7.2 Det rekommaderas starkatt bevs enligt ovan finns tillhand av den sdé&inde fore utfardande
av en HTP.

3.6.7.3 Under hela tdingen far en bils vikt int&zaramindre &n minimum vikten som finns
specifcerad i bilens HTP.

3.7 Allmanna Definitioner

3.7.1 Silhueten &r bilens form setfran allahall med karossiédelarna materade.

3.7.2 Chassiet &r den 6vergripande dederbilen,dar méaniska komponenter och karossdélar
monterae inklusive dla strukurella delar

3.7.3Ter me n ridktmap @& a v smaterialsneemintardvandigtvissamma
materialsgcifikation.

3.74Ti | | e x e mp e |l métallurgisi& lumimumnnien kad ha en annan renhet och
innehalla bestandsdelar som inte fainoriginalet, men med undantégy Aluminium/Beryllium.
Magnesum far ersattas av @hinium.

3.7.5 Vissa teknska dataav material, riktlinjerfor dess anvandningsomigi repeationer och
ombyggnadekniker finns ndmnda i Appendix Il i dettAppendixK. Detta avsnitger indikatione for
vilka alternativamaterialoch teknologiesom & lampliga @h arvandbara utbytandet oh reparationer
av komponenter

3.8 Toleranser

3.81 Om inte annat anges i bilens homologeringshandliaig &ppendix J vilkadr tillampbarai den
Periodfor bilen ifréga, ska foljande totanser anvandas:

3.82 All maskinbeabetning foutom borrdianetern och slaglangden: + 0,2 %
3.8.3 Obearbetad gjutng: = 0,5 %

3.8.4 Bilens bredd métt vid bilens fram och bakaxel: +1- %3 %
3.8.5Hjulbas: + 1,1 %

3.86 Sparvidd:+ 1 %
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3.9 Bransleoch Oxidanter

3.9.1 For homologeradebilar, mase branslevara bensireller dieselbransleenligt nuvarande
Appendix J, Artikel 2521 9.1 och9.2.

3.9.2 Med undantag for vad som géller ioke homologerade bilarartikel 3.6.3,bransle for icke
homdogeradebilar, mastefélja enligtvadsom star nuvarande Apendix J, Art275.16.

3.9.3 Alla tavlingsbilar i peiod C och D (1/1 1919 31/12 1946). Formula 1 19467, Formula 2
194753, Formula 3 19460, Indianapoli€94Q 60, far anvanda alkoholbasat bransle.

Alla andraicke honologeaadebilar som karbevisaatt de haanvént sig av alkohol blandabianslet
sin period, fAanvanda sig av denna typ av bransle, under forutsatattinigt finns noterad i sin HTP.

3.9.4 Bilarbyggda som Formula eller 2 19460 fararvanda besin med hogre otantal.

3.9.5 Extra smorjande inblandningar som inte 6verstigés @er volymenhet, far tillsattas till
branslet Fortvataktsmotorerkandenna inblandning i procemairahogre.

3.9.6 Blyersattningsmeal fran allmanna hantiefar tillsattas men dettar inte atforedra. Tillsatsen

av bly far inte innebara atetta ersattningsmedel inte hojer oktantalet for branslet utéver gransen for 90
MON eller 102 RONBIy innehalle far intebli stérre an 0.15 gi nagot fall. (EN 23 eller ASTM

D3237).

3.97 Blandningersom ér tillsats till bensin for att ersatta iy, tillsattas fran detaljhandeln.
Anvandningen av dessa blandningar far inteludtantalet for branslet utévgransen f690 MON
eller 102 RQ\.

3.98 Med urdantagfor atmosfaisk luft, faringen ytterlgare oxdanttillsattas i bensinen.

47 FIA IDENTI TETSHANDLING FOR HISTORISKA BILAR
4.1 Certifiering

4.1.1 Varje fordon som tavlar i en internatiodh&IA -sankionerad tavling mastvara certifierade
somett historiskt fordan genom efH TP, eller om fordonetévlar i RegularitetsRallyn, enHRCP.
Detta dokumengier endast en teknisk information om fordonet ochirgggn som helst garanti om
fordonetséakthe.

Varije bil bliridentifierad med ethummeroch enbarcode godkad via en FlAstickers placerad bade
pa bilen och pa forsta sidam HTP, vid tidpunkten for besiktningen av bilen.

4.12 EnHTP ar FIA, segendomoch kan nar som heléterkallasav HMSC.

| detta fall maste SBRihma in orighale av HTP til FIA och tatillbaka den certifierade kopian av
HTP franagarenEn FIA HTP ochApplicationanstkankan inforskaffas fran Bilsportforbundietet
land dar den stkande medborgare eler bofast. Den stkade ar ansvarig for aen HTP &r komplett
vid inséndandet tillBilsportférbundet, som behaller originalet och albanpletterande handlingar. En
certifierad kopia som med géllande perforetinges till den sokande, samt BtA far enkopia av HTP
och tilhérande handlingar.

4.13 En HTP ar baseraga en27 sidorsmall fran FIA som ifylls av en representant fran
Bilsportforbundet tillsammans med den sokande.
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4.14 Med homologead bil skaHTP atfoljasav meden SBF certifierad kia (tryckt pa et av FIA
vattenmarkt paper)av géallande original homologeringshandlingeredin SBF certifieradkopia (tryckt
pa ett av FIA vattenmarktapper)av bilens retrospektiva homologeringstahing fran FIA.

4.1.5 HRCP ar aserad pa en mall ind&IA och & en Hrenklad dentitetshandhg endast for
deltagande Historik Regularitets &lyn.

4.16 Andring av agarinnehavet for ett fordon: En HTP &r ett internainellt dokument och ska
accepteas av Bilportférbundet i varjgand.l handelse aftrséljning av fadonet il ett annat lad,
maste det nya Bilsportférbundet erkanna formemlokumentet som harror till fordonet och meddela
det tidigare Bilsportforburet angadende andring av agarinaedt. Samtigt en begaran av iginalet
och tillhérande dokunrentet fran detidigare Bilsportorbundet.En certifierad kopia av aginalet av
HTP mastéitertas fran den tidigare agaren av det utgivande Bilsportforbundigaratet ska
makulerasDet nyaBilsportforbundet maste utfardan ny HTP (pa den seste nmallen) medsitt eget
nationella nmmer pa originalhandlingen.

Den nya HTP mastdarefterskickas in till FIA for godkéannande och for att uppdaféliy, s databas.

4.17 | handelse avreforlorad HTP, kickas en begéaran oen ny HTP till Bilspatférbundet som
gor enandra certifieradérgad kopia fran det ursprungliga originalilsportférbundet noterar pa
forsta sidan att detta ar en andra certifierad koguiat asidan 10noteras att dedtar en koja och nar
den hawtfardats

4.2 Anvandning av enHTP

4.2.1 En HTP har endast tva syften:for det forstaatt anéndas av Tekniker och/eller andra
lampliga funktionarer vidévlingar. FOr det andr att vara ett stod for en tdngsarrangdvid
klassifikationoch klassindelning ditavlingar.

4.2.2. For att hjalpa arragbrenskaalla anmalningar till internatiatia saval som nationella tavlingar
atféljas av en fotokopia av bilens HTP forsta sida det tydligt framgar klasstilbrighet,period
kategoriochgiltighet, som det Utirdande Bilportférbundet tildelat bilen, baserad pa Appendix 1 av
Appendix K.Detta dokumentaste medfolja vid anmalningar till alla tavlingagaende FIA
Internatbnella Sporting Kalender

4.2.3 HTP masteuppvisamar bilen bsiktas infor tavlinga. HTP ska si til tavlingsledningens
forfogande under hela tavlingen. Det ar endast av Féddtkontrollaneller annan officiell delegat
som far gora noteringar i hdingen pasvenskaengelska eélr franska.

4.2.4 Det ar dertavlandes skyldighetatt bilens specifation och utférandéverensstammer vad
som presenteras i HTP.

4.2.5 Tavlingens bestkhingsman ska godta alla HTP som &r korrekt verifierade av ett
Bilsportférbund och godkéanna foreeade bilamtt delta vid tavlingn, sa lange de dverstammer
med sira hanllingar, samt vd som ségs i artike4.3.

4.2.6 Arrangorer som tillater bilar Bstarta vid tavlingar utan en korrekt HTP, riskerar att uteslutas
frAn den internationella kalenateoch vidae sanktioner av FIA.

4.2.7 For engéllarde HTP; tillagg till en handlingkanbli utgiven somVariant om delar av
ursprungetv handlingemli dndrad.Men Variant ar endast mojligt sa lange som informationen pa
forsta sidan av HTP forblir ofandrad. Ondenna information &ndrad, maste en kometterande HTP
utfardes.
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forts. av 4.2.7.
Somskrivet pa forsta sidan av en Varidrandling Variantkanbli giltig for en eller flera a¥éljande
kategorierHill -Climb, Rally, Racing.

Tavlande kn anvand&ariantsom harbnska, under forutsattningattdetar ratt kategorier av
tavlingar.

Ovan beskrivna regldlommer atgallafor enVariant meningen kompletterandeisker pAHTP eller
pa bilen ar ndodvandig onidain 1 pa HTP ar oférandrad. Elteetid, omen ny sida 1 kravsgpHTP, en
ny stickers &r appliceras nir cen gamla stickeenoch vignetten satts pa den nya sidan 1 pa HTP.

4.2 .8En HTPsom &r utférd pa den nya versionen av @&sidigamallen, galler iLCar.
4.3  Procedur vid ifragasatt godkannande

4.3.1 Konstateasdetatten bil intedverensstammr med sn HTP eller horologeringshandling och
anmarkningen ar utanfér vad som angesikartt . 4 0 r @od pridkd, &ralet dertdvlandes
skyldighet att modifiera bilen sa att den owrsstammeigen.

4.3.2 Om det inte ar mojligt att atgéabilen vid tavingen, kan tavlingledningendiskvalificerabilen
och skicka in HTP till FIA med ekopia till det i fallet ansvarigBilsportférbundet.

4.3.3 Skulleen bil verstaimma med sin HTReminte mediet Tekniska reglenmeet i Appendix K,
kantavingsledningerdiskvalificeradentévlande och bilennotera sina skal skriftligen pa bilens
handlingar och skicka HTP till FIA med en kopia till det ansvariga Bitspdoundet.

4.3.4 En HTP kan forldras ogiltyy under féljande omanhdigheter

@) Efterenbegaran fran et ansvariga Bilspaforbundet dar bilen ar registrerad, $ilaFIA anges
skalentill ogiltigheten.

(b) En rapport skickas till FIA fran en narvarandfficiell FIA representant, (ler enav FIA
utsedd represem) vid tavlingendéar det konstateradeatt bilen inte derenstamde med Appendix K,
enligt ovan. Desseepresentantenase ange skalen pa HTP saskickasin till FIA med en kopia till
det asvariga Bilsportforbundesamtsuspender&lassificeringerav &vlingen.

(© FIA kantillkannageeller suspenderailken HTP som ar ogiltig informeratill det ansvariga
Bilsportférbundé om sitt beslut ochfallet av tillbakadragandgublicera detta &€n FIA Bulletin.

4.3.5 |ettfdl som 6vestammer med artikel.3.4 (a) och 4.3.4 (h¥ar den tavianelen kopia av sin
HTP med kommentarer av tavlingsledningen eller annan officiedigdg) vilket kan anvandas vid
tavlingar under en period av 30 dagali@ ar ansvarig for beslutéiur lange en I far anvandas under
dessa 30 dagar eftait hamottagit HTP. Alla podng ekr resultat blir uppskjutna tills vidare.

4.3.6 Skulle FIA beslta att en HTP inte ar giltig, aterkallas den och efterfoljande Hagterbli
godkénd av FIA fére uiimnandet.

4.3.7 Funktionarekan, under speciellanstandigheter, demed tillstand avtavlingsledningen aterta
HTP medavseende giltighet under en fiég.

4.4 OReDdto (r°d prick) procedur

4.4.1 Om det vidbesikningenkonstateras att en bikhsma Tekiska felavringabetydelseeller, i
fallet med en homologexdbil, dar HTP ine ha enbifogadHomologeringshandlinkanen av
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forts. av4.4.1

FIA, s delegater ellemnnan officiell delegaggéra en markeringaforsta sidan av en HTP med @ed
Dot) ordd prick d med en noténg pa avsedd sidaHTP. Den tavlande maste ratta till detta fel till
nasta tavling. (Red dot) oréd prick 0 kan ocksa anviilas vid en nationell tavling, féreslaget och
godként av enwfficiell delegat fér evenemanget.

442 Ala(reddot)or © d a pgamladleraceniradatabas.

4.4.3 Om fden inte ar atgaladetill nasta tavling, kan tavlingsledningeiskvalificerabilen fran att
delta

45 0Bl ack doto (svart prick) procedur

4.5.1 Om en bil patraffas, vid vilketid som hest under ett evenemgnoch som inte upgfier
gallande skerhetskray masteen FIA delegateller annan officiell delegagora en markering paifsta
sidan av HTP med giblack dot) osvart prick ® ochmed en notenig pa avsedd sida i HTBamt
omedelbart raportera handelsedlttavlingens funktbnéer.

Om dennaardelse inte atgéias anedelbart, sk&vlingens funktionarediskvalificerabilenfran
tavlingen och emapport skaandas till FIA(Black dot) osvart prick 0 kan ocksa anvandas vid en
nationelltavling, féreslaget oh godkantayv enofficiell delegat fd evenemanget.

4.5.2 En(black dot) osvart prick 0 pa forsta sidan av HTP, ar likljgt med att bilen
Overhuvudtaget inte dverensstammer med FIA, s séiskrasg.

Detta resulterar attwlingsdeltayaren ine langre haratten att deltadet avsedda eveemanget
och/ellerliknandeevenemang med denna bil. Andring av beslutet kommeiseskianar handelsen har
atgardats och besiktats av FIA, s delegat sossutem satt sin verifikation gamma sidpa HTP som
namnts i dikel 4.5.1.

453 Alla(black dots) osvarta prickar 6 kommer fnnas i en central databas, vilket indikerar vid
vilken datum som beslutet togs samt nar beslutet upphoérde att galla.

4.6  Overklagande av Bilsportférbundets belsit

46.1 Om Bilsportférbundevagrar att godk@énaenHTP, har &n $kande ratten avanda i till

FIA med begéran om en procedur for 6verklagabgssa 6verklaganden behandiasneraav en
arbetsgrupp fran HMSGHMSC Appeals SCommission. Varje beslut fastsilld av denna gruppra
slutgiltig ochkan inte 6verklaashos Internationiéa Courtof Appeal.

46.2 Den sokande maste skriftlighegarainom 30 dagar efter mottagdet av avslagettt
Bilsportforbundet skikar en komplett dossier av attandlingarangaende fallet tilFIA.
Remitteringtill HMSC Appeas Stb-Commission: Oerklagan@ skaskickas inom 30 dagar efter
mottagande av beslitem avslaget fraden persorsom beslutegaller.
Overklagandet skimnetélla foljande:

1 Identitet p&densokandepersonen ifraga.

1 En kopa pa beslutet EnHM SC Appeabk Sub-Commission sat skalen atféra arendet till

HMSC Appeals SubCommission.
1 Kvitto pa att kostnden for 6verklagandet ar betald.

4.6.3 Bilsportforbundet mste ratta sig efter denna beganaom 14 @égar efter mottagander
Overklagande

46.4 Inom 3 dagar efter mtagandet adossien, skaFIA sandavCSC's presentationill

den Overklagandes AShed14 dagarsespittidfor skriftiga kommentaer. | varje fall ligger ansvaret
hos den derklagandeatt tillhandahalladlistandiga bed angaendegiltighet for dehavdade
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forts. av4.6.4.
periodspecifikationernanligt Artikel 3.3och i linje med Artikel 1.2 av Appendix K. Skulle detta inte
uppfyllaseller at sddana beviite kan foretesanses dssern intelangre giltg.

4.6.5 Daenheltny fragahar tagits uppnedges en peribav ytterligare 14 dagar for ett skriftligt
avseede denna punkt.

4.6.6 Alla dessa skriftliggresentationer octtartill hérandebevismaterial kommer att behdad av
HMCS Appeals SublCommisson for beslutav aende.

4.6.7 Det finns ingen réatt tillet muntligt forhor.

4.6.8 FIA kommeratt skriftligen informera s6kanden och hans ASN HMCS SubCommissios
beslut inom max 21aparefterdet att arendet behdlades av NICS.

4.69 Kostnada for ovan leskivna pocedur letalas medi 1 5: 0till FIA n& besvars
skrivningeninskickas. Omproceduren draut pa tiderkan avgiften aterbetalas till den sokande.

4.7 FIA Historiska Bi | Databas

47.1 Bilsportforbundet haller alla handlingar for HEP som har wfivits i sin datéas.

51 SAKERHETSFORESKRIFTER

Bilsport ar en farlig tavlingsform vilket medfér att den tavlandesfysiska valbefinnande kan
utsattas for betydande risk. Somalla tavlande k&nner till tAvlar Historiska bilar som de var i
perioden ochi enspecfication somda var godkand (ochsomnu inkluderas i Appendix K, med
ytterligare en vissteknisk och sékerhetsmassiga tillagy

Tavlandemastevara medvetnam att mojligheten finnsatt det kan uppsta korrosion pga. aldraruke
komponenteoch & konsekensersam féljer, trotsatt de inte askadade och att sékerheten darmed inte
asidosattssamt att hansyn med tanke pa originalspecifikatidagn

5.1 Foljande forekrifter ar obligatoriska férutom Regularitets Rallyn, dar densknenderas.

52 Né&r den talandeanmder sin bil for besktning ar det underforstatt adien ar iensaker
kondition for att kunna delta i tAvlindilar ska alltid vid besiktningen vara vél rengjorda.

5.3 Batteri, huvudstrombrytare

5.3.1 Att skydda batteripolerna pa lanpligt sat for attférhindra kottslutning ar obligatoriskt.
Om batteriet ar monterad i foérarutryratnmaste batteriet vara avy p 0TI 0O RaRcvharasgkiera
fastsatboch ha en o0°verdel av isolerad | 2ckagefri k-pa

5.3.2 Det mastdinnas en fungande hwudstromibytare pavarjetavlingsbil son

FULLSTANDIGT bryter alla elektriska krets#@batterietgeneratorn, lyse, signalhorn, tandning,
strombrytare, etd. med undantgfor den som mandvrerar brandslackaren). Nar huvudstrombrytaren
slas ifrinSKA MO TORN STANNA! Brytaren matevaraav en gnistkyddad modell och skara
atkomlig bade innéran sdval som utifranDen utvandigdrytaren placeras vid vindrutans underkant pa
forarsidan eller 50 cm darifran. Pa tackta bilar far brytatacepas i en bae sidauta av tex. akryplas
forutsatt att [mceringen ar bakorfdrarsatet. Brytaren ska markemed en rod blixt pa bla botten
omgiven av en vit triangel med en h@sming 120 mm.Den utvandiga brytaren géller endast pa tackta
bilar. Den invandiga kytarenskavaraatkomligfor foraren och kar#lsaresittande i satena med baltena
fastspanda.
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5.3.3 Bilar med magnettandning ska en jordkontakt i magnetens lagspanningskesna kontakt
skavara atkomlig fran forarplatsch bilens utila.

5.3.4 Lithium-baserade hizerier arinte tillatna.
5.4 Kablar, ledningar och elektrisk utrustning

5.4.1 Bransle, oljerér och bromsledningar pa bilens utsida maste skyddas mot mekaeidian
(stenar, korrosion etc.) och invandigt mot brand.

5.4.2 Sadant skgd far inte inneldra forstakning av nagon dedv bilen.
5.4.3 Omserieproducerade momiegar behalls, behtvaget extra skydd.
5.5 Brénslesystem

5.5.1 Bransletankar i allailar i Perioderna A till E skavara standardtankar, homologaeaankar

eller s&erhestankar Detrekommenderasatt fylla tankarna med sékerhetsskum i enlighet med
amerikansk militar specifikation MHB-83 054(Baffle-mat e r i a ks)t oepldl emiontfoilBoenx p | o
Baffle-material.

5.5.2 Bilar i Perioderna FlliJ ar branslearkarnafria, men ska vara fyllda med sékerhesskumi

enlighet med amerikansk militapecifikation MIL-B-83 054e | | esrt oopDd0 ant i Detx pl osi on
totalamaximumkapaciteitbransletankenenligt periodspecifikationertilatna branslénnehall far inte
Overskridas.Se for owigt artikel 6.7.5.

5.5.3 Alla sékerhetstankar skaverensstamma medrtikel 253. 14i géallande Appendix J (FIA
godkand sakerhetstank).

5.5.4 Brarslesystem som inte har en elektrisk branslepump eller mekadtuskndste varforsedd
meden wdligt utmérkt brénslekran.

5.5.5 Bilar som anvander annat bransle &ndin, t.ex. metanol, maste vara méarkta med engeran
rondell med en diameter & mm, placead pa samtliga tavlingsnummers bakgrund. Det
rekommenderas atedna orange ratel féljer specfikation: Pantonel 5 1354TC Orange Crush.

5.5.6 Bréanslepéafyliningslock och pafyliningsror

Alla typer av Quickreleaseav Monza typ 6ppen typ abranslgafyliningslocksom sticker utanfor
karossenmaste ha en anorthy somforhindrar att bensnlocket 6ppnasoavsiktligt. Det
rekommenderas att alla bilar utrustaed envagsventjimonteradsa nara som majlignellan
pafyliningslocket och tdn(arna).

5.57 Bransléedningareller slangasom anvands for bensispminte star under yck, exenpelis
pafyllnads$angeller returslagar, somgar invandigt i forarutrymet maste vara val skyddadenO
ledningarav en ickemetalinvands, maste dera av bensinoch brandsékert materiaBensin
ledningar som star under tryckaste om lednirgarav en ickemeall anvand, bega av bensinoch
brandséakert materigsamtdessitom enligt féljande

- bilar som ar uustade med insprutningsmotoraéste éverensstamma nael krav som finns i

Artikel 253 3.2i Appendix J; eller
- i allaandra bilar skalangana mostaett minimum tryck av 7 bar.
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forts. av 5.5.7

Dessa ledningdar endasfogas sammamedtatande skruvaordningaeller av biltillverkaras
godkénda skruveordningar

5.6 Brandvaggar

5.6.1 Fran Period F och framat,aste brandsaknasggarfinnasmonterade Dessa rekommenderas
avenfor andra Perioder.

57 Brandslackare

5.71 Alla bilar som tavlar i racing ochacktavlingarmaste vara utrustade med miast
handbrandsléackare som uppfyller gallande Appendix J, A2ik8l7.3.

5.72 Ett Brandsladarsystemsaom arHomologeradav FIA och 6verstammer med géllandependix
J, Artikel 253.7.2 (se Appendix XEknisklistanr: 16 for homologerade brandslackaes obligatorisk
for alla bilar tavlande i rally som innehallgresialstrackooch rekanmendeasfor alla 6vrigabilar.
FOr ensitsigaoch 6ppnatvasitsiga racigbilar &r den yttre brytanordningen sdmavsenligt Artikel
253.7.2.3 intebligatorisk Brandslackaren skall hatesadant skydd eller dtéllaren arav saan typ
somférhindrar at brand$ickaren kstas sidledeller torpedskydd.

5.7.3 Bilar som deltai Rally med specialstrackor maste ha bade en handbrandslackare och ett
brandslackarsystenenlighet medvan angivna Artiklar 5.7.1 och 5.7.2

5.8 Oljeuppsamlingskarl (inte obligatoriskt i r ally, men rekommenderas)

5.8.1 Oljeuppsamlingskarl pa minimum 2 (tvéer maste finnas i alla bilar med en cylindervolym
pa max 2000 cc, for alla aradbilar galler 3 (tre) liter.

5.8.2 Om bilen ar originalutrusthmed sluten wehusvertilation, och omdeta system behalls,
behdvsinget oljeuppsamlingkarl.

5.9 Forgasarspjall

5.9.1 Varje forgasarspjall maste vai@settmed en utvandig returfijademed undantag for
dubbelférgasare som far anvanda en integriaaer.

5.10 Backspglar

5.10.1 For racing, skatva backspglar finnas, med en minsta sammanlagda y&0acm?2.

5.10.2 For rally, skabackspeglarna éverensstamma med galldmafiklagsiftning i det land dar
bilen &r registrerad.

5.11 Belysning

5.11.1 Vid bant&lingarskasamtlga lyktglas tejpas eller oveickas.

5.12  Vindrutor

5.12.1 Vindrutorfor all standardCT, GT och GTSkavara av laminerat glas.| undantagsfall kan
en FIAofficiell representant tillata anvandandet av en stabil plasfiutgallandesa®ng an nu en

laminerad uta inte ar tillgantig for modellen ifrdga. Ovriga bilaéf utrustas med plastrutor.
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5.13 ROPS @tortbage/Skyddsbu ritningarseAppendix V reler Appendix VI
5.14 Roda bakljus
5.14.1 Alla bilar som originaltrustats med lmmdjus skaha dessa i funKion vid tavlingsste.

5.14.2 Alla ensitsiga bilar san@ndra bilar av Period G och framat, och som inte &r originalutrustade
med baklysen skia enfungerande rdd varningsnpa som funger vid tavlingsstart

Den skavara valsynlig bakifrdnoch montead hogst 10 cm frabilens mittlinje, ha en minstagav

mellan 20 cm2 och 40 cm? stadigt monterad. Dexrkakna tdndas av foraren. Dessa lampor ska
antingen vara eglédlampa pa minst 21 watt, eller varaav LEy p ( @@&llereDmElectan i c s 0) .
Denna typ av bakljusakommenderas till alla andbilar.

5.15 Sékerhetsbalten

5.15.1 Ett sakerhetsbalte for foljande typer av bilar maste varaddesmed unkts sikerhetsbélte
som 6verensstammer med FIA StardiNr: 8853/9&ller FIA N° 8853i 2016

a) Ensitsiga racingdlar fran Period F
b) Tvasitsiga racingbildran Reriod F.
¢) Bilar frAn Period H och framat som deltar i Rally med specialstra

Alla andra bilar fran Period F och framat med stortbagste vara foexich medsikerhesbalte som
Overensstammer mdedA standard\r: 8854/98 eller Nr: 8853/98ller FIA N°88532016(se FIA
tekniska lista nr: 24)

5.152 Det ar inte tillatet attnontera baltesinfastningar i saten eller satesfasten. Sakéttestalfar
inte modfieras fran &t urspung. Sakerhetsbaltdar installeras i original infastningspunkter i karossen
for seriebilen foutsatt att vinklar ockingder stammer for baltets sidiga delar. De rekommenderade
geometriska placeringarna av isfidingspunkterngse ritning K-63 i Apperdix V).

For den bakatgaende riktningen for axelbandenvska installerad pa sadaris att det inte resulterar
mer en ¥nkel av45° i forhalande till horisontala planet, den rekommenderade virikedndkar med
10°.Maximum vinkel i forhallandetill centerlnjen avséatet ar 20isargaende ellanotgaende
(axelbanden kan ocksa montenars liksidigt med ceetlinjenav satet)Om mojligt, ska original
infastningpunkten monterad ahiltillverkarenvid C-stolpen utnytjas. Infastningspuiter sombkar en
hogre \nkel till den horisontaldar inteutnyttjas. | sa fall skaxelbanda bli monteradvid baksatets
Bakreinfastningspunkt.

Séakerhetshite far inte monteras om satet inte har nackstod eller omtideksir integerat med
ryggstode utan h&for sakerhetsbalteMidje- och benbad far inte passera over sateskanten utan ska
passea genom satet, allt for att strama at och halla backenestiwsta mojliga yta. Midjebandet
maste passa val atdragetnkeln dver bakenbenetoch larenBanden &r under inga omstéigheter

vila mot uken. Skydd skeom sa erfordrasnonteras sa tiinga skador uppstar pa baltesbanden. Om
montering i standardfastningspunkter for axel och/eller benbanden ar omajlighyr
infastningspunkter goras i classiet der karossen. Axelnden far oksd monteras i skyddsburen eller i
ett forstarkningssta (se ritning K5 eller K-6 eller ritning k25 och k32) Nar xelbanden ar
monterade runt ett rér skiessa vara lasta enligéltesfabikantens monteringsanwning. Omsadan
anvisning sakas galle skiss k68.

Ett stag som &r avsett for montering altdyé ska vara rér med min dimension 38 x 2,5 mm eller 40 x 2
mm, och kvalitén pa roret ska vara samma som fér R@RS min strackgrans350 N/mmz.
Fastsatningen av de bkatriktade bandenek antingen vara en slinga runt réretredieruvade fast. | det
senare falleska en insats svetsas fast, en for varje axellfaaditning k64). Dessa insatser ska vara
placerade i roéret ocixelbanden faasmedskrw ochskruvarnaska vara M12 8.8 ldr 7/16 UNF
dimension.
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forts. av 5.15.2

Varje monteringspnkt maste ha en hallfasthet somtsvarar en kraft at4 700N med umlantag for
benbanden dar 7200 N racker. Om samma monteringsaowéhds for tvddtesband skasmman &
erforderlig hallfashet berédknas genoatt lagga samman kraven pa varje band.

For varje ickeoriginalmonteringspukt ska en forstarkningsplatta mordae som har en yta av minst 40
cm2 och en tjocklek av minstrBm. En fidan forsirkningsplatta ka ersétas av baltestillverkaes
specialplattaned svetsat mutterstyekUnder férutsattning att angivna minimimatt pa stodch
tjocklek uppfylls. Monteringhojden pa ett sddant ror ska vara avpassat sa att axelbakiohémg r
bakat haen vinkel mellan 10 och45 grader i forhatnde till horisordlplanet, men vinkelnQL.grader
rekommenderas.

Principen med montering tithassiet/monocoque (se Appendix MAppendix K):
- Generell montering: Se ritning-B5.

- Axelbands montering: Setning K-66.
- Midje- och benbands monieag: Se ritning K67.

Anvandning av ett sékerhetsbalte:

Ett sakerhetsilte maste bibehallas i sitt homoéwgde utférande utan nagra forandringar eller
borttagande av matial och i Overasganmelse medillverkarens anvisningar. &érhetsbaltets
effektivitet och hur lage det haller ar direkt beroende hur det &r installarevant och underhallet.
Balten mage utbytas efter en svarare kollision eller om bandvaven aadkatstrackt edlr forsvagad
pa gund & kemikalier eller sdjus.

Om metalldéar eller fasten ardjda, deformerade eller rostiga, maste hela sakeditetsbtbytas.
Varje sakerhetsbaltégsning som inte fagerar perfekt maste bytas umQ@asblecketir forsedd med
hd for lasning skdasningvara monterad. Onasbleclet inte arférsedd med hafar inte hal borrafor
andamalet.

5.15.3 For deltagande i rally, skaa (2)balteskniar finnas monterad i bilen och skanna nas av
foraren och kartlasanenar de sitter bilen med baltea pasatt och fastspanda.

5.16  Nackstod

5.16.1 Obligatorisktfor 3-liters F1 bilar fran Briod R och alla andra esitsiga bilar fran PeriodRl

Rekommederas for allandrabilar (se Artikel259,144 enligtgallandeAppendix J.

517 Motorhuv (T, CT, GT, GTS, GTP)

5.17.1 Magevara val fastsda. Lasanordningen av serieproduktions tyst@&ara demonterad eller
goras obrukbar och ersatt datvandigasakerhetsfasten.

5.17.2 Fran och medPeriod Gspecifikationoch framat skaningt tva (2) extra sakerletsfastervara
monteadepa motorhuvoch baklucka

5.17.3 De fran insidan plarade(original) huvdppnanaska skall antingen monteras bagler géras
obrukbar.

5.18 Bogser oglor

5.18.1 Forutom ensitsiga biteskaalla blar vara forsedé medenbogsr 6gla och/ellerdbogse
balteo fram och bak. Deras karaktaristiska utforaistta vara enligt féljande:
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forts. av 5.181
9 det som ar viktigt ar &den haren inre diameter mella80 mm och 100 mm.
9 de méste varval fastsattachassets struktur badefram och bak.
1 de masevara sa placade att de gaatt anvandaitan nagra som helsproblem dvenom en bil
star i sandfallan,
1 de mastevara val synija och malade, antingen i gul, rod eller orange farg.

5.19 Styrinrattning

5.191 Odelade rattstédger farav sakerhetsskal sitas med deladtang eller en med knutar, under
forutsattningatt originalfunktionkvarstar. Sadan ersattningsganaste komméran en av FIA
homologerad bil med lika eller med storre cylindgdym som den akidla bilen. Fran Period G och
framat ska galande reglementaespekteras.

5.192 Franoch medPeriod Eoch framéatkan en att avannan diameter elletférandeanvandasDen
far ocksa vara avtagbar.

5.20 Spricktest

5.20.1 Fordrasfor vissa kategoeir; se Appendix 111 .

5.21 Reparationer

5.211 Reparationer @ delar av kompositmaterial ska utforas grdipecifikationen Appendix IV.
5.22 Saten

5.221 For GTS oclCT bilari Period F (1/1 1962) eller senare, onginalframsaen utbyteseller
andas skadessaaten ara av PeriodspedKation eller ettkomplettsystemav framsatenmed
gallance FIA homologering. For and Perioder rekommenderasmologerade saten

For bilar i GT och T i Period F (1/1 1962) eller senare poginalframsaternutbytes eller &ndas,ska

dessa saten vasa Periodspecifikabn, ellerett komplett system av framggnmedgallande FIA
homologering. For andra Periodekommenderas honmagerade saten

KAPITEL II: TEKNISKA REGLER FOR BILAR
61 TEKNI SKA REGLER FOR BILA R SOM INTE AR HOMOL OGERADE
6.1 Allmant

6.1.1 Icke homobgerade bilar mastverensstimma med dspecifikaoriginal Period
speifikationen, samt dveensstamma medrtikel 5 7 sakerhet.

6.1.2 Tillagg: till artikel 6, Formel 1 bilar finns under Appendix X i den ergelska vé&sionen av
Appendix K. (Kommer tills vidare inte att finnas i svensk dversattning).

6.2 Monocoque ellerett sjalvbéarande chassi
6.2.1 Ett sddant chassi maste dverensstamma i design, dimension och konstrugtwigimalet.
Material far tillaggas vidreparation av kongsitchassig (se fa ovrigt Appendix IV enligt detta

reglemente),men professionella komtmetoder ska anvanddor alla sddana chassireparationer.
Certifikat fran sadan inspektion ska bifogadA kdentitetshadling.
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6.22 All sédan reparation skaverensstamma mesippendix IV i Appendix K. Inga andra
forandringar tillatsforutom enlgt Periodspecifikation®, far géras péhassigtoch periodens alla
sakerhetskrav fran nar bilen deltogiernationell &vling (hadanefte dinter nationella livetd) ska

uppfyllas.

6.3 Hjulupphéngningar fram och bak

6.3.1 Hjulupphé&ngningens infastningspiier till chassiet, k& i dimensioner och lage
Overensstamma med Periodspecifikationen- 8tdl rérligaaxar samt sygmfor infastningska
motsvara vad som ange®eriodspecifikdabnen.

6.3.2 Hjulupphangningssystemet (fiadertyp och upphangningjavoch axlar) far iré andras, och
inte heller far kompletterande upphangning eller fjadrar tillaggasetinted var Peodspeeificerat.

6.3.3 Krangningshammarech teleskopiskatétdampare ar lsa tillatna om de ingar i
Periodspecifikationen. Krgningshammare ska vara solid stang for alla bilar i Period E och F. Bilar
i Period G tillats krangningshamare avror typomdetta ar Pevdspeifi cerat for modellerfidga.

6.3.4 Aluminiumstétdampa och/eller gasfyllda stétdampare &r endast tillaBeriod G och framat,
eller om dettavar tillatet enligtPeriodspecikationen (Se bilaga 1sid: 103, peliod specifcation av
st@¢damparg Friktionsstotdampare fanaandafriktions armerjusterbar.

6.3.5 Jugerbara fjadertallrikar fapam anvandas philar, om periodspecifikaton tillat detta pa
modellen ifraga.

6.3.6 Bussningar eller lagringar till hjulupphgmingen far erattas,forutsattatt det nte resulterar i
dimensionsforéndringar.

6.3.7 Lankgangshuvude (Uniballs) far bara anvandas om de ingar i Periodspextibnen. Unilalls
far anvandas pa krangningshammiddass F och framat, men hjulgeometrin faeipaverkas.

6.3.8 Fjadekonstanterfar inteandras, om det infiePerioden kan styrkas atariabel fiderkonstant
anvandes.

6.3.9 Bilar som ursprungligersfsetts med akt fjadring far andras tillbaka tilicke aktivt system
som anvandes under Periodérden aktuellanocellen.

6.3.10 FOr vissa biltyper, skdjulupphangningsdetaljer sprigstas enligt medAppendix 111 i
Appendix K.

6.4 Motor

6.4.1 Motorn och dessdmponenter masti#verensstamma meaodspecifikationen och maste
bestdav samma mée, modell, typ och dverensstamma med tilverkarens specifikion och forvilken
bevisnirg existeer fran Perioden.

6.4.2 Cylinderdiametern i motorn fante 6kas med nra &n vad Periodspecifikationenatr,
forutom for bilar i Period A till D, for vi lka det tillats en 6kning upp till 5 %, forutsatt att den

erhéllna volymen inte Gverskrét origiral cylindervolynmsregeln for bilen i fraggSeAppendix I).

6.4.3 Motorer som var mindre an volymgransen Rerioden far inte forstoras 6ver den
cylindervdym som anvanesunde bilens nternatiorlla liv.
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6.4.4 Bilar som original haft en DF¥hotor f& utnyttja DFY-utvecklingsmotorer. Bilar som original
var utrustad med Gworth DFV motorer far anvanda vilkielar som helst utvecklade under DFV
Periodens miorer.

6.45 Bilar utrustale med moteer frdn Matra Spoffiar anvanda harledda mototalefran Matra
sport.

6.46 Slaglangden far inte &andras franriBdspecifikatiorn.

6.47 Vevaxeln, vevstakar, kodw och lager far forstoras mer an vad som sags i
Peiodspecifkationen under fautsattnirg att den ryms originalvevhus de maste varalitierkade av
samma material som originalet. Utformningen av kakgionen ar damot fri.

6.48 Varken antalet veilportar eller ventilernas langd far avvika fréltverkarers specifikation om
inte bevs fran Perioden kavisaatt sa var fallet. Erstitingstopplock far anvandas om bevis fran
Perioden kamppvisas

6.49 Cylinderkapaciteten (eller den nominebiglinderkapaciteten) pa bilar med kompressor, turbo,
eller rotatiomsnotore, turbinnotorer eler angmaskinmotoreskauppraknas med den koefifiot som
anvandes for Perioden.

6.410 Original tandféljdmastebehallas.

6.411 Vevaxel som original inte utstade med packbox avL itypeo kan bli konverteradened en
dylik packbox och med mdifiering av existerade delarch/eller ytterligare packbbélare.

6.5 Tandning
6.5.1 Elektronisk tandning fapara anvandas om det \Reriodspecificerat

Bilar av Period Fochmed bevis fran Periodeattelektronisk tandsysteniar anvénts, far anvanda
icke Periodspecificeratiektriskt tandsysterforutsatt att systemet gvaverkad awrytarspets/ar, och
utnyttjar en tandspole medtehinimummotstandv 3 ohmsamt attgnistansomfordelasgenom
fordelararm och tandgéliningenér kontrollerad mel mekanisk delar.

Multi Spak system och system som amkmlleradelektroniskt &r inte tillatnaSpeciella systm dar
bevis finnsatt deéta system utnyttjade alteativa metoder avTrigging 6 ochsomanvéandes undesin
Period, tillatet att anvandasforutsatt & metoden ar idergkt med ad somverkligenanvandes under
Perioden.

Icke homolograde bilar fran Period GR far utnyttja sigmagneiskt eller opiskt 0Trigging o om det
fanns elleutnyttjades pa PeriodetCapacitive disharge sytems far anvandasinder forutsattningtt
sadam system existeraqe Perioden.

Bilar fran Period HR ch framat far anvanda tandspotaedmindremotstandan 3 ohm och/eller
OMulti Spark System

Elektroniska tandsystem vilka koatierartidpunktenav gnistandr endastitlatna om det var e Period
modifiering.

6.5.2 Elektronisk varvtalsbegransai@ anvandas fran Period F och framat.

6.5.3 Anvandandeav elektroniskt styrt motorsystem pa DFV/DFY motorer ar forbjudet ochlér al
andra bila mastedetta var&Periodspeificerat.

29av 111



30av1ilil

6.5.4 Tandspolekondensator, fordetaoch/eller magnettandning &r fuader forutsattning att de
forekom pa tillvekarens pecifikation for modellen ifraga.

6.6 Smorjsystem

6.6.1 Det ar tillatet attirdra motors smorjsystem, franvatsump itl torrsump, om detir
Petodspecificerat. Torrsump aiinte tillatet fér Formel dinior fore 1961).

6.6.2 Antalet och typ av ojpumpasom anvands och langden pa oljeledningarna ska
Overensstamma med Periodspi&eifionen.

6.6.3 Placeringerav oljekylare far andras undérutsittning att silhutten pa bilen inte andras.

6.7 Brénslesystem

6.7.1 Alternativa férgasare fran sananelle tidigare Period far anvandas, men endast om de
alternativa delarna ar av sarmantal ochellméan typ, samt dtfunktionsprinciperar den saama sonpa
originalet,samt om cen fanns pa Perioden for modellerada.

6.7.2 Bilar fore 1959i Period E medWeber DCOE forgasa@ dema typar inte langretillatet att
anvandasBilar efter 1958kan awéanda sg av ovamamnda fégasare dockefter dt bevis finns &
dessanvandes PeriodE.

6.73 Bilar med bransleinsprutning far andtaisforgasare fén samma Period.

6.74 Bransleinsprutning och/eller éverladdning far bara anvanaeded fannsunder Peioden och
endast oginalsystemet faanvandas.

6.75 Mekaniskabranslepumpafiar ersattas med elektriska branslepumpar eller owért
6.76 (Invertering av max. tillatngankeinnehdét beskrivet iperiodensAppendix J. Varje

brarsletank mastfolja artikel 5.5, ochinte Gverstiga originales tankkapacitesamt attanken maste
varaplacead enligt originaletplacering, eller bakbilen, sedanabeller:

Ar <700cc  70€1000cc 1000-1300cc 13001600cc16002000cc 2000-2500¢cc  2500-300cc  300-5000cc
1961 70 85 100 110 120 130 140
1962 70 85 100 110 120 130 140
1963 70 85 100 110 120 130 140
1964 70 85 100 110 120 130 140
1965 | 60 70 80 90 100 110 120 140
1966 | 60 70 80 90 100 110 120 140
1967 | 60 70 80 90 100 110 120 140
1968 | 60 70 80 90 100 110 120 140
1969 | 60 70 80 90 100 110 120 140
1970| 60 70 80 90 100 110 120 140
1971 60 70 80 90 100 110 120 120
1972 | 60 70 80 90 100 110 120 120
1973 60 70 80 90 100 110 120 120
1974 | 60 70 80 90 100 110 120 120
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1975 60 70 80 90 100 110 120 120

1976 | 60 70 80 a0 100 110 120 120

1977 | 60 70 80 a0 100 110 120 120

1978 60 70 80 a0 100 110 120 120

1979 60 70 80 90 100 110 120 120

1980 60 70 80 90 100 110 120 120

1981 60 70 80 90 100 110 120 120

1982 | 60 70 80 90 100 110 120 120

1983 | 60 70 80 90 100 110 120 120

1984 | 60 70 80 90 100 110 120 120

1985| 60 70 80 a0 100 110 120 120

1986 | 60 70 80 a0 100 110 120 120

1987 | 60 70 80 a0 100 110 120 120

1988 | 60 70 80 a0 100 110 120 120

1989 | 60 70 80 90 100 110 120 120

1990 | 60 70 80 a0 100 110 120 120
Ar >5000cc  G6 >2500cc Group C C2 Hill@p CanAm

1961 140

1962 140

1963 140

1964 140

1965 160

1966 160

1967 160

1968 160

1969 160

1970 160

1971 120

1972 120 330

1973 120 400

1974 120

1975 120

1976 120 160

1977 120 160

1978 120 160

1979 120 160

1980 120 160

1981 120 160

1982 120 160 99 20

1983 120 160 99 20

1984 120 160 99 20

1985 120 160 99 20

1986 120 160 99 20

1987 120 160 99 20
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1988 120 160 99 20
1989 120 160 99 20
1990 120 160 99 20
6.8 Instrument

6.8.1 Elektroniska mstrument maste vaReriodspedicerade, emiertid oméatvardebaserade
datesystend s om Kk an s pda:ivavtalke alidtryclg oljetdmpdratug vattentemperatur samt
bransletryck far anvarad

6.9 Vaxelldda

6.9.1 Alla bilar mase vara utrustade medgixellada som ar Piedspecificerad. Automask
vaxelldda, 6vervaxel &r tillaggsvaxlar ar inte tillatna ombe inte ingar i Periodspecifikationen.

6.9.2 Montering av Cotaklektrisk, Wilson picyklisk eller fyrvalade lador pa en bi Period C
(1/1/19197 31/12/1930), daeinte ar orginal utrusad meddessa, ska klassifexa bilen i Period D
(1/1/1931i 31/121946).

6.9.3 Vaxellador tillverkade under Period E (1/1/19431/12/1960), far it monteras i bilar
tillverkade i en tidigre Period.

6.9.4 Nar en alternativ vétlada monteas, maste devarafran samma eller tigare Period.
6.9.5 Fr.o.m. 201601-01, bilar medmittmotor i Period Foch GRfar inte langre anvandaHewland
Mk8 véaxellada, under forutsattnig attdenersattandedxellach har sammantal vaxlar framasomi

originalet.

6.9.6 Bilar monterade original red halvautomatiska transmissioner Eyggas om till manuell
vaxellada om denna vaxellada fanns pa bilar av samma modell.

6.9.7 Vaxellddans ingende och utgadendglar som original ite utrustade med pkigoxa avo lip

t y pkanbli konverterade med en di packbox och med madifiering av etdsade delar och/eller
ytterligare packboxhallare.

6.10 Slutvéxel

6.10.1 Differentialsparbroms far bea monteras om dem ReriodspecificeradBilar med sada
utrustring fram till och mel Perial F far bara anvddaden mekaniska typen @k imited slip device® ,
0Begr 2nsad s fran Pedadspecifikationem o

6.10.2 Differentiabroms ar inte tillata i bilar fran Perid A till C (- 31/12/1930) och far endast vara
monteade i bilar fan Peiod D (1/1/1931i 31/12/1946) om den var Periodspecifiadedor den

modellen.

6.10.3 Differentialbroms fainte anvandas pa Formula JunioleelFormula 3 (1964 1970).
6.11 Bromsar

6.11.1 Bromskanponenterna maste vara hettligt Periodspecikationenfor modelen fréga med
féljande undantag beskrivet m&dan.
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6.11.2 Bilar fran Period A till C { 31/12/1930)priginalmonteradened tvafulsbromsar far andsatill
ett system me fyrhjulsbromsarférutsatt att tillverkaremar férsettsenarenodelle i samma Period,
och forutsatt att sddana fyrhjulsbromsaii den Periodspecifikationen fran tillverkaren.

6.11.3 Konvertera till ett annanekaniskt system el hydrauliskt systa ar tillatet, ondet ar
Periodspecificerat.

6.114 Skivbromsayventierade skivor oclil erkolvsokar endast tillatna om det Reriodspecificerat
for modellen ifraga.

6.11.5 Bromssystemet far andras till tvatsgystem som ger saidiy verkan pé alldyra hjulen via
tvaskilda hydrauliska kretsa

6.11.6 Det ar tllatetat montera en litbox, typ kylanordning runt bromsarna.

6.11.7 Hydrauliska ledningar far ersattas med sa kaltadeE R O Q U lleBriihgar.

6.118 Bilar original utustade medolfiber-kolfiberbromsar ¢carbon-carbon brakes) far bli
konverterade tll stalkivor med samtiddromsok och konventionella belagg.

6.12 Hjul

6.12.1 Alla hjul maste vara Periodspecificerade och ha saongmaldiametesomarvandes under
bilens internationella \i.

6.12.2 Hjuletsbredd far inte 6kas utamarareminskas for & kunra anvanda tillgagliga dackstyper.
6.12.3 Perioden A-D
(a) 19 tums hjul ar tillatna foér montering akacingdack

(b) Svulstliknande kat (BE) eller kanttré (SS) falgar, farrsattas med fors&hmittbane falgtyp
av sanma stolek enligt Bljandetabell:

Originalstorlek Minimum falgdiameter Max. sektion
Be/SS Normal Normal
26 x 3 19 tum 3.50 tum
710 x 90,28 x 4 0 4.50 tum
760 x90,810 x 90 21 tum 4.75 tum
30 x 3,30 3,5 0 0
815 x105,820 x 120 0 5.25tum
880 x 120,2x 4,5 0 6.00 tum
730 x 130 17 tum 5.25tum

(© Minimum diameter tillaten &6 tum, om det inte ka bevisas att emindrestorlek anvands i
Perioden for bila.

(d) Fr.0.m.2020-01-01, kommer nedanéenddrihet att annullera:
Maximumfalgviddfar inte vara mera &n efl) tumstorre an Periodspecifikationen.
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6.12.4 Perioden E till och med F
(@) Det minimum tilldna diameter ar derilken kan bli veriferad som Periodspdicerad.

(b) Maximal falgbredd mastecksa vara aligt Periodpecifikaionen @h inte breddare 6,5 tum
(6,5 tum for Period F bilar), om inte Periodspecifikationen tillater stérre dimension.

(c) Om Periodspecikiation saknas ellesm bredden &r stor@n5,5 tum (6,5 um) &r féreslagen,
FIA Historic Technia Working Groupfar specifieradimensionen.

(d) Den maximala bredd som ar tillaten for Formel Junids tum (127 mm)for Period E
(1/1/1947 31/121960) oche,5 tum (165 mm)fér Period K1/1/1961i 31/121965.

(e) Endast Peodspecifcerade splitfalgar artillatna.

6.12.5 Perioden G och framét
(a) Hjul med smalare falgbredd &n Periodspecifikationen far anvandas.

(b) For endel kategorier, hjuaste dverensstammaed regler for spektest enligiAppendix 111
i Appendix K, aven ontalgar ar rya.

(© Originalfalgar sammansatta av flera maaéfar ersattas med falgar gjorda av ett av dessa
material, forutsatt att alla miensioner och utforaget bibehalles.

6.12.6 Dack: Maste derensstamma med Akel 8.
6.13 Kaross

6.13.1 Bilen mastebehalla sin origindsilhuettfran Perioden som deévlade i, och inte uppvisar
nagra tillagda luftintag, scoops eller utbuktningar.ntéoing av en stortlgie anses inte varae
forandring av silbetten.

6.13.2 Ersatta karosseridelaka trogetfdlja originalets fomgivning fran Perioden och hora till
aktuellt chassi och tillverkad av samma typ av material som originalet.

6.13.3 For Peioden Ai D, en erstiningskaross meddstypisk formgivningav samma typ av aerial
som originale och vikt artillaten under foutsattring att den dverensstammer nedgodkand modell
forts. av 6.13.3.

av fr&n Perioden. Agaren till bilen maste infuera Bilsportférbundemed fotografier \8ande bilens
bada gilor, fronten, bakreelen och innérdn karossen.

6.13.4 Tonneau coves: sitbrunnskapell maste vara av mfukaterial savida det inte &r eriginaldel
av bilen(bevisas med fotografier fran Rrioden), och vilketkanterna maste vaskyddade.
Passageraéaten far tas ur.

6.13.5 For Formel Ibilar, karossans yttre méste visassom dermodelldenvar under sitt akta
internationella liv, forutsatt att den lyder under landets lagar dar tavlingenugg

6.14 Aerodynamiska tillbehor
6.14.1 Aerodynamiskdilloeh¢r far endasvara monterade pa bilarligt Peiodspeifikationen.

6.14.2 De aerodynamiska tillbehome maste verensstamma i utférande, formgivning, placering och
dimensioner med dem saamnvandes under bilenPeriod.
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6.14.3 For ensitsiga bilaringa aerodynamiskilbehor som var monteracBdilens ofjadrace dela
och/eller var jisterbar fran forarutmmet ar tillana.

6.14.4 Bilar som ursprungligen kérde med aerodynamiska tilloértkora utan dessa

6.14.5 Bilar som krde med fastkjola a(ed o d y n s knii yutkder@erioden (3817 1982 far
behallaoriginal typ avkjolfastsattningdo s k if 1i tx $ oahgdésignens filosofi. Emellertid, kjolen
maste vara modifierasfatt denbehaller det obligatoska 40 mm(minimum) statisk markfrigag.
Gummiremsor ainte tillatna.

6.15 Elektriska systemet

6.151 Vaxelstromsgeneratdidr bara monterasm den ar Periodspecificerad

6.15.2 Batteriets spanning och all annan elektrisk utringt far andrasfran 6 till 12 volt. Typ, marke
och kapacitei amperetimmahos bateriet ar fritt. Om battéet behalk i forarutymmet ska det var
sékert fastsatt odidckt med ett lackagefritt holje.

6.16 Belysning

6.16.1 Bilar som original utrustée med belysning skungera.

6.17 Hijulb as, sparvidd och makfrigang

6.17.1 Hjulbas

Hjulbasen far inte vagera fan Periodgedfik ationen.

6.17.2 Sparvidd

Sparvidderfar inte variera fran Periodspecifikationen.

6.17.3 Markfrigang

For bilar till ochmed PeriodD, mastedlla delar i den ofjdrade delen hos biteha en minmarkfrigang
av100 mm, s att etblock pa 100 mmi hgid kan sattas inunder bilen fran vilken sia som helst.

Bilar i Perioden E och Fmaste ha en mi markfrigdng a\60 mm, sa at ett block pa 60 mmi hojd
kan sattas imnder bilen fran J¥ken sida som hels

6.17.4 For alla bilar iPerioden G och framat, ska Periodspecifikationen respekteras.

6.17.5 Markfrigangenskamatasutan forare, men med de hjul och dacksom anvandeunde
tavlingen monteradeendast ersattno dicket eller hjulet tiskadat

6.18 Vikt

6.18.1 Minimumviktenfor en bil & densom ar speificerad i originalreglerna for biles kategori, eller
den publicerade Periodvikten, nér denna vikt inte ar specificaeréginalreglerna.

Under en tavling déen bil har blivituttagen for kontribav vikten, far enbarbensintasur bilen, och
ingen vatskavare sig i flytande ellergasformig substans far tillaggas.

6.18.2 Minimum vikt fér en Formula 3 Period GRar 400 kg.
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71 TEKNISKA R EGLER FOR SERIEPRODUCERADE BILAR
7.1 Allmant

7.1.1 Dessa regler tillampas forlfande bilar: standardvagnar (T), tavlingsstandardvagnar (CT),
GT-vagnar (GT), tavlings-GT-vagnar (GTS) ochSpecialstandardvagrar (SCT), vilka definierasi
Artikel 2.2 and 23.

7.12 Alla bilar ar relaterade tilArtikel 5 (sdkerhet).

7.1.3 Alla bilar med maor i fram ochar bakhjulsdriven som original &r forsedded en
kopplingskapa avlaminium far byta @énna mot en koppligskapa i stal ker gjutjam forsedd ned
sammanummer, psitionoch storlek samt montering.

7.2 Homologering och igenkanningsfom

7.2.1 Nar FIA infordeAppendix J for Standard- och GT-bilar 1954, var specifikationerior en bil
definierad genom en igenkéing eller honologeaingsfam, vilket hade samianstalltsav Landets
forbund Fran och med 1958 (GT bilar) och 1960 (Standardbilgdr delgavlandets Bisporforbund
information for dessa former f@tt bli utgivna av CShos FIA.Alla igerkannings der
Homdogeringsformeutféardatav FIA, blir hanvisadesom Homdogeringshandlingar.

7.22 Periodspecifikationen acke homologeradstandad ochvagregisrerade Sport/GT bilar, som
inte harenInternationell tavlingshistia, men blivit go#dnda av HMSC, skili beskrivna ien
Periodspecifikation-handlingfér modelen ifraga.DennaPeriodspecifikatiohandlingsammanstalls av
landetsBilsportférbund som asbkergodkénnande av en modedchsomundesdoks aHMSC
Tekniska Abetsgruppen ociCSC-gruppeninnan an blir godkandavHMSC.

7.3 Allmanna Tekniska Regler f&r Serieproducerade Bilar

7.3.1 Standardvagnar, tavlingsstandardvagndr, &hGTS bilar franPeriod E, F och G1 (1/1/1947
i 31/12/1969%kafdlja de tekniskaegler som aterfinnsAppendix VIII och IX i AppendixK.

7.3.2 Stardardvagnar, tavingsstandalvagnay GT- och GTS bilar fran Period G2 (1/1/1970
31/12/1971) och fimat naste uppfylla rad de i Appendix J internationella tavlanggler tillampliga
till det sista aret i siReriod definierdi Artikel 3. Detta galler pedellt gallande fo turboladdade dar
i perioden J1 och J2.

a) En Period J1 eller J2 bil masteargreparerad till erPeriodspecificaiomch folja bade
homologeringshandling och Appetix J for sitt specika arinom des$eriod.

b) Dettapavekar i symerhet mojliga dinensioneav koeficienter och restritionerfor turbodrivna
bilar i Period J1 ocl2. | Rally, PeriodJ2 bilar med ewylinderkapacitehogre anitlatet i Appendix J
fran 190 kan endadtli accepterade imighet med Ap@ndix Jfran 1989 specifikatione

7.33 En standardvagn masbeerensstimma med sin homologerhegsdling men ngen variant
stamplad med G2 | | er e n d a st tilafeA.Brom&seruop kakoppas bort eller
demorneras.Slitha homologerade ellerangivna kamaxlar kan slipas om forutsatt att det
ursprungliga ventillyftet vid alla kamaxellagen och attalla nockvinklars inbordes forhallanden
och att alla killas och syrpinnar som bestammer kamaxelns lage bibéitles
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7.3.4 En GT-bil mase 6veresstinmamed sin homologéngshanding, men ingen variant stamplad
medo G2 | | er e nd a sattillafef.SlitnaGonwlpgerade @llerangivna kamaxlar kan
slipas om forutsatt att det ursprungliga ventillyftet vid alla kamaxellagen och attalla

nockvinklars inbordes forhallanden och att alla killas och strpinnar som bestammer kamaxelns
lage biberélles

7.3.5 For Tavlingsstandardvagnar och Tavlir@3-bilar franPeriod @ och framat, rdag Original
FIA homobgeringshandihgar, med tilligg ochvariationer homologeradesin Peiod argallande, saval
med de modifikationer som tydligt ar godkanda i Period Appendegier, dar tillampliga.

7.3.6 For tavingsstadardbilar (CT) framochmed period G2 ochframat, byggda i elighet medett
Natiorellt bilsportférbundgeder fér Nationelh tavlingsstandatidlars masterskapv typ som mult
modell (dettaar foremal forett godkannande aMMSC), i enligt medAppendix Jochdess
regelndringar Periodens Masteskapsegler och medFlA original omologeingshardling inklusive
desstill aggsamtvariantersom arhomologeradeochuttryckligen godkéand i Periodens regler och
juridiskt bevisatvar anvand p& modellen &gablir tillampbar. Bevis pa Redspecifikationen konmmer
att krava pa ala homolaggeradeoch/dler icke homologerde reserdelar od/ellermodifikationer.

Godkannandav denna procedur ar endast tillampar fémpetion Touring(CT) och Nationell
Touring Car Champinship somi sin turar basead pa FIAGrupp 1 regler

7.3.7 Somtillagg for Tavlingsstandardvagnar dcTavlings GT-bilar och Speciabtandardilar:
Bromsserva far kopplas bort elledemonteras-ranperiod E t.o.m. pgod |, mastebakrutan domrglas
och 0qu a raraersakérhieglaseller gastautor med en tjoklek pd minst4 mm (FAA typ
mateials tex. Lexan4d00 rekommenderasyertikal 6ppnade siatutor far ersattas meubrisontella
Oppningbara. Om den urspungligarutanar esat, far fonstermekanismemontera.

Det & til latet att forstarkachassioch/eler kanssen geom attlaggatill materid. Men meterial som
tillfors maste foljaoriginalstr uktur , och maste varakontakt med strukirenpavarje enskidl punkt.
Andra former profiler, kilformiga eller stravorarinte tillatn a, omdetinte kanbevisas atdessaar
anwants eller tillatts pa Rrioden fraga.

Om Appendix Jran Periodetillater skivbromsar far detrelast vara av sanantyp (solid skiva,
réafflade/spar, ventilerade).

Golvmattor, innertakiddselfar demomeras dorrsidor f& erditas.
Passageraatetoch reservhjuletir tillatet att is bort.

Infallbarastralkastare far vara obrukbara fast fixerade och dess mekadmismterad. Men mds vara
fullt fungeradk vad som avses pa belysning.

Vevaxelns ochvaxelladans ingaemdoch utgaendaxlar som origial inte &r utrusade megackboxav
oLi p Hkayllodverterade med en dylik packbmed modifieringav existeradelelar och/eller
ytterligare packboxhalta.

Bilar i Period F homologeide med ettelektroniskt tandsstemsamtbilar av Period G1 ch G2

far anvandicke Reriodspeificerat elektriskt indystem forutsatt att systemadverkas av brytarspets
(ar), och utnyttjar en tadspole med etinimummastandav 3ohm, samt att gnisteférdelas genom
fordelararm ghtandningssténingenar kortrollerad med me#riska celar.oMulti Spark systemoch
system som ar kontrollerad elektroniskt ar inte tillatna.

Bilar av Period G1 och Ga2riginal utrustadned dektroniskttandsystem far annda magetiskt eller
opt i €8ggihgd 6 T
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fortsav7.3.7.
Bilar av Period Hloch framat far amandasig av tandpole med mindre andghmmotstand och/eller
oOMul ti Spark Systemo

Elektroniska tandgstem vilka kontrollear tidpunkten av gnistaar endastillatna om det vaen Peiod
modifiering.

7.38 For alla nyprducerade HTPserieproduceradeitar i Period H vilka varpublicerad &er den 1
januari 2011, ar det inte tillatettanvanda karosielar av past, vilke ursprungligen vastrukna fran
deras relevanta honmmderingdanding dateradl97201-01.

Om detskulle finnas bila med en HTP somar pulicerad 6re den 1 januari 2011, koner detta att
trada i kraft den 1 janua2012, darefter kmmer denna mening attsbort fran Appendix K.

7.39 Variationer fran stadard ellethomologerade karodslar och fiatenpa Periodemnligt
AppendixJ far arvandas. &dana andringar av karostarna maste éverensstamma med en komplett
andring som vawutférd pamodellen iféga under igt Internationella télingsliv underFIA regler for
Perioden. Detta mastbevisas geomfotografi pa biers HTP a@h stinplad avBilsportférbundet.
Sarskilt nar sparvidden andras ibland, tillatet fora€RGTS bilar, m&te dennatgard verkigen ha
anvénts i Perioden for dmamodell, vilket ocksa sk&unna bevisas. Som kilgg, dacket dityta maste
tackasav karosser{se forovrigt Ap pendix J fran perioden).

7.310 Originalfalgar tillverkade av éramaterial far esattasmed falgar gjeda av etav dessa
material, undr forutsattning attalla dimengner och designeéir densamma.

7.311 CT och GTS-hilar fran Peiod H2 ach |, farforstakningsstag monteras mellan framre
hjulupphangningstornen odiknande @ven pden bake hjulupphangimgen.

7.4 Grupp B Bilar
7.4.1 Dess Grupp Bbilar aravskrivnaav FIA fran Rallynur séakerhedskil. Dessa kan atag

anmvandas fo banraing, backavlinga och/eller demonstrationer, parader. Deras HTP maste
kontrdleras av HMSC fée denblir offentlig. Dessa bar ar féljande:

Audi Sport QuattroS1 Homologering n°B-264
Austin Rover MG Metro 6R4 Homologering nB-277
Citroén BX 4TC Homologering n° B279
Ford RS 200 Homologeringn® B-280
Fuji Subaru XT4WD Turbo Homologering n°B-275
Lancia Delta S4 Homologeing n° B-276
Peuged 205 T16 Homologering i B-262

Andra Grupp B bilar far d& i tavlinga utan nagra resktioner.

7.4.2 Tekniska detdjer tidigare forbjudna a¥IA i Periaden av sikerhetsskaar endast tillata att
anvanaspa bilar idemorstratiorer/paraer.
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81 DACK
8.1 Allmant

8.1.1 Alla bilar som deltar i tavlingaenligt den Internationella kalendern rséefolja foljande
dacksregler om getannathargodkénts av de speifika tavlingens eller seriens regleéd&dara
variationer ka bli godk&ndaav FIA, vilken i hdndelseav en tvisthar det avgorande beslutet.

8.1.2 Detar dltid paden tavlandes ansvait acs tillverkaren forsakra sig om diets lamgighet for
tavlingsandamal.

8.1.3 Savida det inte ar specificad i Appendix K @hmed Hnsyn til de begansningrna av
tillgang och mojligheter, bredd, utvandig diametehutseend samt monstemaste déken
dverensstamma med dem swen morterad pa ben eller liknandebilar i den réevanta Perioden.
Med héansn till det relevana regeherketfor karossoch falgar, mase detarespekteras oched ar alltid
pa den télandesansvaratt forsakra sig om daek aravpassat for falgen ifraga.

8.1.4 Anvandandeav dackvamarear inte tillaet.
8.1.5 Det ar inte tilldetatt anvanda sigv kemiska medefor attuppna bére faste.

8.1.6 Gummiblandningsbeteckning€ékompound) skamarkera med gul farg pa dackkin.Avon
dack har ett kodnummer s&ilfér konpourd.

8.2 Bilar i banracing och backtavlingar (Formulabilar omfattas av artik € 8.3 harnedan.)
8.2.1 Period Atill B ska anvanda dack som éverensstammer med Bileinglgpecifikation.

8.2.2 Period C till E ska anvanda dack fran DUNLOP Vageserieochsom endadbar 204
kompound eh moénster R5 eller av aldnednstrad typ Andra déckstypersomerbjudsfor férsdjning,
med ettprofilférhallande av 75 % eller mech har enhastidiesmarkering p& Skanfa awvandas,
endast om Dunlop dacktmar tillgandiga i pasandespecifikation.

T, CT, GT GTS och GTPbilar som delta i backévlingar far amanda dék marktame d 0 0 E |l | er
0 D O Bwerenstammande med lamplig stand i det landdar tavlingen ager rutmedett minimum
profilforhallande av @ % ellerenligt Periodspcifikationom denar storre.

CT, GTS och GTPbilar far anvanda Dnlop  @racingdickmedCR65 monser i 204 kompound
eller om tavlingen beddms av tawislechingen vaa i regnigt forhallandear 404 lompound
anvandas.

8.2.3 Peiod F skaanvinda DUNLOPVinta g e, 0d.M0 erld ceirn g d &rcdR65alier d m° nst
tidigareoch 204kompoundeller som altenativ far 404 lompound anvandasn tavlingen bedéms av
tavlingslednigen vara i regnigt forhiande.

T, CT, GT, GTS och GTPbilar som delta i backtavlinga far anvanda dackn2 r k t OEO el l er ©
Overensttimmande med lantig stardard i dé land dir tavlingen agr rum, diametern skaara ett
minimum av besimmelsena i artkel 8.4.2.

8.2.4 Period G1, G2 och GRfar anvanda DUNLOP Vit a g e ,c hbh@04 ékompourd, eller

om t&lingen bedoms av tavlingslethgen vara i regigt forhallande far 404 kompoundanvandasoch
PostHistorik racingdack 484 kompoundellerGoodyeaid Bl ue St r elgdled AVOM slicksr g d 2
med handskureiHistoriskt Allvadersmonster
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fortsav 8.24.

T, CT, GT, GTSoch GTPbilar far ocksa anvatadackm?2 r k teller®@BO T 0 n8stammade
med Bmpig standard i det land dar tawjenager rum, thmetern skaaraett minmum av
bestmmelsernai artikel 8.4.2.

8.2.5 Period H1, HR ochframat far andndaslicks och regdack.T, CT, GT, GTS och GTPfar
ocksd anvanddadkm?2 r k t | 10 €0 o D Ggéammamde med lamplig standard t thed dar
tavingen ager rum, dimeterrskavara @t minimum av bestammelserna i e8t4.2.

8.2.6 Bilar sam har hjulmed & bredd av 3,5eller mindre och for vilkalet inte finns ndga
DUNLOP Vintagedack ot dar detinte finns nagra passande specifitaer tillgangliga, far anvanda
standardack som &ljs somdiagonatiack eller radialdackned ett profilbrhdlande pa % % dler mer,
ochhar en hastighetsmarkering@® e | | emtha’r v eert It & @ E® Dd@ed @ridéin n
Overensstammande med lamigndird i cet land dar tavlingeiéger rum.

827Si ngle seaters och spor tjdibdkach vas wrastad deper i od
Dunlop CR65 déack med vidd logtterdiameter sorarvandes i pedden, ar inte lagre

tillgangliga, darfor &r det iskat tillatet att anvandd 50 hjaclh imealOunl op CR6
el l er OMO secti on ddchkykerdmmeier. mot svarande vidd

828 Bil ar byggAMO frémegkarCaAvihda $icks

8.29 Widi, Gilby och Rejdvilar byggdh fore 31.12.1960 far sandafran DUNLOPO L 0 s ekt i on
seriemed CR5 monser och 204 gummiblandning eller om tavlindeetbms vara regnigt
forhallande far 40&ompound anvandas.

8.210 Peiod Eochframat, T, CT; GT, GTS, ochGTP bilar far aivanda passale gatdack
enlighet me dereglerfor Rdly pa asfaltsstrackarartikel 8.4 nedan, och vid racingdeltagande i
landopp som pagar rar an 2 timmar, inklusive dning.

8.3 Formula bilar i banracing och backtavlingar

8.31 Formula Junior bil ar mastearvanda antingen, DUNLOP Wtagedack medR5 monster eller
aldre eler 0 dktibn dsick som endast har 20dnkpound ellemedmonster CR5 eller tidigare.

8.3.2 Historiska Formula 1bilar skafdlja Artikel 13 i Apperdix X.
8.33 En liters Formula 3 bilar i Period GR:

Bilar byggch fore 31 deceimer 1965 och utrustade meitiomsmt er ad f °r gasare och f°©°
hjulochmedmaxbreddp 6, 50, f - amvvimdans Ay ceatwdASErBA37 0 f or mg |
ochi kompound medode nummer 7660 (fm) och 764 (bak) eller Dunlop L nme mdrster CR65

204 kompound eller om vlingen bedéms av tavlingsledningen vara i regfighallande far 404

kompound anvéandas.

Bilar efter 31 december 1965Hdler bilar med séendeforgasae od/eller bilar medhjulbreddae an

6, 50 f - runlepdacki foldrae specifikationer:

| torrt vaderforhallande, far Avon A37oknpound slicksku r e t HistoiiklAll | 6 v2 dermcode m° nst e
nummer 7342 (fram) och343 (bak) eller i regnigt vaderfghalande, Avon A37 kmpound sliks

skur et tHoimlU ao Cléapmdodmnummer 771#dm)och 7715 (bak). Alternativt

Dunl opr 0O IBR6E ¢lliér PosHistoriskti 204 kompourd, eller om tavlingen beddms rzai

regnigt forhallande, far 404kompound anvandas.
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8.3.4 1,6 ch 2,0 iters Formula 3 bilar (1974 till 1984

Maste anvanda Avoracingdacki foljande specifikationefram 7.5/2x 1 3 0, R&k 09 x2M1 306, i
torrt vadeforhallanden slicks i A3kompaund, code numme 734 (fram) och B43(bak), eller i

regnigt forhdlanden far slicks skumntill OCIFa sl @ Wet 0 komfpousl kodnumniel 7

7277 (fram) och 7278 (bak).

8.35 1,6 och 2,0 liers Formula 2 bilar: Maste anvanda, antingen:
T dack Istad i Artikel 8.2.4 eller
T Avon radngdacki ovan ndnnda specikationer.

8.3.6 Ensitsiga racingbilar tillhérande varje natiohieformula eller andra internationella formula an
desam ar listade iArtikel 8.3 ovan, och déer i ett FIA evenemang, masaevanda relevant
Peaiodyecificemdedack som &r ideifterade iArtikel 8.2.

8.4 Dack for r allybilar

8.4.1 Daéack som far anvared i Rdly pa asfaltsstrackooch vagavsnitt master@m2 r k't aero Eo e |

0 D O Buerensstammamrdmed lamplig standard i denihdartavlingen age rum. De mast haen

utvandig dianeter som skvara ¢t minimum éverassténmande me periodenifraga

(se artikel 84.2 nedan) och defar inte vara markta meoNot for Highwvayuts e 6 el | er O For Ra
On | yOoh.ejheller nagon indikaion som begraear, specificerar dler rekommenderadgt speciell
tavlingsandamaNarje andring, modfikation eller anpassning alad, (och for att undanréja varje

tvivel, inkluderar det aven skarning av ytterligare ispdéacket) forutormormal forsltning, ar inte

tillaten.

For rllystrackorpa grusoch som angiits avtavlingsledningenbehdver dacleninte varamarktamed

0 Edler 0DOTO

8.4.2 Foljande tabell ger en uppfaittg om vilken diameter for ett kompldijul skaanvandagor sin
Period Falgens diamter karespekteras

@ Falgdiameter Period Min @ for ett komplett hjul
10" F 490 mm
11" tll 12" F 530 mm
Fran 10" till 12" G 490 mm
Fran 10" till 12" H+I 480 mm
13" F 545 mm
13" G 530 mm
13" H 490 mm
13" I 480 mm
14" F 580 mm
14" G 560 mm
14" H+I 530 mm
15" F 630 mm
15" G 590 mm
15" H 570 mm
15" I 550 mm
16" H 580mm
16" [ 570 mm
17" H 600 mm
17" I 580 mm
18" H+I 625 mm
19" [ 630 mm
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8.43 | fall dar tvivel uppstar angaeactt dacksom en taviade anvandeska méning utoraspaet
nyt dlto o dSom &en tdlande stder till forfogande fyllt meddet trycksom rekommenderas av
tillverkaren.

8.4.4 Om det kan bevisas att eck ned lagre profil har anvants undsin Periodfar HMSC
avg@aom detta dck kananvandas

845 Om radialdickmed lagre hastigiisklass & S0 ( ma x 1 d@wMand& bartilverkarerk a
tillfrdgas omlampligheten av detta dack infor tavlingen.

Detta arspeciellt viktigt naman kor péstrackor med |6st undag padack avomud& s n o intyp da
dess sédllan harégre hastigp et skl ass DkmMtHh Qo ( max 16

8.46 Bilari Period E och tidigareom haren fllgdiameter av 17" eller mer, etlened fagbred &

3,5" eller mindre far anvandagsav gatdack av radialler diagonaltyp med ett profiférhallande av

75 %eller mer Tillverkaren bor tillfrigas om lamplightenatt anvanda detta dack infor tavlieg.

8.4.7 Det skanoteras att hastigiisklasen for et diagonaldack varierar bercdaspa diametern pa
hjulet Diagonalda& har re hastighetslassr. Det finns oclka dack sorar omarkta och darforan
lagsta hastigetsklass. Foljande klassning géller:

@ Hju ldiameter
10" 12" 13" eller mer
Hastighetsklass:
- 120 km/h 135 km/h 150 km/h
S 150 km/h 160 km/h 175 km/h
H 175 knm/h 185km/h 200 km/h
\Y Tillverkas inte Til lverkas inte 210 + km/h

8.4.8 Vinterdiagonaldackvo md& s niotypdar den lagsthastidietsklassen enligt ovan.
Dubbade &beroade pa lagtiftningen i det land dar téimgen kors.
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APPENDIX I: L ISTA FOR KATEGO RIER OCH LAMPLIG FORMULA FOR
INT ERNATIONELLA TAVLINGAR

Tavlingsorganiatorer & inte bundna till de kategai eller klasser som ses nedan.

Bilar som uppf/ller de hternationella regler fran skeriod av konstruktionegller tavlace, somhar
satts upmv AIACR eller av FIA,om inte @anat sags, och i enlighmedAppendix K

Foljande forkortningar gallelS = Kompressor; U/S = Utan kompressor

Inom motosporten hadet anvants termen SporthiRarototyper/Sportprotoper pd mangasétt sedan
bérjan avmotorspaten. For atundvika favaxlingar anvands intevanstaende terni foljande lista.
Dessa bilar refaras sm tvasitsiga racingbilaiTSRC).

Period A
Modeller som tillhdr Period Aore 1/1/1905

PA/H Tunga bila byggda for tavlingen ParisAmstadamPais fran 1898yikt 6ver 400 kg.
PA/L Latta bilarbyggda for tavhgen Pais-AmsterdamParis fran 1898yikt 200 till 400 kg.
GB/H Tunga bilarbyggdafor tavlingen Gordon Bennett Cup, viktimadre an 1000 kg.
GBJ/L Latta bilar byggda for Gordon BenneatCup vikt 400 till 650 kg.

GBN Voiturettes byggda féGordon BennetCup, vikt 250 till 400 kg.

Period B
Modellea som tillhdr Period Bnellan 1/11905 tll och med31/12/1918nklusive

GP1 Grand Prix bilar 1906, samnsom GB/H.

GP2 GrandPrix bilar 1907, ingen viktbegransimg, branseférbrukn mindre &an 30iter/100 km.
GP3 Grand Prix bilar 1908 1910 maxkolvarear55cmz, min. torr vikt 1100 kg.

GP4 GrandPrix bilar 1911.

GP5 Grand Prix bilar 212, max total bredd 1756m.

GP6 Grard Prix bilar 1913, vkt 800 till 1100 kg, maxbranslefrbrukning20 lit/100 km

GP7 Grand Prixbilar 1914, max. 4500 cm3, min. vikt100 lg.

V1 Voiturettes 1906, min. vikt00 kg max. bor: 120 mm encylindriga, 90 mtwacylindriga
V2 Voiturettes1908, min vikt 700kg, max bor: 100 mm encylindrig,, 80 mmacylindriga,
65 mm forfyrcylindriga.

V3 Voiturettes 1909, min. vikt 700gk Eng/lindriga motorer: max. borr 120mnoch nax
slaglargd 124 mm, eller max 100x250nm 2 cylinder motorer: ma 95x95 mm,eller max.
80x192 mm# cylinder motorer: rax. 75x75mm, eller max. 65x145 mm.

V4 Voiturettes1911, max 3000 cm3, min. vikt 800 kg.
V5 Voiturettes 1913, max. 3000 cm3.
IN1 Indianapolis blar av specifikationen fran @n 1911 1918

HS1 Historiskt Specialbyggdai Peioden.
Period C

Modeller som tihor Perpd C mellan 1/1/1919 tiloch med 31/12030 inklusive

GP8 Grand Prix bilar bggda B21, min. vikt 800 kg, max. 3000v¢.

GP9 Grand Prx bilar byggdal922 25, min. vkt 650 kg, max. 2000 cm3

GP10 GrandPrix bilar byggdal926i 27, min. vikt 600 kg(1926) o& 700 kg (1927), max 18&m3,
min. kaossvidd 850 mm.
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Period C, forts.

GPL1 GrandPrix bilar byggda 1928, vikt 55¢ till 750 kg.

GP12 Grand Prix bilar byggda929 30, min. vikt 900 kgmin. karossidd 10@Mmm
V6 Voiturettesbyggda 1920, mag400 cm3.

V7 Voiturettes byggdd 921 25, max. 150 cm3.

IN2 Indianapolis bilar 6verstimandemed regler fran aret bilen tillveadesdller taviade.
HS2 HistoriskaSpecialbygdai Perioden.

SAL1 Saloon bilar upptill 3000 cms.

SAL2 Salom hilar 6ver 3000cms.

OoT1 Oppna fyrsitsiga standaipilar upp till3000 cm?3

OoT2 (")ppna fyrsitsiga starddbila éver 3000 cm3.

0Ss1 Oppna tvasmga blar upp tll 2100 cm3.

0Ss2 Oppna tvasmga bilar 1100 cms3 till 300 cm®.

(ORK] Oppna t/ast3|ga bila 1500 am? till 3000 end.

0s4 Oppna tvasitsiga bilar 6ve8000 cmg.

Period D

Modeller som tillhdr Perio® mellan ¥1/1931 till och med 31/12/1946

Ensitsia:

GP13 Grand Prix bilarl931 33.

GP14 Grand Prix bilarl934 37, min. vikt 750 kg, min. karossvidd350 mm.

GP15  Grand Prx bilar 1988i 39, max.3000 cm?3 S4500 cm3 U/S, mm. Vikt 850 kg.
V8 Voiturettes 193439, max 1500 cm3 S.

V9 Voiturettes 1946max.1100 cm3 S,2000 cm? U/S, (Formula B 194 48i en del |ander).
IN3 Indianaplis bilar bverstammatie mel dess Periodspéikation.

HS3 HistoriskaSpeciabyggdai Perioden.

SAL3 Saloon bilar upp till 3000ms3.

SAL4 Saloon bilar dver 3000 cm3.

OoT3 C)ppnafyrsitsigastandardbiIar upp till 3006m3.

OoT4 Oppna fyrsitsigatandadbilar 6ver 300cm3.

0S5 OppnatvaS|tS|ga bilarupp till 12100 cms3.

0S6 Oppna tva$5|ga bilar 110@m? till 1500 cm3.

0os7 Oppna tvasmga bilar 1500 cm3 till 3000 cms.

0S8 Opma tvéitsiga bilar 6ver 3000 cmé.

Period ET J

GT, GTS bilar i Period E1 (1947 1954), arklassade so®@T1 dler GTS1 undenia liter ch GT2
eller GTS2 6venva liter.

Grand Touring (GT) och Tavlings Grand Touring (GTYS), alla bilar iPerioderE2-J2 ar etabkrade i
féljande tabell:

E2 F G1 G2 H1l H2 I J1 J2
Upp till 1150cm? 3 8 13 18 23 28 33 38 43
11507 1300 cn®? 4 9 14 19 24 29 34 39 44
13007 1600 cm?3 5 10 15 20 25 30 35 40 45
16001 2500 cm3 6 11 16 21 26 31 36 41 46
over 290 cn? 7 12 17 22 27 32 37 42 47

Klassnummerdr GT och GTS skaanvanda féljanderefix tex. GTS15.
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Period Ei J, forts.
Standar dvagnar (T) och Tavlings Standard Vagna (CT) alla bilar i Periode efter 1947 ar
etablerade i foljande abdl:

E F Gl G2 H1 H2 [ J1 J2
Upp till 1150 cm3 1 6 11 16 21 26 31 36 41
11507 1300 cm3 2 7 12 17 22 27 32 37 42
13007 1600cm3 3 8 13 18 23 28 33 38 43
16007 2500 crm 4 9 14 19 24 29 34 39 44
over 2500 cm?3 5 10 15 20 25 30 35 40 45

Klassnumme for T ochCT skaanvanda foljande pfix t.ex. T15eller CT15.

Fr.o.m. 2017-01-01, Taingsstanded bilar (CT) byggda ienlighetmed det Nationella
bilsportférbundet retgrs fortoppmarkes Nationell@vingsstandrdbilarsmasterskap (som blir
forema for ett godkinnande av HMSC) ar indela i foljande tabell:

Gl G2 Hl H2 | Jl  J2
Upp tll 1150 cm3 117 % 21 8 31 36 41
11507 1300 cm? 12 17 22 27 32 37 42
130071 1600cm? 13 18 23 28 33 38 43
16001 2500 cm3 14 19 24 29 34 B 44
over 2500 cm3 15 20 25 ® 35 40 45

Klassnummer fOCT skall anvama fdjande prefixt.ex. CT15; och suffixmed en I1® kod for det land
som larleder till detands MNationella Formula har impmenteratT.ex. CT15/BEL Belgien).

Formel 1 bilar i Period ET J &r etableradefdljande tabell:

Formulall 19461 1953 1954 1960 196111965 1966 1985 198611988 1989 1990

| F1/1 F1/2 F1/3 F1/4 F1/5 F1/6
Formel 2 bilar i Period Ei J &r etablerde i féljande tabell:
Formula 2 19477 1953 | 195671 1960 | 196471 1966 | 19671 1971 | 19727 1984
F2/1 F2/2 F2/3 F2/4 F2/5
Indianapdis bilar i PerodE T J ar etaldrade i fijande tabell:
Indianamlis bilar 19477 1956 [1957-1971 19727 1981 |198& 1990
IN/4 IN/5 IN/6 IN/7
Formula 3 bilar i PeriodE T Jar etablerade i féljade tabell:
Formula 3 bilar | 19467 1960 | 196411970 | 19711 1973 | 1974i 1986 | 19871 1990
F3/1 F3/2 F3/3 F3/4 F3/5
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Formula Junior i Period ET J &r etablerade i f@nde tabéi

19581 1960 196171 1963

FJ2D med motordramfér eler
bakom foéraren utruatl med trum
bromsar morterade pa alla fyra
hjulen, enligtoriginalspecifikation

FJ/1A med motorframfor
féraren och utrustached
en motor fran Rat eller
Landa.

Formda Junior

FJ2E meal moor framfor eller
bakom forarenutrustad red skiv

FJ/1B me& motorn framfor
féraren och utrustad med

andra motorer an Fiat bromsar.
eller Lancia.
FJ1C med motorn é&kom
foraren
Tasman bilar i PeriodE i J ar etablerade i féljande tabell
Tasman bilar | 1961- 1965 1966- 1969 1970- 1981
| T™/1 T™/2 T™/3

Bilar definierade som tvastsiga Racingbilar i PeriodE i J &r etablerade i foljale tabell:

E F G H I J
Upp till 750 cm3 1 7 13 25 37 43
7507 1100 cm? 2 8 14 26 38 44
11007 1500 cm?3 3 9 15 27 39 45
15001 2000cm? 4 10 16 28 40 46
200071 3000 om® 5 11 17 29 41 47
30007 5000cm? 6 12 18 30 42 48
Over5000 cm3 49 50 51 52 53 54

Klassnummer sm skaanvandas for TSRC, ar t.ekSRC14

GrandTouring Prototyper (GTP) Period E och F
Bilarna definieasunder artikd 2.250ch 2.2.6 GTP 1, GTP 2 och GTP 3

Historiska Special bilar avPeriod E-GR kan bli etablerade enligt féljande tabell:

Period ®
HS6

Period F
HS5

PeriodE
HS4

Ensitsiga Racingbilar byggda till en Nationdl Formula i Period E-J kan bli etablerade enlig

féljande tabell:

Peiod Period | Period | Period | Period | Period
E F G H I J
NF1 NF2 NF3 NF4 NF5 NF6
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Grupp 5 Specid standardvagnar och Tavlings Grand Touring bilar:
Upp till 1150 cri HST1
1150- 1300cm3 HST2
1300- 1600 cm3 HST3
1600 - 2500 cm3 HST4
Over 2500 cm3 HST5

Andra ensitsiga Racinagbilar i Period F anvander foljande prefix:

IC1 Interkontinentala Foroia 19617 1965,2000 cn? - 3000 cm?3

Andra ensitsiga Racindilar i Period G:

FV/1  FormulaVee 19641 1971 (185 cmd)

FF/1 Formula Fod 1967 1971 (1600 cm?3)

F5/1 Formula5000 19® 1 1971 (5000 cmd)

FG/1 Formula Francel®1 1971(1300 cm3)

FA/1  FormulafAd ( US Al 1971 B®@cmd)

FB/L For mud a( BWBAI) 1971 91607 cm3 1600 cm3) & Fomula Atlantic (Europé) byggda
19707 1971 (1101 cm3 1600 cmimentillatna aBDA motorer).

FC/1 Formulad Co ( USADI7110P06 cm3)

FS/1  Formula %oda 1970 1971(1107cm3)

Period G bilar som ar specifika USA kateqorier 19661 1971:

CanAm (= Canadian AnericanChallenge Cup)

CAN/1G CanAm cars

NASCAR (= National Assogation for Stk Ca Auto Racing)
NAC/1 NASCAR cars (<=7030 cm? = £2cu in)

NAC/2 NASCARcars (<=5866 cm?3 = 3581dn)

TransAM

TA/U TransAM cars (<=2000 cH)

TA/O TransAM cars (>2000 cm3)

Formula Libre i PeriodE T J skaanvandaprefix FL.

Rdlybilar foljer detspecifika interrationellatillaggsreglerna som ands pa den Aika kontinenten,
for perioden EJ2 blir bendmd som HSAL HSA9 (HSA 1 for Paond E; HSA2for Paiod F; HSAS
for Periadd G1; HSA4 for Period G2; HSAS fiH1; HSAG for Periad H2; HSA7 forperiod I; HSAS for
PeiodJ1; HR9 for Period J2).

Period H
Grupp 6 T Tvasitsiga Racingbilar
S2/1 Sports2000 1972 1975 (2000 cm3)

Andr a ensitsiga Racindpilar i Period H 197271 1976

F5/2a Formula 5000 (5006m3

FB/2a Fornu | B difar (USA)19721 1976 (1100 cm3 1600 cmi) Formula Atlantic bila
(Europeiskapyggda 1927 1976 (1100 cm2 1600 cm?3 menilidts anvanda BDA motoreoch
Formula Mondiale
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Andra ensitsiga Racimgbilar i Period H 19721 1976 forts:

Fv/i2a FomulaVee (1285 cm?3)

FE/la FormulaEaster(1600 cm3)

FF/2a Formula Ford (160 cm3)

FF/3a Formula Fod 2000(2000 cm? peliod HR 1975 1976)
FW/la Formula Supe¥eel9717 1976 (1584 cn)?

FS/la Formula Eastet9727 1976 (1300 cm3)

FS/2a FomulaSkoda 1972 1976 (1107 cm3)

FR/1la Formula Renaul{1600 cms3)

IN/4a  Indianapolis bila1972i 1976

Period H bilar som &r specifika Amerika kategorier 19721 1976:

CanAm (= Canadian America@hallenge Cup)
CAN/1H CanAm bilar

IMSA (=Intemational Motor Spors Association)
IT/1 IMSA Standardbdar ( & 6Sruph 1)
IT/2 IMSA Standardbilat¢ &IA Grupp 2)
IGT/3 IMSAGTbhilar (& FI A Grupp 4)
ITO IMSA Standardbila(>2500cm3)

ITU IMSA Standardbilaf<=2500 cm3)

IGTO IMSA GT 2500 bilar (>280 cn®)

IGTU IMSA GT 2500+ bilar(<=2500cm3)
IROC (= International Race of Champions)
IR/1 PorscheCarrera RSR

NASCAR (= NationalAssociation for Stock Car Auto Racing)
NAC/2 NASCAR bilar (<= 5866 cm3 = 358 cu in)

TransAm

TA/U TransAm bilar (<= 200cm?3)

TA/O TransAm bilar (> 2000 an?3)

TA/C TransAm Challengebilar (2500 cm3)
Period |

Grupp 51 Special standard harledande fan Grupperna 17 4
Grupp 6 1 Tvasitsigaracingbilar
S2/2 Sports2000 bilar tillhérande Periodll9761 1981 (2000 cm3)

Andra Period | ensitsiga Racingbiar 19777 1981:

F5/2b  Formula 5000 1977 1981 (5000 cmd)

FB/2a Formd a fABO bi | &a1981(Q108 i 16009cih3f Formula Atlantic bilar
(Europeiska) byggda 19771981 (1100 cm?3 1600 cm? men tillats anvanda BDWotorer) &
Fomula Mordiale

FV/I2b Fomula Ve 1977 1981 (1285 cm?d)

FF/2b Formula Ford 1977 1981 (1®0 cmd)

FF/3b Formula Ford 2002000 cm* 19771 1980

FF/3c  Formula Ford000 (2000 cm?3 period IR2 1981 1982)

FW/1b Formula Supe¥eel9777 1981 (1584 cmy

FS/1b Formula Eater 19777 1981 (130Gcmd
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Andra Period | ensitsiga Racingbilar 1977 1981, forts:

FS/2b Formula Skda 1977 1981 (1048 1107 cm)
FR/1b Formula Rnault 1977 1981 (1600 cm?d)
FA/2a Formula Fiat Abartt§2000 cm3)

Varje bil somlyder underAppendix Jfran sin Period, varjgormula fran sin Period eller ar
homologerad sin Period

For ensitsiga ochvéisitsiga Racingbilar tillhérande sin Period lael1/1/82 och 31/12/90 plus standard
och GT bilar tillhérande till sifPeiod eller hanologeral fran 1/1827 31/12/90. En fulsténdig lista
kommer att bli publicerad i FIA Bletin.

Period | bilar som ar specifika Amerika kategorier 19771 1981:

CanAm (=SCCA CarAm Challenge)

CAN/2 CanAm bilar (<= 2000 cm3)

Can/3 CanAm bilar (20007 5000cm?

IMSA (= Intemational MotorSports Association)

IGTO IMSA GT 2500 +hilar (> 2500 cm3)

IGTU IMSA GT 2500bilar (<= 2500 cm3)

IGTX IMSA GT Expermentalbilar( & FI1 A Grupp 5)
IROC (= International Race of Champions)

IR/2 Chevrolet Camaro

NASCAR (= National Association for Stock Car Auto Racing)

NAC/2 NASCAR bilar (< =5866 cm? = 358 cu in)
TransAm

TRA/1 TransAm bilar (<= 2000 cmp

TRA/2 TransAm bilar (> 2000 cm3)

Period IC

Period IC bilar som &r specifika Amerika kategorier 19827 1990:

IMSA (= International Motor Sports Association)

IGTO IMSA GT 2500+ bilar (> 2500 cm3)

IGTU IMSA GT 2500bilar (<= 2500 cm?3)

IGTX IMSA GT Experimenthbilar( & F1 A Grupp 5)
Period J

Grupp Bi Grupp B bilartillhérande Perioden 19821986

Andra Tva-sitsigaracingbilar

Grupp C

S2/3  Sports 2000 bilar 19821990

GC/la Grupp C 1982 1988

GC/1b Grupp C 1989 1990 (3500 cm3)
GC/2a Grupp C Junior och C2llar 19827 1988
GC/2b Grupp C2 bilar 1989 1990
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Andra Tva-sitsiga racingbilar, forts:

SN/2500 Sport National bilad983 1990(2500 cm? Alfa Romeo motorer)
SN/3000 Sport National bilad 989 1990(3000 cm?3 Alfa Romeo motorer)

Andra Ensitsiga RacingBilar

F1/5 Formula 1 1986 1988

F1/6 Formula 1 1989 1990

F3000/1a Formula 3000 1985 1990 (3000 cm?)
F3/5 Formula 3 1987 1990 (2000 cm?3)

FVv/2c Formula Ve 1982 (1300 cm3)
FF/2c Formula Ford 1982 1990 (1600 cm?3)
FF/3d Formul Ford 200G2000 cm* period JR 1983 1990)

FW/lc Formula Supe¥ee 1982(1584 cm3)

FS/1c Formula Easter 19821990 (1300 cm?)

FR/1c Formula Renault 19821990 (1600 cmd)

FO/la Formula Opel Lotus / Vauxhall Lotus / GM / Chevrolet bilar 1983890 (2000 cm3)
FM Formula Monéhl (1600 cm3)

IN/7 Indianpolis bilar 1982 1990

Period | bilar i Specifik Amerika kategorier 1982 1986

CanAm (=SCCA CanrAm Challenge)
CAN/2 CanAM bilar (< 2000 cm3)
CAN/3 CanAm bilar (20065000 cm3)
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APPENDIX Il : REKOM MENDERADE MATERIAL ATT ANVANDAS VID UTBYTE OCH
RENOVERING

1. INTRODUKTION

Dennamanual skaes som en guide till méjligheten av anvandning av féljande material vid erséttning,
utbyte och repationav delar tillFormel 1 bilar fran 1966 och fram&yftet ar att tillforsakra att dessa
bilar blir underhalina sa sakert som det ar mojgtta dokument ar itre (3) delar:

1. Introduktion
2. Materiallista
3. Tekniska formular

Varhelst det ar majligt ar det rekommenderat att anvéanda sig av dessikapen#r fran
materiallistan. | materiallistan ges majligheten att valja en stor del av material som finns pa bilen.
Den tredje delen ar datablad som behandlar det mesta pa en bil eller liknande. Varje material
presenteras in den ordning i vilket de fdegissigt anvands och séljs. Legeringar ar definierade i sin
hardningsprocess och dér de mest anvands.

En stor del av de problem som ar férknippade med specifikation av material, ar de otaliga och skiftande
nomenklaturer av olika system och bendmningasttdosresentera materialet. Tillfoéras kan att

materialet benamns olika vid konstruktion och vid forsaljning. Detta bestar av en standardiseringskod
for materialet och dar det ar passande aven en konditionsbeskrivning. Det ar tankt att ge en snabb
entydig agransning av kravet pa det materialet somaskaindas.

Materialets tillhérighet benamnsSi enheter,hardheten i Vickers systemBestandsdelarna i de olika
materialen har redan blivit utvarderad genom en i jamforelsevis latt metod.

Det ar rekommendat att begara varmebehandling pa den fardiga delens behdrighetskrav istallet for att
specificera den fullstandiga behandlingen, vilket brukar bifogas som en rekommendation. Detta hojer
tonvikten pa kvaliteten fér en varmebehandling pa konstruktionenddkogtrollen lattare. Trots

avancerad teknologi, sa framstar varmebehandling som en mork sida i all materialbehandling. Se till att
minst entest bitar inkluderad nar flera delar av samma typ\skanebehandlas, sa att det efterat kan
kontrolleras.

2. MATER IAL LISTA
2.1 Stallegeringar

2.1.1 Fabricerade stal

2.1.1a AISI/SAE 4130f6rspandaelar (t.ex. hjulupphangning, bararmar, spindelstéttor, etc.)
2.1.1b ENS3- allmant fabricerade stal.

2.1.1c 15CDV 6.

2.1.1d T45.

2.1.2  Genomhardat std
2.12a VAR 300M- bearbetade delar som kraver mycket hog hallfasthet (axlar, styraxlar, etc.)

2.1.3 Varmebehandlande stal
2.1.3a EN 36G delar som kraver mycket hard yta (kugghijul, etc.)

2.1.4 Normaliserade stal

2.1.4a ENL1 A for produkter som interliverstorre hallfasthet (jiggar, fixturer, etc.)
2.1.4b EN 16T produkter som kraver viss hallfasthet (axlar, vevaxel, vevstakar, etc.)
2.1.4c EN 24T hoga krav pa hallfasthet (axlar, styraxlar, vevaxlar, vevstakar etc.)
2.2 Aluminiumlegeringar
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221
2.2.2
2.2.3

2.3
23.1
2.3.2

2.4
24.1

2.5
251

3

2014 AT6- dlmant hog hallfasthetsaluminium for tillverkningsdelar
5251-H3 aluminiumlegeringor plattillverkning
6082 T6 svetsbar varmebehandlade legeringar

Titan legeringar
Teknisk ren titan (steg 2)for lattvikts fabricering
Ti 6Al 4V- bearbetade delar som kraver hog specificerad héllfasthet

Magnesium legeringar
ZE 41 A T5 for lattviktsgjutning

Kopparlegeringar
Fosforbrons, PBIfor bearbetning och bussningar

TEKNISKA FORMULAR

Tékniska formular kabest#las fran FIA:

FIA Sport

Historic Cars Department

2, chemin de Blandonnet

Case Postale 296

1215 Geneva 15 Airport, Switzerland
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APPENDIX Ill: KONDITIONS TEST
1. Artiklar att kontrollera;

1.1 Foljande artiklar fomlla bilar listad i Artikel 7 nedan, maste kontrolleras for strukturala
forandringar och korrosion genom en icke férstérande test:

i upphangningsdetaljer, sdsom bararmar av ror
I upphangningsdetaljer av lattvikts legeringar

i styrningen komplett sasorattaxel och styrarmar
i delar till styrningen av lattvikts legeringar

T hjul av lattvikts legeringar

T chassi axaluminiumlegeringor

1.2 Denna artikel galler enbart for Formula 1 bilar och tas inte upp har.

1.3 Det ar synnerligen rekommendeadtliknande inspektioner gors pa delar som har
liknande vital betydelse for bilen, men inte har raknats in ovan.

1.4 Nya delar ingar ocksa i Appendix Ill och ar saledes férematdiditionstest

2. Alla av ovan ndamnda komponent&ir att undvika twel, inkluderasdven reservdelar)

maste bli testade och certifierade genom utnyttjande av metoder lampligt till det material som anvands i
bilens konstruktion. Varje komponent maste bli klart identifierad och markt, antingen etsad eller pa
annat lampligt &tt.

3. Test certifikatet/tillverkarens deklaration maste bifogas HTP.
4, Testen maste utforas med refergéithsen eller en annan déljande standards:
4.1 Visuell inspektion, (BSEN 970:1997 eller nuvarande utgdlea ekvivalent standard

erkard avférbundet av den stkande

4.2 Sprickkontroll, (BSEN671i 1:1997 eller nuvarande utgaeder ekvivalent standard
erkdnd av forbundet av den sokanxie)

4.3 Magnetisk partikel/sprickkontroll (BS 6072:198ler nuvarandetgava elleekvivalent
standad erkand av forbundet av den sokarnxie)

4.4 Rontgen sprickkontroll, (BSEN 1435:198Wer nuvarande utgawaler ekvivalent
standard erkand av férbundet av den sOkaxxbe)

5. Varje ny HTRansoOkan (se géallande kategorier i Artikel 7, neda&ge atféljas med ett
gallande certifikat som visar att komponenter som &r listade i ovan Artikel 1 har genomgatt en
konditionstest.

6. FOLJANDE KATEGORIER AR GALLANDE FOR DENNA STANDARD

i tvasitsigaracingbilaréver 2 liter fran Period G och frama
i ensitsiga bilar dver 2 liter fran Period G och framat.

7. Savida pa annat satt rekommenderad av biltillverkaren, att telli siord pa mer
frekvent bas, test certifikatet skalla fran och med det datum av en period av:

i 2 ar for ormel 1 lar i Period G och framat.
i 3 ar for 6vriga bilar.
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APPENDIX IV: KONTRO LL OCH REPARATIONER AV KOMPOSIT STRUKTURER

Alla reparationer pa en sakerhetscell afles boxmaste bli utford i enlighet med tillverkarens
specifikationer, i ett repationsfafarande som ar godkéav tillverkaren. Om detta inte gar att
genomfora, d& maste alla reparationer utféras i enlighet med féljande, forfarandet utprovat av FIA.

1.

11

1.2

1.3

14

2.1
2.2

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

4.1
4.2

4.3
4.4

Det ar fyra typer av skador som kan bli effekteparerde

Inskarning sonorsaka deformation pa bada yttre laminaten. Reparationer kan allmant bli
ekonomiska att utféra upp till en yta av 250 cm? pa varje separat area.

Genomtrangning av bada laminaten orsakar deformation av karnan. Reparationer kan allmant bli
ekonomiska t@ utfora upp till 20 % av den totala arean panocoque

Area dar det yttre laminatet ar skiktat. Reparationer kan allmant bli ekonomiska att utféra upp till
20 % av den totala arean paMonocoque

Genomtrangning av hela sandwichstruktuRR@paraibner kan tillfredstéllande bli utférd upp till

125 cm? pa varje separat area.

TEST AV KOMPOSIT KONSTRUKTIONER

Vid franvaro awltraljudsutrustningkan en enkel test med ett mynt vara fullt tillrackligt.

Genom att knacka med en literetalbit, t.ex. ett mynt runt den skadade delen kan ett skiktat
laminat ganska latt upptackas. Det ar ett ihaligt ljud som uppstar nar man knackar, till skillnad
mot ett klingande ljud pa en yta som inte ar skadad.

REPARATION SPROCEDUR

Kontrollera den skadade ytan.

Ta bort det skadade laminatet genom att gora ett stort cirkuldantrhdét ar majligt, utan

avlagsna allt for mycket av den friska ytan. Skar bort den skadade kérnan anda till det andra
laminatet. Om bada laminaten ar skadaédj,ut den som har den mest skadade arean.

Slipa avsmalnande en cirkular eller en ovalliknande area av laminatet runt det skadade omradet,
cirka 10 cmfran den yttre delen av det skadade laminatet.

Gor rent hela det skadade omradet medoacelierliknande.

Skar till karnan fran ojamnheter. Gor en plugg som passar in i det skadade halet. Fast en
sjalvfastande film eller pensla halet med en blandning av epoxi. Tryck i den nya delen sa att
epoxiblandningen trycks in i karnan.

Klipp till bitar av laminatet som for varje lager blir stérre an den féregaende tills det sista
laminatet ar cirkd 0 cmsttrre an det skadade omradet.

Placera en upplésande film 6ver omradet och drank en duk med epoxi och fast den med en
klippig tape Over dt skadde omradet. Placera ett vakuummembran och sug ut luften. Se till att
ettminimum av undertryck pa 500 mmhalls under hela proceduren.

TORKNINGSPROCESSEN

Torkningsprocessen baseras pa vilket material som anvands.

En lyckad reparatin kan @dast utforas pa ett skadat omrade inte mé&Qaem2pa varje separat
area.

Ovan beskrivna procedur kan ocksa utféras dar hjulupphangningen &ar infast.

Om endast laminatet har skiktats, borra ett aitalmm hal omkring det skadade omradem
darefter fylls med tva komponentpexi resin. ®till att halen fylls upp tillrackligt med epoxi,
och tack halen med tape under hela torkningsprocessen.

ATT OBSERVERA: VID SKADOR AV STORRE ART PA ETT CHASSI GJORT AV
KOMPOSIT MATERIAL, AR DET SYNNERLIGEN VI KTIGT ATT HELA CHASSIET
GENOMGAR EN TOTAL BESIKTNING!
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APPENDIX V: RITNINGAR MED REFERENS TILL ARTIKEL 1 SKYDDSBUR OCH
APPENDIX VI .

OBS. Ritningsnumren refererar till bilden ovanfar.

K-1 K-2 K-3
K-4 K-5 K-6
-
K-8 K-9 K-10
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K-11 K-12 K-13

K-19 Godkand val
frihet: en
diagonal

K-22
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K-23 K-24
Denna strava kan ocksa ga i
nivd med dorrstrava

K-29 K-30 K-31

K-34
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K-41

L1=L3>36mm

D=10mm

K-37

K-39

D

e>=5mm (3/16")

f

H

0,

K-42

L1

K-44

L mastevara minimum. Vidden paKlammern maste vara minst 25nm.
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K-60

K-61

o]

60 cm above the seal’s ngid
shall on the parpandicular to
theline following the
dfivier's Sping.

#)

This measurement \
follows the drivers P
spine. / //l Bem \l
-

K-62

Ovan matt foljer forar ens rygg 60 cm ovanfor satet vinkelratt motlinjen som foljer forarens
ryggrad.

K-63

60av 111



6lav 111

12.5mm— - ——"—"

]
-—420mm

7/16 UNFWV

K-64

K-65
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