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1 Arbetsbeskrivning

Denna manual &r framtagen for att beskriva hur bensinmétaren Digatron DT-47FTD ska
anvandas i samband med bensinkontroller pa en tavlingsplats. Testerna bygger pa de
funktioner som bensinmataren tillhandahaller. Vad som ar viktigt att notera ar att dessa
testmetoder &r endast till for att skapa ett underlag for att befara oegentligheter med den
tavlandes bensin. Testmetoderna kan anvandas for att skapa underlag for att kunna bestraffa
den aktive for felaktigt bransle. Om teknisk personal misstanker att den aktive kor med
otillatna tillsatser sa finns det tva (2) mojliga satt att hantera detta problem.

1.1 Hantering

Att begéara att foraren byter bransle innan denne far tillstand att fortsatta tavlingen.

Den tekniska personalen tar ett bensinprov i burk, enligt SBF:s arbetsmanual for
bransleprover, och skickar burken till labbkontroll, med medféljande bestraffning om
bensinen visar sig vara felaktig. Beslut om att skicka bensinprov till laboratorium ska tas av
Tavlingsledare, eller att Tavlingsledare delegerat beslutsmakten till ndgon annan person samt
forutsatt att SBF, SDF eller domarjuryn inte har beslutat ndgot annat.

1. Innan Digatron DT-47FTD anvands sa ska kontroller goras for att sékerhetsstélla att
utrustningen fungerar utan avvikelse.

2. Sensor: Gor en visuell kontroll av sensorn och de sladdar som kopplar sensorn till
mataren for att sdkerstalla att de inte ar skadade.

3. Batteriniva: Nar mataren ér paslagen och batterinivé #r 13g s kommer texten ”LO
BAT” att visas pé displayen. Om detta visas sa ska batterierna bytas innan
ytterligare test genomfors eftersom noggrannheten pa matvardet kan paverkas.

4. Bensinmataren fungerar genom att mata den dielektriska konstanten och elektriska
motstandet, resistiviteten i bensinen, och visar tva varden som sedan kan jamforas
med de riktlinjer som ar uppstallda. Mataren kan aven anvandas for att mata
temperaturen pa branslet.

5. Instruktionerna som foljer ar i linje med de instruktioner som foljer med i
produktbeskrivningen for Digatron DT-47FTD.

6. Nedan beskrivs de tre (3) olika testmetoder som Digatron DT47FTD
tillhandahaller. Efter dessa tre testmetoder sa kommer en testmetod som kan
anvandas som komplement till de tre forsta testmetoderna om sa onskas. Langst
bak i denna manual sa aterfinner ni en snabbguide till bensinméataren samt en
blankett som kan anvéndas for att notera de varden som uppmats.

2 Anvandningssatt
De rekommenderade anvandningssatten av méataren beskrivs enligt nedan:

2.1 Test 1. Dielektrisk konstant
Anslut sensorkablar till méataren och sla pa mataren genom att trycka pa POWER.
1. Hall upp referensbranslet eller Cyclohexan i en glashagare eller i nagon annan sorts
bagare som inte I6ser ut nagot i referensbranslet eller Cyclohexan.
2. Kalibrera mataren antingen mot referensbréanslet (om tavlingsbrénsle har blivit utsedd
eller ké&nt bransle) eller mot kalibreringsvétskan — Cyclohexan (C6H12) — genom att
halla i mataren och kablarna till sensorn och doppa sensorn i kalibreringsvatskan.

Sidan 3 av 8



SVENSKA BILSPORTFORBUNDET - Utgéva 2014-04-03

SVENSK N [’_1,‘}"7\

BILS

3.

10.

PORT \ ‘.‘u"[‘

Kontrollera att matarsonden inte vidror behallaren som den doppas ned i eftersom det
paverkar kalibreringen. Snurra eller gunga pa sensorn forsiktigt for att frigora
eventuella luftbubblor som sitta pa sensorn.

Anvand knappen pa framsidan av mataren for att kalibrera mataren. Tryck ned TEMP
och POWER samtidigt for att aktivera den manuella kalibreringen. Anvénd pilarna for
att justera matvardet till 0 om referensbrénsle anvénds, och minus 75 (-75) om man
kalibrerar mot Cyclohexan.

Kalibrera mataren &ven for test tva (2). Se test tva (2). Kontrollera, och notera,
temperaturen vid kalibreringen genom att trycka ned TEMP.

Om maétaren kalibreras mot cyclohexan och arrangdren levererar bensin till tavlingen,
antingen genom Parc fermé bransle eller genom att utse en enhetlig tankplats, sa ska
detta bréanslet testas. Lyft ur sensorn ur kalibreringsvatskan och blas bort, eller skaka
bort, eventuell vatska som kan sitta mellan métarsondsplattorna. Sank ner sonden i den
bensin som ska testas pa samma satt som beskrivs ovan i punkt tre (3). Notera det
matvarde som visas och anvand detta matvarde som utgangspunkt for de fortsatta
matningarna.

Flytta sonden fran behallaren med referensbransle och blas bort eventuell vatska som
kan sitta mellan matarsondsplattorna. Sank ner sonden i forarens brénsle, exempelvis
rakt ner i deras bensintank, pa samma satt som beskrivs i punkt tre (3). Notera det
matvarde som mataren visar. Eftersom olja har blandats ned i bensinen sa gar det inte
att anvénda de riktlinjer som Digatron skickar med mataren. Oljan som blandas ned i
bensinen héjer namligen matvérdet. Jamfor darfor det funna matvéardet mot de grafer
som har tagits fram for de godkéanda oljorna. Om métvardet verkar misstanksamt sa
ska Teknisk chef att samrada med tavlingsledningen, om att besluta om bensinprovet
ska skickas till laboratoriekontroll enligt den beskrivning som gar att finna i SBF:s
arbetsmanual for bransleprover. Teknisk chef dger &ven rétt till att begara att den
aktive byter brénsle, forutsatt att tdvlingsbréansle har blivit utsedd, enligt beskrivningen
i Kartingens Tekniska regler.

Eftersom oljan som blandas i bensin paverkar matvardena, sa maste den aktive kunna
redogora for vilken olja och mangd av denna olja som finns nedblandad i bensinen.
Endast ett givet antal oljor far anvandas vilket presenteras i ett sarskilt, for andamalet
framtaget dokument.

Om arrangoren inte har utsett ett tavlingsbransle sa kalibreras mataren mot cyklohexan
enligt punkt tre (3). Lyft ur sonden ur kalibreringsvéatskan och blas, eller skaka, bort
eventuell véatska som kan finnas mellan métarsondsplattorna. Sank ned sonden i
forarens bransle, exempelvis rakt ner i deras bensintank, pa samma satt som beskrivs i
punkt tre (3), och notera det métvéarde som mataren visar. Om vardet ar l1agre &n sjuttio
(+70) eller hogre &n minus sjuttio(-70) sa ar branslet mest troligen legalt. Om
matvardet dr hogre an sjuttio (+70), eller lagre an minus sjuttio(-70) sa kan bensinen
innehalla otillatna substanser. Rékna in vilken effekt oljan gor pa matvardet och om
det kan forklara det uppmata vardet. Om det fortfarande ar anmarkningsvart sa bor
Teknisk chef 6vervaga att skicka ett bensinprov till laboratoriet enligt SBF:s
arbetsmanual for bransleprover. Eftersom tavlingsbransle inte har blivit utsedd sa kan
man begdra att den aktive byter bensin.(Galler &ven om tavlingsbrénsle ar utsett).

Hall inte tillbaka Cyclohexanen i behallaren efter kalibreringen eftersom métsonden
kan ha nagon sorts belaggning som da hamnar i behallaren. Om detta endast sker en
gang sa gor det inte sa stor skada, men om detta upprepas sa kan det paverka framtida
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matningar. Var dven noggrann med att ta han om Cyclohexanen. Amnet &r miljofarligt
och ska efter anvandning lamnas till miljostation.

11. Vid matning av aktivas bransle sa ska man inte kalibrera om mataren mellan varje
matning, utan kalibrera mataren innan ni borjar och sedan sa kalibrerar ni endast om
maétaren om ni har anledning att tro att matningarna inte langre ar tillforlitliga. Oroa er
inte heller dver att beldggningar ska folja med matsonden mellan de olika métningarna.
Det paverkar inte matresultaten i ndgot matbart avseende. Skaka eller blas bara av
sonden innan ni doppar ned den i nasta tank. Vill ni rengéra matsonden sé& kan ni
anvanda bromsrengoringsspray, alternativt skélja i ren bensin.

2.2 Test 2. Elektriskt motstand
Detta test mater ett elektriskt motstand i branslet (direct current).

1. Efter att mataren kalibreras under test 1 sa kalibreras dven métaren for test 2. Tryck
ned TEMP och POWER samtidigt, kalibrera for test 1. Tryck sedan NEXT och
kalibrera for test 2 genom att anvanda pilarna for att nollstélla métare.

2. Matningen fungerar pa samma satt som test 1. Sank ned sonden i det bransle ni vill
kontrollera och tryck in DC knappen pa méataren och hall in knappen.

3. Matresultatet visas oftast omedelbart och ska ligga mellan -4 och 4. Om maétvérdet ar
lagre an -4 eller hogre an 4 sa kan man misstanka otillatna @amnen i tavlingsbranslet
och teknisk personal ska Gvervéga att begdra att den tavlande byter bensin eller ta ett
bransleprov for labbkontroll, se SBF:s arbetsmanual for bensinprover.

2.3 Test 3. Temperatur
Den dialektriska konstanten pa bensin forandras lite efter temperatur. Det ar darfor
viktigt att kalibreringsvatskan och provet ligger inom 10 grader Fahrenheit fran
varandra. Vatskans temperatur kontrolleras genom att Temp knappen halls in medan
sonden ar nedsankt i vatskan. Temperaturen visas i Fahrenheit. Om
kalibreringsvétskan och provet har en temperaturskillnad som &r stérre an 10 grader
Fahrenheit sa kan det vara en anledning som leder till att méatresultatet inte verkar
korrekt. Forsok i sddana fall att fa provvatskan till den temperatur som
kalibreringsvétskan hade och gor sedan om matningarna. Om det finns en
temperaturskillnad 6ver 10 grader Fahrenheit, men matresultaten i dvrigt verkar
overstamma med de férvéantade sa kan den tekniska personalen néja sig med detta, eller
da forsoka fa temperaturen pa provvatskan inom 10 grader fran kalibreringsvatskan for
att verkligen forsékra sig om att provet verkar korrekt.

3 Vattenléslighets test

Syftet med detta test ar att undersoka om vattenlésliga substanser ar nedbland brénslet.
Den enda speciella utrustning som behdvs for detta test &r en genomskinlig, graderad
behallare, exempelvis en glasburk. Rekommenderbart ar en glasburk som rymmer cirka
100 ml och &r graderad med 1.0 ml. Det gar dven att utfora detta test utan denna
gradering. Det rekommenderade handhavandet av detta test beskrivs enligt nedan:

1. Kontrollera att glasburken eller bdgaren &r rengjord.

2. Placera glasburken eller bagaren pa ett jamnt underlag.

3. Hall ungefar 60 ml av den bensin som testas i bagaren.
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4. Kontrollera noggrant den exakta mangden av vétska med hjalp av graderingen pa
burken.

5. Fyll sedan pa med cirka 40 ml vanligt vatten.

6. Om lock finns, satt pa locket och skaka vatskan. Om inte sa gar det aven bra om
vétskan omrors med sked.

7. Vanta pa att vatskan ska stabilisera sig och dela sig i tva lager. I det undre lagret
sa kommer vattnet och eventuella vattenldsliga substanser att samlas. | det 6vre
lagret s& kommer bensinen och oljan att lagga sig.

8. Kontrollera igen vatskan mot graderingen pa burken eller bagaren. Notera
gransen for de tva lagren och dra den summan fran den totala mangden av vatska
I burken eller bagaren.

9. Om lagret av bensin och olja & mindre &n 60 ml s& har ndgon lattloslig substans
ldmnat den brénsle/oljeblandningen och blandat sig med vattnet.

10. Bensinen och oljan som den aktive anvander kan innehalla vattenldsliga
substanser, som lamnar blandningen och blandar sig med vattnet utan att otillatna
amnen har tillforts, men ar skillnaderna stora sa ar det indikationer pa att nagot
amne har tillforts blandningen.

11. Sank sedan ned sonden i det Gvre lagret, var forsiktig sa att sonden inte beblandas
med det nedre lagret eller burken/b&garen, och notera det matvarde som visas.
Om detta matvarde skiljer sig fran det matvéarde som noterades innan vattnet
blandades ned i burken/bagaren sa ar det en indikation pa att otillatna substanser
finns i branslet.

4 Handhavande vid avvikande bréansleprov
Om ett bransleprov visar anméarkningsvérda siffror, enligt den ovan beskrivna
provmetoden, sa ar det att rekommendera att foljande steg tas innan bensinprov tas och
skickas till laboratoriekontroll.

1.

2.

3.

Kalibrera om méataren genom att upprepa kalibreringen enligt punkt tre (3) som
beskrivs ovan innan férarens bensin testas igen.

Tillat bensinprovet att uppna samma temperatur som kalibreringsvétskan, gor
sedan om matningen enligt punkt tre (3) som beskrivs ovan.

Har man kalibrerat méataren sa ska man undvika att halla pa att kalibrera om
mataren, framst eftersom det kan ge olika bedémningar under dagens lopp. Om
man daremot borjar upptacka att mataren ger glidande vérden sa kan det vara pa
sin plats att kalibrera om mataren. Var dock noggrann med att kontrollera att
sonden ar torr innan den sanks ned i kalibreringsvatskan sa inte amnen tillfors
kalibreringsvatskan.

Det gar dven att kontrollera mataren genom att notera att matvardet vid
luftmétning ar konstant under dagen. Luftmatning kan ge olika varden pa olika
matare, men pa en och samma maétare sa tenderar den till att vara konstant.

5 Snabbguide till bensinkontroll med Digatron DT-47 FTD

5.1 Nodvandigt material

Digatron DT-47FTD bensinmétare.
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e Minst tva (2) glashehallare/bagare. Anvénds framst vid kalibrering. Kan

vara exempelvis en ren syltburk.

Kalibreringsvétska, Cyclohexan, samt referensbrénsle om tavlingsbransle ar utsedd.
Spray for bromsrengoring.

Papper och penna.

Referensvarden for de godkanda oljorna i relation till Test 1 och Test 2.
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5.2 Kalibrering av mataren
e Montera fast svart och rod kabel med instrumentet och sla pa mataren genom
att trycka in POWER.
e Hall upp referensbransle, eller Cyclohexan i en glashehallare. Vilket beror pa
om tavlingsbransle har utsetts eller ej.
e Séatt ned matsonden sa att massingsplattorna helt &r tackta av kalibreringsvatskan.
Var noga med att inte ber6r behallaren med méatsonden under kalibreringen.
Starta kalibrering for Test 1 genom att samtidigt trycka ned TEMP och POWER.
Naér siffrorna blinkar, nollstéll (0) vardet genom att trycka <« eller —
Om kalibreringen sker i Cyclohexan, stéll vardet till -75 genom att trycka « eller —.
Fortsétt till kalibrering av Test 2 genom att trycka NEXT.
Nollstéall (0) med « eller —.
Auvsluta kalibreringen genom att trycka pa EXIT.
Maét kalibreringsvatskans temperatur genom att trycka pA TEMP, notera temperaturen.

5.3 Utforande av bensinkontroll

e Fraga den tavlande vilken olja och vilken procentsats de kor pa.

e Kontrollera vilket varde som kan forvantas for Test 1 mot oljegraferna som framtagits.

e Genomfdr métning genom att sdnka ned matsonden i den tdvlandes tank. Jamfor det
uppmata véardet med det forvantade vérdet. Kontrollera &ven temperaturen genom att
trycka ned TEMP.

e Om det uppmatta vardet avviker mer an 15 enheter fran det forvantade vardet for
denna olja, samt om temperaturen &r inom 10 grader Fahrenheit jamfor med
temperaturen vid kalibreringen, sa bor misstanke véckas.

e Fortsatt matningen genom att trycka ned DC pa givaren medan givaren &r i tanken.
Vardet ska ligga mellan -4 och 4. Om vardet &r lagre an -4 eller hogre an 4 sa
bor misstanke vackas och fler matningar bor goras.

5.4 Avvikande méatvarden
e Om det uppmatta vardet avviker mer an 15 enheter fran det forvantade vérdet vid
Testl, eller ligger lagre dn -4 eller hogre an 4 vid Test 2, sa bor teknisk personal
antingen begara att den tavlande antingen byter bensin eller da att bensinprov tas for
laboratoriekontroll.
e Vid kalibrering i cyklohexan skall matvérdet vid test 1 ligga mellan —70 och +70.
e GOr dock om métningen efter att ha rengjort matsonden, samt kontrollerat

temperaturen, innan bensinprov skickas for laboratoriekontroll.
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